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Figur 1. Oversiktskarta éver E16 mellan Engelsfors-trafikplats Tegelbruket. Atgérdsvalsstudien omfattar utredning och
framtagning av dtgdrdsférslag gdllande tillgdngligheten och trafikséikerheten pG E16 mellan Engelsfors-trafikplats
Tegelbruket. Atgdrdsvalsstudien omfattar inte Gtgérder inom centrala Hofors.
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Forma en
inriktning och
rekommendera
atgdrder

Forsta Préva tankbara

l6sningar

situationen

Bakgrund och syfte

E16 ar en hogt prioriterad vag som ar viktig for naringslivet, turistnaringen och for arbetsresor. E16 ar
utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnat och primérled for farligt gods, vidare ar E16
utpekad som ett riksintresse for kommunikationer. Mellan Falun och Gévle ar det delstrackorna
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket som &nnu inte 4r motesseparerade. Bada
delstrackorna har tidigare haft en hogre tillaten hastighet. Hastigheten ar idag 8o km/tim. Pa 6mse
sidor av studieomrédet, dvs bade i riktning mot Falun och i riktning mot Gévle ar vigen en 2+1 vag
med 100 km/tim.

Det funktionella behovet ar att mittseparera vigen och for att 6ka trafiksikerheten bor forbattringar av
sidoomrédena genomforas. Av framkomlighetsskil &r restidsvinster 6nskvéarda och ur ett
gestaltningsperspektiv vore en enhetlig utformning i hela stréket att foredra. Darmed ar
utgangspunkten att bada strackorna bor utformas som matesfri vag med en malhastighet pé 100
km/tim.

Syftet med atgardsvalsstudien &r att utreda forutsattningarna for att 6ka trafiksiakerheten och
tillgangligheten for motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16 mellan Engelsfors-Hofors
och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Problembild

Liangs med E16 mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket finns det i dagslaget ett
flertal brister med trafiksdkerheten. Bristerna bestar bland annat av foljande:

« Viltstiangsel saknas pé delar av strickorna. Viltstingsel forekommer pa ca 75 % av strackan mellan
Engelsfors-Hofors och ca 25 % av strackan mellan Hofors-trafikplats Tegelbruket.

« Bristfalligt utformade sidoomraden med bland annat stolpar och oeftergivliga foremél inom
sikerhetszonen samt branta sldnter utan riacke. Giller framforallt strackan Hofors-trafikplats
Tegelbruket.

« Flera fastigheter med enskilda anslutningar direkt ut mot E16.

« Mojligheten for oskyddade trafikanter att forflytta sig pa ett trafiksdkert sitt saknas pa storre delen
av strackorna.

« Bristfilligt utformade busshallplatser dar ganganslutningar och sikra passager saknas.
« Ett flertal korsningspunkter &r inte enhetligt utformade.

« Brister i plan och profil.
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Avgransningar

Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudiens geografiska avgransning ar mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats
Tegelbruket lings E16, se Figur 2. Studieomradet begréansas i véster av korsningen E16/vag 270 och i
Oster av trafikplats Tegelbruket. I atgardsvalsstudien ingar inte utredning och framtagning av
atgirdsforslag gillande tillgangligheten och trafiksdkerheten i centrala Hofors. Genom Hofors pagar
planering for att 6ka siakerheten och framkomligheten d& E16 kommer att fortsétta att gé igenom
tatorten inom 6verskadlig tid.

}N\ Teckenférklaring
=== Engelsfors-Hofors
0 2 4 8 Kilometers
N T T S mmmm  Hofors-trafikplats Tegelbruket
© Lantmateriet, Geodatasamverkan Vagplan genomfart Hofors

Figur 2. Geografisk avgrénsning. Bla streckad linje avser studieomrddet for strdckan Engelsfors-Hofors och grén streckad
linje avser studieomradet for strdckan Hofors-trafikplats Tegelbruket. Gul heldragen linje avser vigplan genomfart Hofors.

Avgransning av innehall och omfattning

Studien omfattar i forsta hand strackningarna mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats
Tegelbruket langs E16 ur trafiksdakerhetssynpunkt och for att nd en malhastighet pa 100 km/h. Studien
innefattar dven hur busshallplatser, anslutande gator, gdng- och cykelnit och den omkringliggande
bebyggelsen ansluter till och kopplas samman med studieomrédet.
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Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller ej

Aktorer och intressenter som identifierats under initiera-fasen:

» Trafikverket

» Hedemora kommun

» Hofors kommun

« Siters kommun

+ Sandvikens kommun

» Region Gavleborg

 Region Dalarna

« Transportorer pa E16 (akerinaringen)/Mittdkarna
» X-trafik

* Cykelframjandet

« Hoforsbackens Friluftsomrade
« SMK Hofors

« Hofors jakt- och skytteklubb
 Edskens Camping

e Fritidshus i Edsken

« Friluftsframjandet

« Ovako Steel

« Berendsen Textil Service AB

« Handelskammaren

« Riddningstjansten

« Engelsfors byaforening

« Barkhyttans byaforening

« Jordbrukare i Barkhyttan intill E16

Tidigare planeringsunderlag och géallande planer

Kommunala planer

Séters kommun

Siters kommun ligger strax viister om studieomradet. Oversiktsplanen for Siters kommun vann laga
kraft 2013-07-09. Det finns inga utpekade utvecklingsomraden i form av nya bostads- eller
verksamhetsomraden som ligger i anslutning till studieomradet.

Hedemora kommun

Oversiktsplanen fér Hedemora kommun vann laga kraft 2016-04-29. Det finns inga utpekade
utvecklingsomraden i form av nya bostads- eller verksamhetsomraden som ligger i anslutning till
studieomradet.
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I 6versiktsplanen lyfts E16 fram som en vag av regionalt intresse som utgor ett viktigt transportstrak
for bade person- och godstrafik. Vidare framgar att en upprustning till 2+1 standard och
barighetshdjande atgarder kravs for att ligga i fas med 6kade trafikmangder och en forbattrad
trafiksikerhet avseende bade person- och godstransporter.

Det finns inga detaljplaner som direkt beror studieomrédet. I Engelsfors dster om korsningen E16/vag
270 finns daremot en detaljplan (G27) i nira anslutning till E16.

Hofors kommun

Oversiktsplanen for Hofors kommun vann laga kraft 2010-07-13. Nér 6versiktsplanen upprittades var
den studerade striackan bendmnd som riksvig 80. Fran och med 2012 ingar strackan i E16. I
oversiktsplanen framgar det att vigen ar en viktigt led for transporter i 6st/vastlig riktning samt att det
planeras for en upprustning till 2+1 standard mellan Hofors och Tegelbruket.

Utvecklingsomraden for boende, industrier, handel och fritidsverksamhet framgar av Figur 3. Det som
framst ber6r denna atgiardsvalsstudie ar utvecklingsomréde for friluftsliv 6ster och vister om Hofors,
utvecklingsomrade for permanent- och eller fritidsboende vid den véstra infarten till Hofors samt
utveckling for industriomrade 6ster om Hofors.

Utvecklingsomraden f6r kommunikation framgar av Figur 4.
Foljande detaljplaner ligger i direkt anslutning eller i ndrheten av studieomradet:

« Edsken camping och bad, 21-P93:161.

» Genomfart Hofors.

Planen antogs av kommunfullmiktige i Hofors den 2016-11- 14.
« Faluvagen, Bilverkstiader, 21-TOR-3107.

« Stalringens idrottsomrade, 21-TOR-2749.

« Kv. Pedalen, Kv. Duvan, vid Lovingsgatan/Goklundsvagen, 21-TOR-2953.
« Faluvagen, viaster om Goklundsvigen, 21-P92:168.

« Kv. Meden, vid Faluviagen/Edskevallsvigen, 21-TOR-3231.

« Delar av Hofors brukssamhalle, 21-TOR-2162.

« Faluvigen, vister om rondellen, 21-P93:163.

« Industriomrade Ovako, 2104-P99/3.

« Hagaskolan, 2104-P15/1.

« Hagaparken sodra del, 2104-Po1/1.

« Hoforsbacken, Kulleberget, 21-P95:8.



11 (68)

Barkhyttan \  Salgsjon— e

ta

Beteckningar

tvecklingsomrade lantgardar Utvecklingsomrade friluftsliv

e 5 Utvecklingsomrade permanent- ® Planerade rivningar
W ; och / eller fritidsboende flerfamiljhus
St
\ ' } : Foreningsverksamhet med
7 Planlagda bostadsomr: t
* k4 | gda bostadsomrade ej ulbyagda @ yeckingsmoyiigheter
- Utveckling industriomrade Gastrikeleden
- £ R XS At paaaaas 0 e Halsans stig
- Planlagda industriomrade e] utbyggda
( — = Pramleden
N .
tveckling handel / kontor ~+————+ Jamvag
\ Linje
- % Utvecklingsomrade hastverksamhet
= - = Kommungrans
0 25
= tvecklingsomrade campin
kilometer \ < ping

i Befintig.

e A

\ B
.

i .
R o\
A i
8 Edsken: Rksv gy v a3 %} e

Beteckningar
Y Uppstaliningsplats for transportfordon

# “gingiig L [  Forslag till ny hallplats for buss eller tag

) _Langnss v¢  Befintlig busstation / knutpunkt

‘F;gaaig R ¥ (#) Befintlig jamvagstation / tagstopp

Stor-Gosken Mg e

==ammn Forsiag till nya gang och cykelvagar

——= — Forslag till ny jamvagsdragning
===>= Forslag tlll ny jamvagstunnel

‘_‘,.J' . @  Forsiag till nya trafiksakerhetsatgarder
c T — == = Forslag till ny vag
= === Forslag till ny vagtunnel
+esees Gistrikeleden
N Cykelvagar utanfor tatorten
\ «-e-e-a— Kraftledning
\ K}amammen
0 25 = \ - ‘,.\ 'E'Tolsriyﬂsn +———— Jarnvag
kilometer \ B — - - Kommungrans

Figur 4. Utvecklingsomrdde fér kommunikationer. Kélla: Oversiktsplan Hofors kommun 2010.

Sandvikens kommun

Oversiktsplan for Sandvikens kommun 2030 antogs av kommunfullmiktige den 19 november 2018
och vann laga kraft 22 december. Oversiktsplanen illustrerar i stora drag hur den framtida livsmiljo i
Sandviken kan komma att se ut. Det finns inga utpekade utvecklingsomraden som ligger i direkt
anslutning till studieomradet. Grunddragen i den avsedda markanvéndningen for titorten Storvik
framgar av Figur 5.

Det finns inga detaljplaner som berdr studieomradet.
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Figur 5. Framtida markanvéndning i Storvik. Kélla: Oversiktsplan fér Sandvikens kommun 2030 - Antagandehandling.

Funktionellt prioriterat vagnat

Végstrackan ingar i det vagnat som Trafikverket, i samrad med lansplaneupprattarna, pekat ut som
sarskilt viktigt for nationell och regional tillganglighet. Detta vagnit kallas funktionellt prioriterat
véagnat (FPV). Véagar som pekas ut inom FPV ar de viktigaste vagarna utifrén:

« Funktioner for godstransporter
« Langviga personresor
« Dagliga personresor

« Kollektivtrafik

Strackan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket innefattar samtliga funktioner.

Overenskommelse mellan aktGrer .

for genomforande av studie, eventuellt: Ja Nej O
Det finns undertecknade 6verenskommelser mellan Trafikverket
och Saters kommun (TRV 2015/27610), Hofors kommun (TRV

Eventuell kommentar: 2014/92689), Sandvikens kommun (TRV2016/88592) samt
Hedemora kommun (TRV2016/18110). Till

overenskommelserna finns oftast en tillhorande bevakningslista.

Medverkande kompetenser och personer:
Alexander Bjork AF, Airis Sae-Tang AF, Mika Viisteensaari, Trafikverket
Eventuell kommentar:
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Forma en
inriktning och
rekommendera
atgdrder

Forsta Préva tankbara

l6sningar

situationen

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

En trafiksékerhetsinventering langs med E16 mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats
Tegelbruket har genomférts 2017-05-03, se Bilaga 1 — PM Trafiksdkerhetsinventering — E16
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Syftet med inventeringen var att identifiera vilka trafiksikerhetsbrister som finns mellan Engelsfors-
Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

I syfte att samla in erfarenheter och synpunkter frén olika anvandargrupper, teckna en gemensam
problembild samt identifiera atgarder som leder till 6kad trafiksékerhet och framkomlighet for
samtliga trafikanter langs de aktuella strickorna bjod Trafikverket in till en workshop. Workshopen
dgde rum i Hofors kommuns lokaler den 12 juni 2017, kl. 08.30-12.00, se Bilaga 2 — Workshop E16,
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Trafiksdkerhetsinventeringen och workshopen har legat till grund for sammanstillningen av problem,
brister och behov for respektive delstracka.

Delstracka Engelsfors-Hofors

Sammanstéillning av problem, brister och behov:

Korsningar

E16ivag 270
E16/Edsken
E16/Karlsborgsvagen

Furulund

0 0.5 1 2km

E16/0KQ8
[ == =m =w

E16/Korsavagen

© Lantmaéateriet, Geodatasamverkan E16/Atervinningscentralen

o
o
A o
@
®
®

Figur 6. Utpekade problematiska korsningspunkter utifran trafikséikerhetssynpunkt lédngs E16 mellan Engelsfors-Hofors
utifran trafiksikerhetsinventeringen och workshopen.



14 (68)

» E16/vig 270
Avfarten mot Engelsfors/Hedemora upplevs som problematisk i 0stlig riktning. Hégersvangen blir
skarp och problem finns med hog hastighet och upphinnande trafik. Vidare har vag 270 en brant
lutning ner mot Engelsfors.

» E16/Edsken
In- och utfarten ar hart trafikerad.

I 6stlig riktning upplevs hogersviangen som skarp och for besokande till Edsken som inte dr bekant
med vigen kommer korsningen som en 6verraskning. Vidare finns foljande brister och problem med
korsningen:

- Fordon anvander vigrenen vid hogersvang, vilket resulterar i rullgrus pa viagen. Ett informellt
hogersvangfalt riskerar dven att skymma sikten f6r fordon som ska kora ut pa E16.

- Halka under vintern.

- Upphinnande av bakomvarande trafik vid hogersvang.

- Bilar med sldp- eller campingvagnar har stora besvir i korsningen.
- Siktproblem p.g.a. reklamskyltar pa mittenrefugen.

- Utfarten fran Edsken har stopplikt. Problem finns med att trafikanterna inte far upp
hastigheten innan trafikanterna fran véster ar ikapp.

- Lang véntetid for trafikanter fran Edsken att komma ut p& E16 pa l6rdagar och sondagar p.g.a.
hogt trafikflode. Trafiken pa E16 har 6kat stadigt sedan E4 mellan Uppsala-Gavle blev
motorvag.

« E16/Karlsborgsvigen
Korsningen ar lokaliserad 6ster om Edsken. Karlsborgsvigen ar smal och det finns problem med hoga
hastigheter pa E16, vilket forsvérar in- och utfarter.

» £16/0KQ8
In- och utfart med bristande trafiksdkerhet. Korsningen ligger i backe och resulterar i en forsamrad
tillganglighet for framforallt tung trafik. Ging- och cykelvigen gar parallellt med E16 och en 6ppning
finns i anslutning till korsningen. Gang- och cykelpassagen har idag inte en trafiksiaker utformning.

« E16/Korsavigen
Kommunen planerar ett nytt industriomréde pa den norra sidan av E16. Det finns dven planer pa att
utveckla Stalringens idrottsanlaggning samt att bygga ut Petreskolan. I dagsldaget méste trafikanterna
dka in till Hofors for att na Stalringens idrottsanldggning och Petreskolan.

Korsningen ligger i slutet av en backe med brant lutning i vistlig riktning, vilket skapar problem med
trafiksikerheten och tillgiangligheten for framforallt tung trafik.

« E16/Atervinningscentralen
Bristfalligt utformad C-korsning med kort refug 6ster och vister om korsningen. I refugen pa den Gstra
sidan av korsningen finns en gingpassage i plan. Korsningen har en smal vigbredd. Gang- och
cykelvig finns framst pa den norra sidan av korsningen men dven en bit pa sodra sidan fran refugen
till viagen in till dtervinningscentralen.
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Exempel pa en c-korsning

Utfarter

Lings med strickan finns det utover tidigare nimnda anslutningar ett flertal direktutfarter fran
enskilda vigar, daribland den gamla strackningen av riksvig 80. De enskilda viagarna ser inte ut att
anvandas frekvent. Malpunkterna for de enskilda vagarna bestér till storsta del av stora skogsomraden
som behéver vara tillgdngliga for markégare. Vid mittrackesseparering ar ett stort antal direktutfarter
negativt ur bade framkomlighets- och trafiksdkerhetssynpunkt.

Furulund
Vid Furulund finns det sex stycken direktutfarter frén enskilda fastigheter. Fastigheterna ligger i direkt
anslutning till vigomradet, vilket dr en trafiksidkerhetsbrist.

Oskyddade trafikanter
« Det finns ett behov av att oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

» Gang- och cykelvigen mellan Edsken-Hofors
Géng- och cykelvagen upplevs som smal och sommartid nar vadret ar fint kan den vara héart belastad.
Problem kan dven uppsta vid mote eftersom gang- och cykelvagen ar dubbelriktad.

Gang- och cykelvigen saknar belysning, vilket resulterar i att manga véljer bilen i stéllet for att ga eller
cykla under den morka arstiden.

« Gang- och cykelviag mellan Engelsfors-Edsken
Det saknas i dagsliget sikra transportmojligheter for oskyddade trafikanter mellan Engelsfors-
Edsken. Det finns ett behov av att forbattra mojligheterna for arbetspendling med cykel till och fran
Hofors.

Trafiksakerhet

« Det saknas tillrackligt med kontrollplatser 14angs strackan. Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22/EG ska beaktas i den fortsatta planeringen.

« Behov finns av att se 6ver skoterlederna och vilka foreskrifter som giller for snoskotrar och
terrangfordon.

« Vid anldggandet av ett eventuellt mittracke maste vindplatser och omledningsvagar beaktas.

Busshallplatser

« Engelsfors vagskal
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Génganslutningar till busshéllplatserna saknas. Vid trafiksdkerhetsinventeringen saknades dven
héllplatsskylten till den s6dra busshallplatsen.

+ Edsken
Busshallplatsen saknar plattform. Vid hért trafikerade tidpunkter kan busshallplatsen anvdndas som
utfart i ostlig riktning.

 Furulund
Busshallplatsen ar bristfélligt utformad. Endast en stolpe vid vigrenen pa den sédra sidan av vagen,
busshéllplats saknas pé den norra sidan av véagen.

Kollektivtrafik/skolskjuts

Lag trafiksdkerhet vid hdmtning/lamning vid Karlsborg och Furulund. Det saknas utrymme for
kollektivtrafiken och skolskjutsen att pa ett trafiksikert sitt stanna vid omradena. Det finns 6nskemal
fran skolskjutssidan att fa till en vandslinga for saker lamning och hamtning av barn fran naromrédet.

Miljo och héalsa

« Boende langs strickan upplever problem med végbuller och vibrationer.

Delstracka Hofors-trafikplats Tegelbruket

Sammanstéallning av problem, brister och behov:

Korsningar
= “ =7 Rarknyta
swsmen | 2 ;" iaven = B
l Y | i T o
) \ ; -
\ e =
¥ 7
Hofors =7 =
O Rondellen
N @ E16/Kaserngatan
A QO Et20vako
O Berendsen Textil Service
0 0.5 1 2km @ Et6Hoforsbacken
| == =
@ cressivbersbo
© Lantméteriet, Geodatasamverkan . E16/Barkhyttevagen

Figur 7. Utpekade problematiska korsningspunkter utifran trafiksékerhetssynpunkt léings E16 mellan Hofors-trafikplats
Tegelbruket utifran trafiksékerhetsinventeringen och workshopen.
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« Cirkulationsplatsen
Problem vid skrymmande transporter. Cirkulationsplatsen maste modifieras och aterstillas efter varje
passage med skrymmande transporter.

» E16/Kaserngatan
Rastplats/stéllningsplats for ldngtradare i Hofors. Korsningen ligger i brant backe vilket resulterar i en
bristande sikt. Fordonstrafiken passerar gang- och cykelvigen och gangpassage saknas.

» E16/0vako
Sodra porten har en bristfillig utformning och kébildning kan ltt bildas. En brant backe i vastlig
riktning vid korsningen kan resultera i problem for lastbilar vid halt viglag. Begriansad yta dster om
korsningen p.g.a. bro 6ver vattendraget. Siker passage for oskyddade trafikanter saknas i korsningen.

 Berendsen Textil Service AB
Lastbilar som ska till Ovako kor ibland fel och hamnar p& Berendsen Textil Service AB istillet. Detta
handlar fraimst om utlandska forare.

Brister med trafiksikerheten vid in- och utfarten till Berendsen Textil Service AB, géller i bade vastlig
och 0stlig riktning. In- och utfarten ligger i en brant backe dir grindarna ar nara E16. Vintertid ar det
problem med halt véglag.

Vid hogersving i vastlig riktning stannas trafiken upp, vilket resulterar i att bakomvarande trafik vill
kora om. Vid vénstersvang i 6stlig riktning finns det risker med pakorning av bakomvarande trafik,
motande trafik i hoga hastigheter samt trafikanter som vill kora om i anslutning till infarten.

Vidare finns det problem med hoga hastigheter och vigens profil vid utfart frén Berendsen Textil
Service AB.

» E16/Hoforsbacken
C-korsning utan refug i vastlig riktning. I sidoomrédet i anslutning till Hoforsbacken finns det stora
trad mellan viltstangslet och vigen.

« E16/Sibbersbo
Otydlig infart till Sibbersbovégen. Infarten till Sibbersbovigen ligger i en backe och skyltningen ligger i
direkt anslutning till korsningen.

« E16/Barkhyttevigen
Otydlig infart till Barkhytteviagen. Skyltningen ligger i direkt anslutning till korsningen och skyms
delvis av vaxtligheten. Det ar branta slanter utan sidorécken i anslutning till infarten. Vidare ar
siktstrackan kort och det finns svarigheter att komma ut pa E16 vintertid.

Utfarter

Liangs med strackan Hofors-trafikplats Tegelbruket finns det ett flertal direktutfarter fran enskilda
vagar och fastigheter. Vid mittrackesseparering ar ett stort antal direktutfarter negativt ur bade
framkomlighets- och trafiksikerhetssynpunkt.

Storre delen av bebyggelsen ligger pa den sddra sidan av E16 i omraden som Sibbersbo och
Barkhyttan. Det finns daremot fastigheter pa bagge sidor av E16. Merparten av de enskilda vigarna
leder till bostadshus/fritidshus och ser ut att anvéndas frekvent.
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Oskyddade trafikanter
« Det finns ett behov att 6ka trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter.
« Saknas gang- och cykelvidg mellan Ovako-trafikplats Tegelbruket.

» Géng- och cykelviagen pa den norra sidan av E16 slutar strax vister om infarten till Ovako och byter
sedan sida till den s6dra. Bostadsomréaden finns pa den sddra sidan av E16 vilket resulterar i att
oskyddade trafikanter passerar E16 genom korsningen.

Trafiksakerhet

« Lig hastighetsefterlevnad mellan cirkulationsplatsen och den sédra porten till Ovako p.g.a.
utformningen av vagen.

« Brevladesamlingar pa “fel sida” vigen resulterar i att boende méste passera 6ver E16 for att hamta
sin post.

« Hastigheten upplevs som hog pd E16 genom Barkhyttanomrédet.
« Vid anldggandet av mittracke méste vandplatser och omledningsvéagar beaktas.

» Saknas tillrackligt med kontrollplatser langs strackan. Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22/EG ska beaktas i den fortsatta planeringen.

« Behov finns att se over skoterlederna och vilka foreskrifter som giller for snoskotrar och
terrangfordon.

Busshallplatser
« Generellt ar det bristfalligt utformade busshallplatser langs strackan.
« Det saknas gangpassager och gadnganslutningar till samtliga busshallplatser.

 Rondellen
Busshallplatsen som ar lokaliserad pa Storgatan ar bristfalligt utformad och bor flyttas till E16.
Busshallplatsen bestér endast av en stolpe.

« Hofors Born
Det finns brister i var busshallplatserna dr placerade, framforallt busshallplatsen pa den sodra sidan av
E16. Busshéllplatsen pa den norra sidan av E16 dr underdimensionerad och resenirerna har ingen
plats att std och vinta pa bussen.

« Langs strackan finns det tva stycken busshéllplatser som saknar belysning samt en busshallplats
dar lyset slocknar kl. 24.00.

Kollektivtrafik/skolskjuts

« Generellt dr det 14g trafiksikerhet vid himtning/lamning for skolskjutsen langs hela strackan.
Bebyggelse finns pa bide den norra och sodra sidan av E16. Det saknas generellt sikra vagar for
barn att ta sig till och fran skolskjutsen. Exempel finns pa fordldrar som inte anvander skolskjutsen
p.g.a. bristande trafiksikerhet.

« Problem finns vid pa- och avstigning i hela Barkhyttanomradet bade for skolskjuts och for
linjetrafik.
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« Det saknas en pendlarparkering vid trafikplats Tegelbruket. I dagslaget ar det en inofficiell
pendlarparkering vid gamla tegelbruket.

Miljo och héalsa
 Boende langs strickan upplever problem med véagbuller och vibrationer.

« Vattenskyddsomrade finns i anslutning till infarten till Ovako. Detta méste beaktas i den fortsatta
planeringen (spill fran farligt gods, trafikolyckor etc.)

Delstracka Engelsfors-Hofors, Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Den studerade striackan ar ca 8,5 km ling, ar inte motesseparerad och den trafiksdkerhetsklassning
som genomforts visar pa att strackan inom Gavleborgs lan har "14g standard” och att strickan inom
Dalarnas ldn har ”acceptabel standard”. Viltstiangselforekomsten ir ca 75 %. Bebyggelse finns efter
strackan men i begriansad omfattning. En befintlig gdng- och cykelvag finns mellan Hofors och Edsken.
I anslutning till korsningen E16/Edsken finns det en planskild gang- och cykelpassage under E16.

Transportsystemet och trafikanter

Trafik- och vagforhallanden

Ar 2015 uppgick arsdygnsmedeltrafiken (ADT) mellan Engelsfors och Hofors till ca 4 500
fordon/dygn, varav ca 700 fordon/dygn utgjordes av tung trafik. Strax vaster om Hofors uppgick
ADT:n till ca 5 650 fordon/dygn, varav ca 840 fordon/dygn utgjordes av tung trafik, se Figur 8. Vister
om studieomradet uppgick ADT:n till ca 4 300 fordon/dygn, varav ca 640 fordon/dygn utgjordes av
tung trafik.

4300(15)213%
Hofors

5650(15)£9% g

4510(15)19%,

640(15)413%
Hofors

\/'

840(15) +8%

700(15)19%

Figur 8. Trafikfléden uppmdtta ér 2015 ldngs E16 mellan Engelsfors-Hofors Den évre bilden visar total trafik och den undre
bilden visar tung trafik. Procenttalet visar osikerheten pd den skattade drsmedeldygnstrafiken. Kdlla: Trafikverkets
trafikflodeskarta (TFK).

Fran Engelsfors fram till Hofors 4dr den hogsta tillditna hastigheten 80 km/h. Darefter sanks
hastigheten forst till 60 km/h vid infarten till bensinstationen OKQ8 och sedan till 40 km/h innan
infarten till tervinningscentralen, se Figur 9. Vigbredden ar 13 m i anslutning till korsningen E16/vag
270 och minskar sedan till 9 m fram till Hofors, Figur 9.
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Lings strackan finns 5 st. hastighetskameror (ATK), se Figur 10. ATK-kamerorna ar placerade vid
utsatta korsningar, utfarter och fastigheter och syftet med ATK-kamerorna ar att f& ner den verkliga
hastigheten och darmed minska antalet svéra olyckor.

Ot raboses : . )
Bonhusberge!
roomsnger erger

Edsken

[rrrep—

N
Hastighetsgrans/vagbredd
0 0,75 15 3 Kilometers - 80 km/h. 13.0 m
I 80 km/h,9,0m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan - 60 km/h, 9.0 m
40 km/h, 9,0 m

Figur 9. Hégsta tillatna hastighet och vigbredd Iéings E16 mellan Engelsfors-Hofors. Kélla: Nationella vidgdatabasen (NVDB).
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Teckenforklaring

1000 m 5 ATK Matplats
Figur 10. ATK-kameror Iings E16 mellan Engelsfors-Hofors. Kdlla: Nationella vigdatabasen (NVDB).

Olycksstatistik

Under perioden 2007-01-01 — 2016-12-31 har 37 registrerade olyckor med personskada skett langs
strackan mellan korsningen E16/vag 270 i vaster och trafikplats Tegelbruket i Oster, se Tabell 1.
Majoriteten av olyckorna bestér av singelolyckor med lindrigt skadade som f6ljd. Pa strackan har det
intraffat tva dodsolyckor (varav en inte ar officiell statistik). Den officiella dodsolyckan intraffade i
h6jd med Barkhyttan och den andra dodsolyckan intraffade inom Hofors, utanfor studieomradet, se

Figur 11.
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Tabell 1. Inrapporterade olyckor med personskador som féljd fér perioden 2007-01-01 — 2016-12-31 fér strdckan mellan
korsningen E16/vdg 270 i véster och trafikplats Tegelbruket i éster. Olyckor Iings E16 genom Hofors ingdr i statistiken.
Kdlla: STRADA, 2017-05-15.

Svarighetsgrad

Typ Antal Dédsolyckor | Allvarliga Mattliga Lindriga
olyckor olyckor olyckor olyckor

S (singel-motorfordon) 20 2 2 16

U (upphinnande-motorfordon) 5 1 4

A (avsvangande motorfordon) 3 3

K (korsande-motorfordon) 2 2

M (mdte-motorfordon) 3 2

W2 (alg) 3 2

V6 (backning/vandning/u-svang) 1 1

Totalt 37 2 - 5 30

For strackan Engelfors-Hofors har det rapporterats in 16 olyckor med personskador. Majoriteten av
olyckorna har skett vid korsningen E16/vig 270, se Figur 11.
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Figur 11. Inrapporterade olyckor under perioden 2007-01-01 — 2016-12-31 fér strdckan E16/vig 270-trafikplats Tegelbruket.
Kdlla: STRADA.

Kollektivtrafik

Inom det studerade omradet mellan korsningen E16/vig 270 och Hofors finns det tre stycken
busshallplatser som berors, se Figur 12. Busshéllplatserna har varierande standard. Engelsfors vagskal
bestar av en fickhallplats med plattform, Edsken av en fickhallplats och Furulund endast av en stolpe.
Av busshallplatserna ar det endast Edsken som har en planskild passage.

Langs med strickan transporteras elever med skolskjuts till Hofors.
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Figur 12. Berérda busshdllplatser mellan Engelfors-Hofors. Kdlla: Nationella vigdatabasen (NVDB).

Den studerade strackan trafikeras av linje 41, Givle-Sandviken-Hofors-Falun/Falun-Hofors-
Sandviken-Gavle. Den aktuella tidtabellen giller till och med 2017-12-09.

Mandag-fredag trafikeras strickan 2 génger tur- och retur. Lordagar, sondagar och heldagar trafikeras
inte strackan. Nattbuss trafikerar inte strackan.

Statistik for péstigande for de berérda busshéllplatserna framgér av Tabell 2.

Tabell 2. Statistik for pdstigande vid berérda busshéllplatser fér Gr 2014-2016 (inkl. skolelever som dker med linjetrafiken).
Kdlla: X-trafik.

Registrerade resor per busshéllplats (antal pastigande/busshallplats)
Busshallplats 2014 2015 2016 2016 per dag
(365 dagar)
Engelsfors 45 16 28 0,1
vagskal
Edsken 21 17 37 0,1
Furulund 32 12 7 0,0
Totalt 98 45 72
Oskyddade trafikanter

Befintlig gdng- och cykelvig finns pa norra sidan av E16 fran Edsken till Hofors, se Figur 13. Vid
Edsken finns dven en planskild gang- och cykelpassage under E16. I Hofors, 6ster om infarten till
atervinningscentralen finns dven en ging- och cykelvig pa den sodra sidan av E16.
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Figur 13. Befintlig gdng- och cykelvdg inom studieomrddet. Vid Edsken Iédngst till véister finns en planskild géng- och
cykelpassage under E16. Kdlla: Nationella vigdatabasen (NVDB).
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Markanvéandning

Befolkning och tatortsstruktur

P& strackan Engelsfors-Hofors ar det endast nirmast Hofors som det finns randbebyggelse. Vid
Furulund ligger 6 fastigheter som alla har enskilda anslutningar direkt ut pa E16.

Edsken

Omradet runt Edsken ir under utveckling och en omvandling till fast boende sker idag. Kommunen
har en mélsattning om att campingen ska bli mer besokt och en ny detaljplan tar upp plats dven for
husbilar. Oppettiderna for campingen har utokats och restaurangen har ny arrendator.

Manga foreningar ar aktiva kring omradet, bland annat anordnas cruising en géng i veckan under
sommarmanaderna. I Edsken finns dven den kommunala sjosattningsplatsen for bétar.

Den kommunala badplatsen dr mycket valbesokt och det finns grillplatser som anvéands dret om.

Manga hundagare kommer till Edsken frén Hofors i bil och gir den trevliga promenaden pé den gamla
strackningen av riksvig 80.

Vintertid finns det en upplogad skridskobana som lockar &kare fran Falun- och Gévlehallet.

Malpunkter

De flesta malpunkter inom studieomradet 4r i Hofors och bestér till exempel av skolor,
idrottsanlaggningar samt Hofors centrum. Mellan Engelsfors och Hofors finns mélpunkterna Edsken
Camping, Atervinningscentralen samt industrihandelsomradet med bland annat OKQ8, Vianor och

Autoexperten, se Figur 14.
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Figur 14. Mdlpunkter inom studieomrddet. Inga mdlpunkter har identifierats mellan korsningen E16/vdg 270 och Edsken
Camping samt mellan Hoforsbacken och trafikplats Tegelbruket.
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Miljoforutsattningar

Kulturmiljo

Kénda och registrerade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar finns pa stora delar av
strackan, se Figur 15.

Teckenforklaring N
° Skog och historia A
@  Forminne 0 085 11 85 22 27,

===== Fornminne © Lantméteriat, Geodatasamverkan

Figur 15. Kénda och registrerade fornldmningar och évriga kulturhistoriska Idmningar Iéings E16 mellan Engelsfors-Hofors.

Naturmiljo
Pé strackan mellan Engelsfors-Hofors finns det omrdden med sumpskogar i narheten av E16, se Figur
16.

@  Naturvardsprogram A

- Nyckelbiolop- Naturvardsprogram, region © 05 1 2 23

@ Lantméteriat, Geodatasamvarkan

Figur 16. Naturmiljon Iéngs E16 mellan Engelsfors-Hofors.
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Riksintressen

E16 ar ett utpekat riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken (strickan Falun-
Gavle). I 6vrigt ar den vastra delen av stricka Engelsfors-Hofors utpekad som biosfaromride samt att
E16 genom Hofors &r utpekad som riksintresse for framtida vagnit, se Figur 17.

Teckenforklaring

------- Riksintresse, vag ZZ/ Biosfaromrade A

I:l Riksintresse, framtida végnéiE Riksintresse kulturmiljovard, MB3kap6 o a5 1 15 2

@ Lantméteriet, Geadatasamverkan

Figur 17. Riksintressen Iéings E16 mellan Engelsfors-Hofors.

Delstracka Hofors-trafikplats Tegelbruket, Nuldge - faktorer som har betydelse for
studien.

Den studerade strickan ar ca 12,1 km ling, ar inte motesseparerad och den trafiksikerhetsklassning
som genomforts visar pa att strackan har "1ag standard” med bristande sidoomraden. Vagen ar 8,2—
13,0 m bred och hararsmedeldygnstrafik (ADT) p4 ca 6420 fordon/dygn varav 910 fordon/dygn tung
trafik. Detta gor att stor risk for hoga hastigheter och allvarliga métesolyckor finns. Bebyggelse finns
pa bagge sidor av E16, fraimst i de centrala och 6stra delarna av strackan. Vagen trafikeras av regional
busstrafik och ett flertal hallplatsldgen finns men gang- och cykelvig saknas.

Transportsystemet och trafikanter

Trafik- och vagférhallanden

Ar 2015 uppgick arsmedeldygnstrafiken (ADT) till ca 6 420 fordon/dygn, varav ca 910 fordon/dygn
utgjordes av tung trafik, se Figur 18. Vister om studieomradet uppgick ADT:n till ca 5 650
fordon/dygn, varav ca 910 fordon/dygn utgjordes av tung trafik. Oster om studieomradet uppgick
ADT:n till ca 7 420 fordon/dygn, varav ca 1 060 fordon/dygn utgjordes av tung trafik.
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Figur 18. Trafikfloden uppmdtta Gr 2015 ldngs E16 mellan Hofors-trafikplats Tegelbruket. Den évre bilden visar total trafik
och den undre bilden visar tung trafik. Procenttalet visar osdkerheten pa den skattade Grsmedeldygnstrafiken. Kélla:
Trafikverkets trafikflodeskarta (TFK).

Mellan rondellen i Hofors och fram till korsningen E16/Strandgatan/Martingatan ar den hogsta
tillatna hastigheten 40 km/h. Darefter 6kar hastigheten forst till 60 km/h och sedan till 80 km/h, se
Figur 19. Vagbredden varierar mellan 8,2 m-9,0 m mellan rondellen i Hofors och férbi Ovakos
industriomrade. Efter Ovakos industriomréade fram till trafikplats Tegelbruket varierar vigbredden
mellan 10,2 m-13,0 m, se Figur 19.

Langs strackan finns 4 st. hastighetskameror (ATK), se Figur 20. ATK-kamerorna ar placerade vid
utsatta korsningar, utfarter och fastigheter. Syftet med ATK-kamerorna &r att fi ner den verkliga
hastigheten och darmed minska antalet svara olyckor.



27 (68)

o

skbiberger Shoaneo . |Hastighetsgrdans/vagbredd
I 40 km/h, 9,0 m

0 oo Lo ‘ ' m 60 km/h, 9,0 m

e w60 km/h, 8,2 m

; | s 80 km/h, 8,2 m

e : e [ 80 km/h, 12,0 m

N
A I 80 km/h, 11,0 m
I 30 km/h, 10,2 m
0 1 2 4 Kilometers
N 80 km/h, 11,0 m

I 50 km/h, 13,0 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Hégsta tillatna hastighet och vidgbredd Iings E16 mellan Hofors-trafikplats Tegelbruket. Kélla: Nationella
vdgdatabasen (NVDB).
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Figur 20. ATK-kameror lings E16 mellan Hofors-trafikplats Tegelbruket. Kélla: Nationella vidgdatabasen (NVDB).

Olycksstatistik
Under perioden 2007-01-01 — 2016-12-31 har 37 registrerade olyckor med personskador som foljd
skett 14ngs strackan mellan korsningen E16/vag 270 i vaster och trafikplats Tegelbruket i Oster, se

Tabell 1.

For strackan Hofors-trafikplats Tegelbruket har det rapporterats in 15 olyckor med personskador som
foljd. Olyckorna &r generellt sett fordelade 14angs hela strickan men med en viss koncentration till
Hoforsbacken och Barkhyttan, se Figur 11. Den officiella dédsolyckan intraffade i h6jd med Barkhyttan
och den andra dédsolyckan intréaffade vid cirkulationsplatsen i Hofors.
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Kollektivtrafik

Inom det studerade omradet mellan Hofors och trafikplats Tegelbruket finns det 12 stycken
busshéllplatser som berors, se Figur 21. Busshéllplatserna har varierande standard och ér till storsta
del utformade som fickhallplatser, med eller utan vaderskydd. Inom studieomradet ar det endast
busshéllplatsen Rondellen i 6stlig riktning som har en plattform (busshéllplatsen Rondellen i motsatt
riktning &r lokaliserad pa Storgatan, soder om cirkulationsplatsen).

Géanganslutningar for oskyddade trafikanter till och fran busshallplatserna samt gangpassager 6ver
E16 saknas léngs hela strackan, forutom vid busshéllplatsen Rondellen. Dar finns gdnganslutningar

och en gangpassage vid cirkulationsplatsen.

Lings med strickan transporteras elever med skolskjuts till Hofors.

Bergviken Svens
s s s a )
R - ® " salgsjonas Salgsjon 2
R o Barkhyttan ~®  Salgsjonas [
2\ Sibbersbo - Kvatten Réttargarden
% Hoforsbacken s *
%
% Backen
Eo e ]
o ®
® \ \
{0
Hoi®s \ 4 }
\ . A )
e ® s \" ¢~ Z 513) ‘/
. ® ® -® Hofors Bom a SR 7
] 6 . Teckenférklaring
s = 5
3? ® Hillplats
]
—_

Figur 21. Berérda busshdllplatser mellan Hofors-trafikplats Tegelbruket. Kélla: Nationella vigdatabasen (NVDB).

Den studerade striackan trafikeras av linje 41, Gidvle-Sandviken-Hofors-Falun/Falun-Hofors-
Sandviken-Géavle. Den aktuella tidtabellen giller till och med 2017-12-09.

Mandag-fredag trafikeras strickan 35 ganger i riktning mot Hofors och 36 génger i riktning mot
Sandviken med en halvtimmes mellanrum. Lordagar, sondagar och heldagar trafikeras strackan 15
génger tur- och retur med en timmes mellanrum. Nattbuss trafikerar strackan i bagge riktningar tva
ganger per natt mot l6rdag, sondag och helgdag.

Statistik for pastigande for de berorda busshallplatserna framgar av Tabell 3.



Tabell 3. Statistik for pdstigande vid berérda busshéllplatser fér Gr 2014-2016 (inkl. skolelever som dker med linjetrafiken).

Kdlla: X-trafik.

Registrerade resor per busshillplats (antal pastigande/busshallplats)
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Busshallplats 2014 2015 2016 2016 per dag
(365 dagar)
Hofors 7374 5704 6 514 17,8
Rondellen
Hofors Born | 4 359 4339 3971 10,9
Hoforsbacken | 253 201 167 0,5
Sibbersbo 191 70 95 0,3
Bicken 491 380 424 1,2
Barkhyttan 1444 1193 1410 3,9
Kvatten 385 506 432 1,2
Rittargérden | 87 80 184 0,5
Bergviken 113 171 108 0,3
Salgsjonas 91 202 370 1,0
Salgsjon 204 278 100 0,3
Svens 246 204 229 0,6
Totalt 15 238 13 508 14 004
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Oskyddade trafikanter

Det finns en separerad gang- och cykelvig fram till Ovako pa den norra sidan om E16. Oster om Ovako
finns en gang- och cykelviag som ar separerad med en heldragen linje fram till korsningen
E16/Strandgatan, se Figur 13.

Vid trafikplats Tegelbruket ar gdng- och cykeltrafik inte tilldten. Vaster om trafikplatsen pa den norra
sidan om E16 finns det en skyltad gang- och cykelvag, se Figur 22. Gang- och cykelvigen uppnér inte
standard enligt vagar och gators utformning (VGU).

}1 Gang- och cykelvag

0 25 50 100 150 200 mmms
[ Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 22. Gang- och cykelvdg vid trafikplats Tegelbruket.

Markanvandning

Befolkning och tatortsstruktur
P4 strickan Hofors-trafikplats Tegelbruket finns det enstaka bebyggelse pa bégge sidor av vigen.
Bebyggelsen ar i forsta hand lokaliserad i mitten av strackan.

Malpunkter

De flesta malpunkter inom studieomradet ar i Hofors och bestar till exempel av skolor,
idrottsanlaggningar samt Hofors centrum. Méalpunkter mellan Hofors och trafikplats Tegelbruket
bestar bland annat av Berendsen Textil Service AB och Hoforsbacken dar det dven finns en motorbana
samt en dlgskyttebana, se Figur 14.
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Miljoforutsattningar

Kulturmiljo

Kéanda och registrerade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar finns pa stora delar av
strackan, se Figur 23.

Teckenforklaring N
° Skog och historia A
@  Fornminne ] 05 1 15 2 s

=== Fornminne © Lantméteriat, Gendatasamvarkan

Figur 23. Kénda och registrerade fornlémningar och évriga kulturhistoriska Idmningar Iéings E16 mellan Hofors-trafikplats
Tegelbruket.

Naturmiljo
Naturmiljon ldngs E16 mellan Hofors-trafikplats Tegelbruket framgéar fran Figur 24. I den vastra delen
av striackan, norr om E16 finns det t.ex. stora omréden f6r naturvardsprogram.

Teckenforklaring
P SumpskngarD Biotopskydd A
- Nyckelbiotop @ Naturvardsprogram 0 05 1 15 2 25

km
- Naturvérden - Naturvardsprogram, region © Lantmétariat, Geodatasamvarkan

Figur 24. Naturmiljé ldngs E16 mellan Hofors-trafikplats Tegelbruket.
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Riksintressen

E16 ar ett utpekat riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken (strackan Falun-
Gévle), vidare dr E16 genom Hofors utpekad som riksintresse for framtida viagnat, se Figur 25. Inga
andra utpekade riksintressen finns i anslutning till studieomrédet.

o E nany 2 -

‘,‘“,in'ﬁu-“-a*’»
e : s
o

¥
sounsnunwnass®
‘ﬂ

Teckenférklaring N

------- Riksintresse, vag A
Riksintresse, framtida vagnat o 05 1 15 2

Riksintresse kulturmiljévard, MB3kap6 @ Lantméteriet, Geadatasamverkan

Figur 25. Riksintressen Iéings E16 mellan Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Workshopen som dgde rum 2017-06-12 har legat till grund foér sammanstillningen av kommande
utveckling.

Hofors kommun

Véagplan E16, Genomfart Hofors

E16 ar ett europavagstrak mellan Gévle och Oslo och ar relativt hart trafikerad. Pa den del av vigen
som passerar genom tit bebyggelse i Hofors ar den skyltade hastigheten 40 km/h. En del av den tunga
trafiken har sina méalpunkter i Hofors, framforallt Ovako i den Ostra delen av titorten. E16 kan
upplevas som problematisk for genomfartstrafik, da straket E16 Gavle-Falun pa ovriga delar av viagen
har en hégre standard. Utformningen genom Hofors stodjer inte gillande hastighet och vigen har
stora brister vad giller gestaltningen. Vagen har betydelse for Hofors tétort som en viktig intern lank
da den dven anvinds av lokalt alstrad trafik. Samtidigt finns problem med storningar i form av buller,
barridreffekter, tillgdnglighets- och trafiksikerhetsproblem.

Vigplanen omfattar genomfarten E16 genom Hofors samhaille. Omradet for genomfarten ar en
planerad lagfartszon som i véster begransas av korsningen vid Goklundsvégen (Circle K) och i oster av
cirkulationsplatsen vid Storgatan/Torsakersvagen, se Figur 26.

Projektets syfte ar att gora straket lings E16 mer attraktivt for bdde naringsliv och turism, bland annat
genom en vil utbyggd infrastruktur for effektiva och héllbara transporter.
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Figur 26. Illustrationskarta éver planomrddet. Védgplaneomrddet bérjar strax vister om korsningen E16/Géklundsvdgen och
avslutas strax vdster om cirkulationsplatsen E16/Storgatan/Torsékersvéigen. Kdlla: Viagplan E16, Genomfart Hofors.

Regionalt science center

Ett regionalt science center foreslas vid den nerlagda skolan Hagaskolan. Det &r Triple Steelix 2.0
tillsammans med Framtidsmuseet i Borldnge som har arbetat med en forstudie for att undersoka
mojligheterna att 6ppna ett regionalt science center i Hofors.

Syftet med centret &r att skapa en inspirations- och innovationsmiljo for héllbar utveckling av
framtidens metalliska material.

Vaxthusprojektet
Entré Hofors har tagit fram en vision om hur Hagaparken skulle kunna utnyttjas for odling i vaxthus,
forsiljning, turistbyra och en rastplats for genomresande. Hagaparken ligger mittemot den nerlagda

skolan Hagaskolan och en okad trafikméngd till Hagaparken bor darfor beaktas i det fortsatta arbetet
med atgirdsvalsstudien.

Nya bostader sydvast om Edsken
Hofors kommun har planer pa ett nytt bostadsomréade sydvast om Edsken.

Industriomrade vid Korsavagen
Hofors kommun planerar for ett nytt industriomrade vaster om Hofors pa den norra sidan av E16.
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Stalringens idrottsanlaggning

Det finns planer pé att utveckla Stalringens idrottsanlaggning samt att bygga ut Petreskolan. I
dagsldget maste trafikanterna aka in till Hofors for att n& Stalringens idrottsanlaggning och
Petreskolan.

Hoforsbacken
Det finns planer pa att utveckla Hoforsbacken.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksdkerhet med mera)

Referenshastighet ar 100 km/tim och ett dimensionerande trafikflode pa +50% av dagens trafikflode i
arsmedeldygntrafik. Det funktionella behovet ar att mittseparera vagen och for att 6ka
trafiksdkerheten bor forbéttringar av sidoomradena genomforas. Av framkomlighetsskal ar
restidsvinster 6nskvirda och ur ett gestaltningsperspektiv vore en enhetlig utformning i hela stréket
att foredra.

Trafikverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) tagit fram regler for
Vigars och gators utformning (VGU). VGU anvinds som referensmaterial for utformningskriterier och
kan delas in i tre olika delar; Begrepp och grundvirden, Krav samt Rad.

Vid utformningen av E16 mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket med
tillhorande gang- och cykelvigar, busshallplatser, korsningar, anslutningar m.m. ska VGU anvéndas.
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Mal for 16sningar (efterstravad kvalitet)

Overgripande mal
Atgirderna ska bidra till 6kad trafiksikerhet och forbéttra framkomligheten p& E16 mellan
delstriackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Genom atgardsvalsstudien ska en samsyn nis mellan de berérda aktorerna kring brister och behov,
samt de dtgirder som foreslés.

Projektspecifika mal
Projektspecifika mal for E16 mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket:

Tillganglighet
» Minskad restid.

« Kapaciteten ska anpassas till ett 6kat trafikflode med +50% av dagens trafikflode i
arsmedelsdygntrafik (ADT).

» Mojligheterna for att oskyddade trafikanter pé ett trafiksidkert sitt ska kunna forflytta sig till fots
eller med cykel mellan viktiga malpunkter i samhillet ska forbattras.

« Utformningen och lokaliseringen av hallplatsldgena ska ge en god funktion och trafiksdkerhet for
kollektivtrafikresande.

Trafiksakerhet

» Trafiksikerheten pa E16 mellan delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats
Tegelbruket ska forbattras for samtliga trafikanter. Det inkluderar berérda korsningar,
direktanslutningar, busshallplatser, gang- och cykelvigar samt gangpassager.

Miljé och héalsa

 Miljon for boende langs strackorna ska inte forsamras.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [0 Nej O
Alexander Bjork AF, Airis Sae-Tang AF, Mika Viisteensaari, Trafikverket
Eventuell kommentar:



Brister och atgardsforslag

Forsta

situationen

Préva tankbara
l6sningar

Forma en
inriktning och
rekommendera
atgdrder
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Relevans Uppskattad kostnad K t
Problem/brist/ Steg enligt maluppfyllelse for atgard Bedémni Ga Al(l)m"m(I:n ar " ‘
Nr. behov som Atgiird som studerats och bedémts fyrstegs- enligt mélen i (exKkl. planering), © omfl‘l..“;)g het vidare rgan ommentar sam
hanteras principen Forstd situationen | intervall. Anges néar genomtorbarhe Ja/Nej TtZ(l)bU tsorteri Nei
(Lag/Medel/Hég) | tillimpligt. ortsortering om Nej
1 Delstricka Engelsfors-Hofors
1.1 Korsningar E16/vég 270 Lagt trafikflode pa
a) Bygg om korsningen med a) 3 a) Hog a) 450 tkr a) Ja viig 270 (ADT ca 650
avskilt hogersvangningsfalt fordon/dygn, varav
samt pafartsfilt i Gstlig ca 80 fordon/dygn
riktning utgjordes av tung
O . trafik).
b) Smarre atgarder vid b) 3 b) Medel b) 400 tkr b) Ja
korsr.ungen.: Den framtida
c) Hastighetsoversyn. Flytta 80 c) 2 c) Lag c) - ¢) Nej uEformningeq beror
km/tim langre visterut. pa val av hastighet
genom Kkorsningen.
a) Aktuellt med
storre atgarder vid
100 km/tim.
b) Aktuell med

smarre atgiarder
(radier, forbattringar
etc.) vid 80 km/tim.
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¢) Hastighetskamera
(ATK-kamera)finns
redan. Olika
lokaliseringar av 80

km/tim har testats.
1.2 E16/Edsken Den framtida
a) Bygg om korsningen med a) a) Hog a) 300 tkr a) Ja utformningen beror
avskilt hogersvangningsfalt paval av hast'ighet
samt péfartsfilt i Ostlig genom korsningen
riktning samt om mittracke
; . Medel k laggs.
b) Smirre &tgirder vid b) b) Mede b) 250 tkr b) Ja | anliggs
korsningen. a) Aktuellt med
c¢) Hastighetskamera (ATK- c) c) Lag c) - ¢) Nej | storre atgarder vid
kamera) vaster om korsningen 100 km/tim. En
vid Edsken Masugn. X . Pz‘ifa‘r"tsrarr})p skulle
d) Forbattra skyltningen till d) d) Lag d - d) Nej 1nkrak°ta pa
. busshallplatsen.
Edsken/camping.
b) Aktuell med

smarre atgiarder
(radier, forbattringar
etc.) vid 80 km/tim.

¢) Ska vara ett
avstand pa > 5 km
mellan
hastighetskameror
(ATK-kameror).

d) Skylt bekostas av
Edsken/campingen.
Vid ombyggnation
aterstills motsvarade
skyltning.
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1.3

E16/Korsdvigen
a) Bygg om korsningen till en
cirkulationsplats.
b) Bygg om korsningen till en C-
korsning.

a)
b)

3

3

a) Lag
b) Medel

a) -

a) Nej

b) Negj

Inkl. ny infart till
Stélringens

idrottsanlaggning
samt Petreskolan.

a) En cirkulations-
plats resulterar i en
forsamrad restid,
vilket ar i direkt
konflikt med
malsattningen. I
vagplanen for
genomfart Hofors
finns det redan tva
stycken cirkulations-
platser. Vidare ar det
olampligt med en
cirkulationsplats i
slutet av en lang
backe.

b) Punkt 1.4 med en
forskjuten
trevagskorsning
bedéms som bittre
16sning.

1.4

E16/Edskevallsvigen (AVC) samt
industrihandelsomréadet
a) Samordna infarterna till
Korsévagen samt
industrihandelsomradet pa
sodra sidan av E16.
b) Awvskilt hogersviangningsfalt
vid den véstra infarten till
industrihandelsomréadet.

a)

b)

3

3

a) Hog

b) Medel

a) 9oo tkr

b) 100 tkr

a) Ja

b) Ja

a) Forskjuten
trevagskorsning (C-
korsning) med
svangfalt foreslas
inom det geografiska
omradet.




39 (68)

1.5

Furulund
Inl6sen av fastigheterna vid Furulund.

o

Lag

Nej

Ingari atgarden
mittrackes-
separering hela
striackan (1.8 a).

I forsta hand bor
dtgarden med att
stanga utfarterna och
anldgga en
ersittningsvig
utredas (1.11 b).
InlGsen av fastigheter
kan daremot bli
aktuellt i en végplan.

1.6

Oskyddade
trafikanter

Géng- och cykelvag gamla riksvig 80
Oppna upp den gamla strackningen av

riksviag 80 mellan Edsken och
lansgriansen for gdende och cyklister.

Medel

Ja

Atgirden innebar
endast att gamla
riksvdg Oppnas upp
for gdende och
cyklister. Inga
ytterligare atgarder
pé vigen.

1.7

Gang- och cykelvig Edsken-Hofors
a) Breddning av befintlig géng-

och cykelvag.
b) Belysning.

a)
b)

2

a) Lag

b) Hog

a) -

b) 3150 tkr

a) Nej

b) Ja

Kommunen har
byggt géng- och
cykelvagen.
Trafikverket ar idag
vaghallare.

a) Gang- och
cykelvagen ar
tillrackligt bred.

1.8

Trafiksakerhet

Mittracke
a) Mittrdackesseparering hela
strackan inkl. breddning och
justering av plan och profil
(Engelsfors-
industrihandelsomrédet).

a)

3

a) Hog

a) 84100 tkr

a) Ja

Mittrackets
lokalisering beror till
stor del av hur man
hanterar
fastigheterna i
Furulund.
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b) Mittrackesseparering
Engelsfors-Edsken inkl.
breddning och justering av
plan och profil.

¢) Komplettering viltstangsel.

b) 3

c) 3-4

b) Medel

¢) Medel

b) 66 500 tkr

¢) 400 tkr

b) Ja

c) Ja

Den framtida
utformningen vid
berorda korsningar
beror pa val av
hastighet genom
korsningen.

1.9

Kontrollplats
a) Vastra Hofors

b) Edsken

a) 2
b) 2

a) Lag

a) 350 tkr
b) 350 tkr

a) Ja
b) Ja

Europaparlamentets
och radets direktiv
2006/22/EG ska
beaktas: "tillrécklig
hdnsyn tas till behovet av
kontrollplatser pa

eller i ndrheten av
befintliga och planerade
vdgar; om det dr
nédvdndigt skall
bensinstationer och andra
sdkra platser ldngs
motorvdgarna kunna
fungera som
kontrollplatser”.

a) Anordna
kontrollplats vid
Industrihandels-
omréadet.

b) Samordna en
kontrollplats med
hiamtning/lamning
for skolskjuts.

1.10

Framkomlighet

Hastighet
Mittseparera och 6ka hastighet till 100

km/h.

Hog

Ja

Forutsittning for att
Oka hastigheten ar en
ombyggnad av E16.

Ersittningsvigar/parallellvigar

a) Stang Karlsborgsvigen for
utfart och anlagg
ersattningsvag till korsningen
E16/Edsken.

a) 4

a) Medel

a) 950 tkr

a) Ja

b) Bedomd kostnad
avser ersattningsvag
till E16/Edsken.
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b) Stéinginfarterna vid Furulund | b) 4 b) Medel b) 3450 tkr b) Ja ¢) Kan bli aktuellt
och anligg ersattningsvag mellan Edsken och
bakom fastigheterna med en Furulund samt
gemensam in- och utfart pa mellan dtervinnings-
E16. centralen och

¢) Samlaihop in- och utfarterna | c) 4 c¢) Lag c) - ¢) Nej | industrihandels-
och anligg parallellvig mellan omradet soder om
Edsken och Korsévagen.
atervinningscentralen (gang-
och cykelviag, omledningsvag, d) Atgirden ar
skolskjuts och lokaltrafik). utanfor ramen for

d) Anvinda gamla riksviag 8o och | d) 2-3 d) Lag d - d) Nej | denna atgardsvals-
byviagarna mellan Engelsfors- studie.

Edsken.

e) Nyttja gamla riksvag 80 till e) 2-3 e) Medel e) - e) Nej | e) Det krivs ett
omledningsvigar. flertal atgirder for

f) Stanginfarternavid Furulund |f) 3 f) Medel f) 3 o000 tkr f) Ja att nyttja gamla
och samla ihop dessa till en riksvag 8o till
gemensam in- och utfart Gster omledningsvagar,
om fastigheterna. daribland atgirder

pé en bro som inte
klarar av tung trafik.
Vigen ar idag en
enskild vaig, atgirden
ar diarmed ej mojligt
med de investeringar
som krévs.

1.12 Parkeringsfickor Befintliga
Utred behov av antal parkeringsfickor | 2 Lag - Nej parkeringsfickor
vid mittrdckesseparering. ateranvinds.

1.13 | Busshéllplatser Prioritering av busshallplatser Baseras pa
Ta bort busshéllplatsen Furulund. 2 Lag - Ja pastigandestatistik

fran X-trafik.

1.14 Utformning av busshéllplatser Accelerationsfalt
Fickhallplats med plattform och 4 Hog 450 tkr Ja foreslas vid
vaderskydd, inkl. belysning i enlighet mittrackesseparering
med VGU (TRV 2017:25870 Krav for vigar och en fil.

och gators utformning — Supplement 1)
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1.15 Pendlarparkering Pendlarparkering pa
Pendlarparkering vid korsningen 2-3 Medel 90 tkr Ja den norra sidan av
E16/vig 270. E16 vid befintlig
grusplan.
1.16 | Vigteknik Barighet BK4 (ska berdknas
Utredning barighet langs strackan 2 Lag - Ja pé 74 ton).
Engelsfors-Hofors.
Ingdr i punkt 1.8.
1.17 Milj6 och hilsa Bulleratgirder b) Utifran
a) Genomfor bullerdtgarder vid a) 2—4 a) Medel a) 5000 tkr a) Ja trafikprognosen
Furulund (6 st. fastigheter). kommer trafikflodet
b) Genomfor bullerdtgiarder i att oka. I ovrigt
Hofors (4 st. fastigheter b) 2—4 b) Medel b) - b) Nej | uppstar inte nigra
narmast vigen). nya forutsiattningar
vid fastigheterna i
Hofors.
Inga bulleratgérder
genomfors i projektet
Vigplan E16,
Genomfart Hofors.
2 Delstriacka Hofors-trafikplats Tegelbruket
2.1 Korsningar Fortsatt utredning Atgirden hanteras i
Bryt ut det geografiska omradet mellan | 1 Lag - Nej punkt 2.2, 2.3 och
cirkulationsplatsen till Ovako. 2.4.
2.2 Cirkulationsplats "Rondellen” Atgirder vid
a) Bygg om "Rondellen” till en a) 3 a) Medel a) — a) Nej | cirkulationsplatsen
overkorningsbar hanteras av
cirkulationsplats. investering.
b) Bygg om cirkulationsplatsen b) 3 b) Lag b) - b) Nej | Behandlas dirmed
med ett separat inte vidare inom
hogersvangfilt. atgardsvalsstudien.
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2.3 E16/Kaserngatan Rastplats/
a) Hastighetskamera (ATK-kamera). a) 2 a) Lag a) — a) Nej | stillningsplats for
b) Smarre dtgarder (forbattring av b) 3 b) Medel b) 400 tkr b) Ja langtradare.
standard, siktrojning, radier etc.).
a) Hastighetskamera
(ATK-kamera) ska
inte placeras inom
tatort.
2.4 E16/0vako Bedomd kostnad for
Bygg om korsningen. 3 Hog 450 tkr Ja atgird ar baserad pa
tidigare framtaget
forslag.
2.5 E16/Strandgatan och Martingatan Atgirden bedoms
Stiang korsningen vid anldggandet av 2 Lag - Nej inte som
mittracke och led trafiken via genomforbar p.g.a.
Bornvigen. kapaciteten/
standarden pa bron
over Hoan.
2.6 Berendsen Textil Service AB Val av
a) Flytta verksamheten. a) 4 a) Medel a) — a) Nej | atgard/atgarder vid
b) Forbattrad skyltning b) 2 b) Lag b) 3tkr b) Ja Berendsen Textil
(korsande trafik, hdnvisning Service AB beror pé
till foretag). placeringen av ett
¢) Sidoracken (minskad c) 3 c¢) Lag c) - ¢) Nej | eventuellt mittracke.
avakningsrisk).
d) Ogla for vinstersvang. d 3 d) Hog d) 150 tkr d) Ja a) Flytt av
e) Forbjud vinstersving fran e) 2 e) Hog e) — e) Nej | verksamheten
Berendsen Textil Service AB. bedoms inte som
f) Omkoérningsférbud. f) 2 f) Medel f) - f) Ja rimligt.
g) Avskilt avkorningsfalt till g 3 g) Hog g) 200 tkr g) Ja
Berendsen Textil Service AB i ¢) Atgirden ingér i
vastlig riktning. punkt 3.2.
h) Justering av vigprofilen. h) 3 h) Medel h) - h) Nej
i) Gemensam infart Ovako/ ) 4 1) Medel ) - i) Nej | d) Atgéirden innebar
Berendsen Textil Service AB. att en vinstersvang
j) Stang nuvarande in/utfartoch |j) 4 j) Hog ) - j) Nej | fran Berendsen Textil

anldgg en ruterkorsning med

Service AB forbjuds.
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en port under E16 inkl. en
anslutning till Hoforsbacken.

e) Atgirden ingar i
2.6 d.

f) Bedomd kostnad
avser skyltar samt
ommalning.

h) Atgirden ingar i
punkt 2.12.

i) Atgéirden bedéms
inte mojlig att
genomfora p.g.a.

behorigheten till
Ovako.
j) Atgirden bedéms
ta for mycket mark i
ansprak
2.7 E16/Sibbersbo Kan bli aktuellt vid
Forbattrad skyltning. 2 Lag - Nej mittrackesseparering
2.8 E16/Barkhyttevigen a) Kan bli aktuellt vid
a) Forbattrad skyltning. a) 2 a) Lag a) -— a) Nej | mittrackes-
b) Anpassa korsnings- b) 2-3 b) Hog b) 350 tkr b) Ja separering.
utformningen for mittrackes-
separering pa E16.
¢) Smarre atgarder (forbattring c) 3 ¢) Medel ¢) 350 tkr c¢) Ja
av standard, siktréjning, radier
ete.).
2.9 Oskyddade Planskilda gdngpassager Ar det inte mojligt
trafikanter a) Barkhyttan a) 4 a) Hog a) 2500 tkr a) Ja med planskilda
b) Ovako b) 4 b) Hog b) 2500 tkr b) Ja passager foreslas

géngpassager i plan
med refuger.

a) Atgirden kan bli
aktuellt vid
anldggandet av
mittricke.
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2.10 Géng- och cykelbro
Géng- och cykelbro 6ver vattendraget | 4 Hog 4 000 tkr Ja
vid Ovako inkl. géng- och cykelvig i
anslutning till busshéllplatsen Hofors
Born.
2.11 Géng- och cykelvig a) En ging- och

a) Sammanhingande ging- och a) 4 a) Hog a) 35600 tkr a) Ja cykelvag fran Hofors
cykelvag mellan busshall- mot kommungransen
platserna (Hofors-trafikplats i Sandviken finns
Tegelbruket). med i 6versikts-

b) Bygg om den befintliga ging- b) 3 b) Medel b) 1800 tkr b) Ja planen f6r Hofors
och cykelvigen vid trafikplats kommun.
Tegelbruket till VGU-standard.

Géng- och
cykelvagen foreslas
ansluta till den
befintliga gdng- och
cykelvagen vid
trafikplats
Tegelbruket.

2.12 | Trafiksdkerhet Mittréacke Den framtida

a) Mittrackesseparering Hofors- | a) 3 a) Hog a) - a) Nej | utformningen vid
trafikplats Tegelbruket inkl. berorda korsningar
breddning och justering av beror pa val av
plan och profil. hastighet genom

b) Mittrackesseparering b) 3 b) Medel b) 68 000 tkr b) Ja korsningen.
Hoforsbacken — trafikplats
Tegelbruket inkl. breddning a)&c)P.ga.
och justering av plan och trafiksituationen vid
profil. Berendsen Textil

c¢) Mittrackesseparering Ovako- c) 3 c¢) Lag c) - ¢) Nej | Service bedoms det
Hoforsbacken (sékrare in- och inte mojligt att
utfart till Berendsen Textil paborja mittracket
Service) inkl. breddning och vister om tvatteriet.
justering av plan och profil.

d) Komplettering viltstangsel. d 3—4 d) Medel d) 2250 tkr d) Ja
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2.13 Ny strackning av E16 Ny strackning av E16
a) Ny strickning av E16 mellan a) 4 a) Hog a) 172 000 tkr a) Ja foreslas pa den norra
Hoforsbacken och trafikplats sidan av nuvarande
Tegelbruket (2+1 vag). E16.
b) Nyttja nuvarande strackning b) 2 b) Hog b) 320 tkr b) Ja
av E16 till blandtrafik inkl. Nuvarande
ommalning for separerad strackning av E16
gang- och cykelvag. kan da anvéndas till
blandtrafik inkl.
ommélning for
separerad ging- och
cykelvig.

2.14 Samlande postlddor Atgirden ir en friga
Se over distributionsrutterna for 1 Lag - Ja for PostNord.
postutdelning for att boende inte ska
behdva passera E16.

2.15 Kontrollplats tung trafik Se kommentar under
Kontrollplats for tung trafik vid 2-3 Lag 350 tkr Ja punkt 1.9.
Hoforsbacken.

Utnyttja
parkeringsplatsen vid
Hoforsbacken.
2.16 | Framkomlighet Hastighet a) Forutsattning for
a) Okad hastighet till 100 km/h a) 3 a) Hog a) - a) Ja att oka hastigheten
vid mittrackesseparering. ar en ombyggnad av
b) Okad hastighet till 60 km/h b) 2 b) Medel b) - b) Ja E16, alternativt en ny
mellan Rondellen och s6dra strackning av E16.
porten till Ovako.

2.17 Mindre korsningar, a) Aktuellt dar

ersittningsvigar/parallellvigar mittracke inte
a) Smarre atgarder vid befintliga | a) 3 a) Medel a) 125tkr a) Ja anlaggs.
korsningar (forbattring av o
standard, siktrojning, radier b) En.anslutnlng till
E16 vid Barkhyttan
ete.). .. .
. . kravs. Vidare
b) Samlaihop in- och utfarter och | 1 b) Hog b) 21900 tkr b) Ja | kommer det att

anlagg ersattningsvagar langs
hela strackan (gadng- och

kravas ersittnings-
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cykelvig, omledningsvig,
skolskjuts och lokaltrafik).

vagar pa bagge sidor
av E16.

c¢) Parallellvig mellan Berendsen | c) 4 ¢) Medel c) - ¢) Nej
Textil Service AB och ¢) Atgirden bedoms
Hoforsbacken inkl. ny infart. inte som
genomforbar p.g.a.
topografin i omrédet.

2.18 Parkeringsfickor Befintliga
Utred behov av antal parkeringsfickor | 2 Lag - Nej parkeringsfickor
vid mittrackesseparering. dteranvands.

2.19 | Busshéllplatser Prioritering av busshéllplatser Skolskjuts
Reducera antalet busshéllplatser. 2 Lag - Ja Max 2 km mellan

busshéllplatserna.

2.20 Trafikplats Tegelbruket

a) Motorvigshallplats vid a) 4 a) Medel a) 1000 tkr a) Ja
trafikplats Tegelbruket.

b) Pendlarparkering vid gamla b) 3 b) Medel b) 9o tkr b) Ja
tegelbruket.

2.21 Utformning av busshéllplatser Accelerationsfalt
Fickhallplats med plattform och 4 Hog 450 tkr Ja foreslés vid
vaderskydd, inkl. belysning i enlighet mittrackesseparering
med VGU (TRV 2017:25870 Krav for vigar och en fil.
och gators utformning — Supplement 1)

2.22 Géngpassager och ginganslutningar Omfattningen av
Géngpassager och ganganslutningar 4 Hog 400 tkr Ja atgiarden beror pa
till och fran busshallplatserna. antalet

busshéllplatser och
lokalisering av dessa.

2.23 | Vagteknik Barighet BK4 (ska berdknas
Utredning av barighet 1angs striackan 2 Lag - Ja pa 74 ton).
rondellen-trafikplats Tegelbruket.

Ingér i punkt 2.12.

2.24 | Milj6 och hilsa Bulleratgirder a) Utifran

a) GenomfGr bullerdtgirder vid a) 2—4 a) Lag a) - a) Nej | trafikprognosen
Bornvagen/Frejgatan. kommer trafikflodet
b) Genomfor bulleratgiarder vid b) 2—4 b) Medel b) 8oo tkr b) Ja att oka. I ovrigt

Strandgatan/Martingatan.

uppstar inte nagra
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¢) Genomfor bullerdtgarder vid c) 24 ¢) Medel ¢) 15000 tkr c¢) Ja nya forutsittningar
Sibbersbovagen-trafikplats vid fastigheterna.
Tegelbruket.
b) Samma som ovan.
Kan diaremot bli
aktuellt med
bulleratgéarder for
fastigheterna
narmast E16.
3 Atgirder som innefattar bada delstriickorna
3.1 Kollektivtrafik/ Skolskjuts
skolskjuts Anvianda mindre bussar, taxi eller 2 Lag - Ja
motsvarande till skolskjuts.
3.2 Sidoomréden Forbattring av sidoomraden Atgirden innebir
a) Atgérder for att forbattra a) 2 a) Medel a) 8otkr a) Ja forbattringsatgarder
sidoomradena langs E16 péa befintlig vag.
mellan Engelsfors-trafikplats
Tegelbruket (rojning,
siktrojning etc.).
b) Sidoracke vid branta slédnter. b) 3 b) Medel b) 600 tkr b) Ja
Cykelatgirder vid tigstationen Tagstationen ar
Cykelpool i anslutning till tagstationen. | 2 Lag - Nej lokaliserad langt
ifran arbetsplatser
och malpunkter inom
Hofors. Atgirden
ligger daremot
utanf6ér ramen for
denna
atgardsvalsstudie.
3.3 Framkomlighet Lokalisering av leder och passager Lokalisering av
for terrdangfordon | Utredning om lokaliseringen av 1 Lag - Nej skoterleder och

skoterleder och samt passager 6ver
E16.

passager over E16
ska beaktas vid
anldggande av
mittracke. Hanteras
darmed i
vigplaneskedet.
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Paketeringsforslag

Generellt

I arbetet med atgardsvalsstudien har en mojlig utformning av korsningar, gang- och cykelvagar, gdngpassager, busshallplatser, mittrackesseparering etc. tagits
fram. Dessa ligger till grund for kostnadsbedémningarna. Exakt utformning/losning samt lokalisering ar en viktig fraga i det fortsatta arbetet. Om atgiarden
ryms inom befintligt vigomréde kan plantyp 1 var en mojlig 16sning. Om ny mark kravs kan plantyp 2 eller 3 vara aktuellt beroende pa komplexitet. I de fall
dar det finns alternativa lokaliseringar kan plantyp 4 bli aktuellt.

Engelsfors-trafikplats Tegelbruket

Paket Ingaende l6sningar

1.1b;1.2b; 1.4 a; 1.6; 1.7b; 1.8 ¢; 1.9 a; 1.9 b; 1.13; 1.15; 2.3 b; 2.4; 2.6 b; 2.6 d; 2,6 f; 2.6 g; 2.8 ¢; 2.9 b; 2.10; 2.11 b; 2.12 d; 2;14; 2.15; 2.16 b; 2.17 a;

A 2.20 b; 2.21; 3.1;3.2a; 3.2b

Trimningsatgirder med befintlig hastighet mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket

Delstricka Engelsfors-Hofors

Korsningar
Smarre atgarder vid f6ljande korsningarna:

- Ei16/vag 270 (1.1b)
- E16/Edsken (1.2 b)

Forskjuten trevagskorsning vid Korsavigen. (1.4 a)

Oskyddade trafikanter
Oppna upp den gamla strackningen av riksvig 80 mellan Edsken och ldnsgransen for gaende och cyklister. (1.6)

Belysning pa befintlig gdng- och cykelvag. (1.7b)

Stang busshallplatsen Furulund. (1.13)

Ovriga atgirder
Kontrollplats vid Edsken eller vistra Hofors (1.9 a & b). Bedomd kostnad i paketet avser en kontrollplats vid vistra Hofors.

Pendlarparkering vid korsningen E16/vig 270. (1.15)
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Delstricka Hofors-trafikplats Tegelbruket
Korsningar
Smirre atgirder vid f6ljande korsningarna:

- Ei16/Kaserngatan (2.3 b)

- E16/Barkhyttevigen (2.8 ¢)

- Mindre befintliga korsningar (2.17 a)

Ombyggnad av f6ljande korsningar:
- E16/0Ovako (2.4)

Berendsen Textil Service AB:
- Forbattrad skyltning (2.6 b)
- Ogla for vanstersvang. (2.6 d)
- Omkorningsforbud. (2.6 )
- Avskilt avkorningsfilt till Berendsen Textil Service AB i vastlig riktning. (2.6 g)

Oskyddade trafikanter
Planskild gadngpassage vid Ovako. (2.9 b)

Gang- och cykelbro 6ver vattendraget vid Ovako inkl. gdng- och cykelvég i anslutning till busshallplatsen Hofors Born. (2.10)
Bygg om busshallplatsen Hofors Born i bagge riktningar. (2.21)

Bygg om den befintliga gang- och cykelvigen vid trafikplats Tegelbruket till VGU-standard. (2.11 b)

Ovriga atgarder
Se over distributionsrutterna for postutdelning for att boende inte ska behova passera E16. (2.14)

Kontrollplats for tung trafik vid Hoforsbacken. (2.15)
Okad hastighet till 60 km/h mellan Rondellen och sédra porten till Ovako. (2.16 b)
Pendlarparkering vid gamla tegelbruket. (2.20 b)
Atgirder som innefattar bida delstrickorna
- Komplettering viltstingsel (1.8 ¢ & 2.12 d)

- Anvinda mindre bussar, taxi eller motsvarande till skolskjuts. (3.1)
- Atgirder for att forbittra sidoomridena (réjning, siktréjning etc.) samt komplettering med sidoricke vid branta slinter. (3.2 a & b)
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Delstricka Engelsfors-Hofors

Paket

Ingéende l6sningar

B

1.1a;1.2a;1.4a;1.6;1.7b; 1.8 b; 1.8 ¢; 1.9 a; 1.9 b; 1.10; 1.11 f; 1.13; 1.14; 1.15; 1.16; 3.1

Mittridcke och 100 km/h mellan Engelsfors-Edsken

Korsningar

Ombyggnad av f6ljande korsningar:
- E16/viag270 (1.1 a)

Smirre atgirder vid f6ljande korsningarna:
- E16/Edsken (1.2 a)

Forskjuten treviagskorsning vid Korsavagen. (1.4 a)

Oskyddade trafikanter
Oppna upp den gamla strackningen av riksvig 80 mellan Edsken och lansgransen for gdende och cyklister. (1.6)

Belysning pa befintlig gdng- och cykelvig. (1.7 b)

Stang busshallplatsen Furulund och befintlig busshéllplats Engelsfors vagskal (1.13)

Utforma resterande busshéllplatser som fickhallplatser med accelerationsfilt och plattform inkl. viderskydd och belysning i enlighet med VGU.

(1.14)

Mittricke
Okad hastighet till 100 km/h mellan Engelsfors-Edsken. (1.10)

Mittrackesseparering Engelsfors-Edsken inkl. breddning och justering av plan och profil samt komplettering av viltstangsel (1.8 b & c)

Utredning barighet lings striackan Engelsfors-Hofors. (1.16)

Ersattningsvagar
Stang infarterna vid Furulund och samla ihop dessa till en gemensam in- och utfart 6ster om fastigheterna. (1.11 f)

Ovriga tgirder

Kontrollplats vid Edsken eller vistra Hofors (1.9 a & b). Bedomd kostnad i paketet avser en kontrollplats vid vistra Hofors.
Samordnad pendlarparkering och busshéllplats vid korsningen E16/vag 270. (1.15)

Anvinda mindre bussar, taxi eller motsvarande till skolskjuts. (3.1)
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Paket

Ingdende l6sningar

1.1a;1.2a;1.4a;1.4b;1.6;1.7b; 1.8a;1.8¢;1.9a;1.9b; 1.10; 1.11 a; 1.11 b; 1.13; 1.14; 1.15; 1.16; 1.17 a; 3.1

Mittridcke och 100 km/h mellan Engelsfors-Industrihandelsomradet

Korsningar
Ombyggnad av f6ljande korsningar:

- E16/viag270 (1.1 )
- E16/Edsken (1.2 a)
Forskjuten trevagskorsning vid Korsavagen. (1.4 a)

Avskilt hogersvangningsfilt vid den vastra infarten till industrihandelsomrédet. (1.4 b)

Oskyddade trafikanter
Oppna upp den gamla strackningen av riksvig 80 mellan Edsken och lansgransen for gdende och cyklister. (1.6)

Belysning pa befintlig gdng- och cykelvig. (1.7 b)
Stang busshallplatsen Furulund och befintlig busshéllplats Engelsfors vagskal (1.13)

Utforma resterande busshéllplatser som en fickhallplats med accelerationsfilt och plattform inkl. vaderskydd och belysning i enlighet med VGU.
(1.14)

Mittricke
Okad hastighet till 100 km/h mellan Engelsfors-Industrihandelsomradet. (1.10)

Mittriackesseparering Engelsfors-industrihandelsomradet inkl. breddning och justering av plan och profil samt komplettering av viltstangsel. (1.8
a&ec)

Utredning barighet lings striackan Engelsfors-Hofors. (1.16)

Ersattningsvagar
Stang utfarten for Karlsborgsviagen samt infarterna vid Furulund och anlégg ersiattningsvig till korsningen E16/Edsken. (1.11 a & b)

Ovriga atgirder
Kontrollplats vid Edsken eller vistra Hofors (1.9 a & b). Bedomd kostnad i paketet avser en kontrollplats vid vastra Hofors.

Samordnad pendlarparkering och busshéllplats vid korsningen E16/vag 270. (1.15)
Genomfor bullerdtgiarder vid Furulund. (1.17 a)
Anvinda mindre bussar, taxi eller motsvarande till skolskjuts. (3.1)
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Delstricka Hofors-trafikplats Tegelbruket

Paket

Ingéende l6sningar

D

2.3b; 2.4;2.6 b; 2.6 d; 2.6 f; 2.6 g; 2.8 b; 2.9 a; 2.9 b; 2.10; 2.11 a; 2.11 b; 2.12 b; 2.12 d; 2:14; 2.15; 2.16 a: 2.16 b; 2.17 b; 2.19; 2.20 a; 2.20 b; 2.21;
2.22;2.23; 2.24 b; 2.24 ¢; 3.1

Mittricke och 100 km/h mellan Hoforsbacken-trafikplats Tegelbruket

Korsningar
Smirre atgarder vid foljande korsningar:

- Ei16/Kaserngatan (2.3 b)

Ombyggnad av foljande korsningar:
- E16/0Ovako (2.4)
- Ei16/Barkhyttevigen (2.8 b)

Berendsen Textil Service AB:
- Forbattrad skyltning (2.6 b)
- Ogla for vianstersvang. (2.6 d)
- Omkorningsforbud. (2.6 f)
- Avskilt avkorningsfilt till Berendsen Textil Service AB i vastlig riktning. (2.6 g)

Oskyddade trafikanter
Planskilda gangpassager vid Barkhyttan och Ovako. (2.9 a & b)

Géng- och cykelbro 6ver vattendraget vid Ovako inkl. gdng- och cykelvig i anslutning till busshallplatsen Hofors Born. (2.10)
Sammanhéngande gang- och cykelvig mellan busshéllplatserna. (2.11 a)

Bygg om den befintliga gang- och cykelvigen vid trafikplats Tegelbruket till VGU-standard. (2.11 b)

Reducera antalet busshéllplatser. (2.19)

I atgidrdspaketet foreslas det att foljande busshallplatser behalls:
- Hoforsbacken
- Sibberso
- Barkhyttan
- Bergviken
- Salgsjon
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Bedomningen grundar sig pa uppgifter fran X-trafik, pastigandestatistiken frén X-trafik, X-trafiks upptagningsomrade samt att det ska vara
mojligt med skolskjuts (max 2 km mellan busshallplatserna).

Busshallplatserna utformas som fickhallplatser med accelerationsfilt och plattform inkl. vaderskydd och belysning i enlighet med VGU. (2.21)
Motorviagshallplats vid trafikplats Tegelbruket. (2.20 a)
Géngpassager och ginganslutningar till och fran busshéllplatserna. (2.22)

Mittricke
Okad hastighet till 100 km/h mellan Hoforsbacken-trafikplats Tegelbruket. (2.16 a)

Mittrackesseparering Hoforsbacken-trafikplats Tegelbruket inkl. breddning och justering av plan och profil samt komplettering av viltstangsel.

Bed6md stricka ca 8,9 km (2.12b & d)

Utredning barighet 1angs strickan Engelsfors-Hofors. (2.23)

Ersittningsvagar
Samla ihop in- och utfarter och anlidgg ersattningsvagar langs hela strackan. (2.17 b)

Ovriga dtgirder
Se over distributionsrutterna for postutdelning for att boende inte ska behova passera E16. (2.14)

Kontrollplats for tung trafik vid Hoforsbacken. (2.15)

Okad hastighet till 60 km/h mellan Rondellen och sédra porten till Ovako. (2.16 b)

Pendlarparkering vid gamla tegelbruket. (2.20 b)

Bulleratgirder vid Strandgatan/Martingatan samt mellan Sibbersbovigen-trafikplats Tegelbruket. (2.24 b & c)

Anvinda mindre bussar, taxi eller motsvarande till skolskjuts. (3.1)
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Paket

Ingdende l6sningar

2.3b; 2.4;2.6 b; 2.6 d; 2.6 f; 2.6 g; 2.8 ¢; 2.9 b; 2.10; 2.11 b; 2.12 d; 2.13 a; 2.13 b; 2.14; 2.15; 2.16 a; 2.16 b; 2.17 a; 2.20 a; 2.20 b; 2.24 b; 3.1

Ny strickning av E16

Korsningar
Smirre atgarder vid foljande korsningarna:

- Ei16/Kaserngatan (2.3 b)
- E16/Barkhyttevigen (2.8 ¢)
- Mindre befintliga korsningar pa befintlig strackning av E16. (2.17 a)

Ombyggnad av foljande korsningar:
- E16/0vako (2.4)

Berendsen Textil Service AB:
- Forbattrad skyltning (2.6 b)
- Ogla for vianstersvang. (2.6 d)
- Omkorningsforbud (2.6 f)
- Avskilt avkorningsfilt till Berendsen Textil Service AB i vastlig riktning. (2.6 g)

Ny strackning av E16
Ny strackning av E16 mellan Hoforsbacken och trafikplats Tegelbruket (2+1 vag) inkl. viltstangsel. (2.13 a & 2.12 d)

Okad hastighet till 100 km/h vid ny strickning av E16. (2.16 a)

Oskyddade trafikanter
Planskild gadngpassage vid Ovako. (2.9 b)

Géng- och cykelbro 6ver vattendraget vid Ovako inkl. gdng- och cykelvig i anslutning till busshéllplatsen Hofors Born. (2.10)
Nyttja nuvarande strickning av E16 till blandtrafik inkl. ommalning for separerad gang- och cykelvig. (2.13 b)
Bygg om den befintliga gang- och cykelvigen vid trafikplats Tegelbruket till VGU-standard. (2.11 b)

Motorviagshallplats vid trafikplats Tegelbruket. (2.20 a)
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Ovriga atgarder
Se over distributionsrutterna for postutdelning for att boende inte ska behéva passera E16. (2.14)

Kontrollplats f6r tung trafik vid Hoforsbacken. (2.15)

Okad hastighet till 60 km/h mellan Rondellen och sédra porten till Ovako. (2.16 b)
Pendlarparkering vid gamla tegelbruket. (2.20 b)

Bulleratgirder vid Strandgatan/Martingatan. (2.24 b)

Anvinda mindre bussar, taxi eller motsvarande till skolskjuts. (3.1)
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Effektbedémning

I denna atgirdsvalsstudie har den samlade effektbedomningen kompletterats med en samhéllsekonomisk kalkyl da projektets kostnader for féreslagna
dtgirder Gverstiger 25 miljoner kronor. Summan ir ett ungefarligt nedre gransvarde for nar man viljer att gora en utforligare bedomning av foreslagna
atgarders effekter. I den samhéllsekonomiska bedomningen ingér att ta fram samhallsekonomisk kalkyl, EVA-kalkyl, foretagsekonomisk kalkyl, klimatkalkyl
och grov kostnadsbedomning. I projektet har TMALL 0370, Enkel — SEB med samhillsekonomisk kalkyl, anvants.

Samlad effektbedomning (SEB) har utforts for samtliga 5 paket (Paket A till E). Nedan foljer en sammanfattning av respektive SEB. For fullstindig SEB se
bifogade bilagor.

Atgarder for bada delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket

For paket A, dar trimningsatgarder med befintlig hastighet mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket ingér, bedéms atgarderna ge en
okad tillganglighet for oskyddade trafikanter och en 6kad trafiksdkerhet. Pendlingsparkeringar bedoms 6ka mojligheten till kollektivt resande. De
maélkonflikter som finns ar fa, 6kad hastighet inne i Hofors ger restidsvinster samtidigt som de paverkar trafiksikerheten negativt. Likasd minskar viltstangslet
mortaliteten men 6kar barridren for djuren.

Atgirderna bedoms vara samhillsekonomiskt 1énsamma och det positiva nettonuvirdet uppgar till 86 mnkr. Framforallt 4r det restiden som minskar och
trafiksikerheten som 6kar. Utbyggnad av gang- och cykelstrak ger 6kade mojligheter att ta sig till och fran mélpunkter utan bil.

Delstracka Engelsfors-Hofors

For paket B, dir bl.a. ombyggnation till mittracke och 100 km/h mellan Engelsfors-Edsken ingar, bedoms atgirderna ge en vasentligt forbattrad
trafiksdkerhet samt stora restidsvinster for framforallt personbilstrafiken, men dven for godstrafiken. Det finns mindre mélkonflikter dar dtgarderna bedoms
vara positiva, men bidrar till en 6kad energianviandning for transporter samt vid byggande, drift och underhall. Likaséd minskar mittracket och viltstingslet
mortaliteten men 6kar barridren for djuren.

Atgirderna bedoms vara samhillsekonomiskt 1énsamma och det positiva nettonuvirdet uppgar till 164 mnkr. Framforallt ir det restiden som minskar och
trafiksikerheten som okar kraftigt, paverkan pa klimatet bedoms diremot 6ka. Atgirderna bedoms dven paverka hilsan positivt, med en 6kad majlighet till
fysisk aktivitet till f6ljd av att gamla riksvag 8o foreslas att 6ppnas upp for gdende och cyklister. Kollektivtrafiken bedoms gynnas av forbattrade
busshallplatser och en pendlarparkering.



58 (68)

For paket C, dar bl.a. ombyggnation till mittracke och 100 km/h mellan Engelsfors-Industrihandelsomrédet ingér, bedoms atgiarderna ge likvardiga bidrag
som for paket B. Detta eftersom att flertalet av tgirderna aterfinns i bade paket B och paket C. Atgirderna bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamma och
det positiva nettonuvardet uppgér till 195 mnkr.

Anledningen till att det positiva nettonuvirdet ar hogre for paket C an for paket B beror pé att trafiksdkerhetseffekterna ar hogre i paket C p.g.a. en langre
stracka med 2+1 vig. Det innebér dven att restiden for personbilar och lastbilar minskar da 2+1 vag medfor en 6kad hastighet till 100 km/h. Skillnaden mellan
nyttorna i paket C jamfort med paket B dr storre dn skillnaden i kostnaden (paket C ar ca 34 mnkr dyrare).

Delstracka Hofors-trafikplats Tegelbruket

For paket D, dir bl.a. ombyggnation till mittracke och 100 km/h mellan Hoforsbacken-trafikplats Tegelbruket ingar, bedoms atgéarderna ge positiva effekter
for jamstalldheten, medborgarnas resor samt trafiksakerheten och tillgédngligheten for exempelvis barn och funktionshindrade. Det finns mindre malkonflikter
dar atgdrderna bedoms vara positiva, men bidrar till en 6kad energianvindning for transporter samt vid byggande, drift och underhall. Likasd minskar
mittracket och viltstangslet mortaliteten men 6kar barridren for djuren.

Atgirderna bedoms vara samhiillsekonomiskt 1énsamma och det positiva nettonuvirdet uppgar till 672 mnkr. Framforallt Ar det trafiksikerheten som
forbittras visentligt. Atgirderna ger dven restidsvinster for person- och lastbilstrafiken. Pendlarparkering dkar forutsittningarna att pendla till jobb med
kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken bedoms dven gynnas av forbéttrade busshallplatser. Utbyggnad av gédng- och cykelstrak ger 6kade mojligheter att ta sig till
och frén mélpunkter utan bil samt paverkar hélsan positivt.

For paket E, dir ny strickning av E16 ingar, bedoms atgiarderna ge positiva effekter pa restidsvinster samt en visentligt forbattrad trafiksakerhet. Det finns
mindre malkonflikter dar atgdrderna bedoms vara positiva, men bidrar till en 6kad energianvindning for transporter samt vid byggande, drift och underhall.
Likasa minskar mittracket och viltstangslet mortaliteten men okar barridren f6r djuren. En ny strackning av E16 ger ett storre intrang pa landskapet och
klimatpaverkan bedoms 6ka.

Atgirderna bedoms vara samhillsekonomiskt 1énsamma och det positiva nettovirdet uppgar till 95 mnkr. Framforallt 4r det restidsvinsten och
trafiksdkerheten som forbittras. Pendlarparkering 6kar forutsattningarna att pendla till jobb med kollektivtrafiken. Utbyggnad av gang- och cykelstrak ger
okade mojligheter att ta sig till och frdn mélpunkter utan bil samt paverkar hilsan positivt.

Det positiva nettonuvirdet ar betydligt hogre for paket D jamfort med paket E. Det som ger den i sirklass storsta nyttan for paket D dr den 6kade
trafiksikerheten, men dven restidsvinsterna for resenirer och godstransporter inom hela studieomradet ar hogre i paket D jamfort med paket E.
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I paket D blir det en langre stracka med 2+1 vig jamfort med den uppskattade langden for ny dragning for E16 i paket E. Daremot resulterar det i att den totala
vagstrackan inom studieomrédet som fordon ska kora i paket E blir langre (ny dragning av E16 inklusive nuvarande E16), vilket drar ner restidsvinsterna
framforallt for boende mellan Sibbersbo och trafikplats Tegelbruket.

I paket D anlaggs ca 11 km ny gang- och cykelvig och i paket E forutsitts att nuvarande strackning av E16 nyttjas till blandtrafik inkl. ommalning for separerad
ging- och cykelvig, stracka ca 8 km samt att man bygger om ca 1 km befintligt gdng- och cykelvag. Helt separerad géng- och cykelvig resulterar i en hogre
trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

Eftersom att paket D ger storst nyttor och dessutom ar billigare dn paket E (paket E ar ca 29 mnkr dyrare), resulterar det i att det positiva nettonuvirdet blir
betydligt hégre for paket D jamfort med paket E.

Ange vad som anviands (utgor bilaga till studie): Eventuell kommentar:
SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

Enkel SEB utan NNK

Enkel SEB med NNK

Fullstindig SEB utan NNK

Fullstindig SEB med NNK TMALL 0370, Enkel — SEB med samhéllsekonomisk kalkyl har anvants.

X OOdo

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [] Nej [

Alexander Bjork AF, Airis Sae-Tang AF, Patrik Lundberg AF, Erik Vidje AF, Anna Jonsson AF, Mika
Viisteensaari, Trafikverket

Eventuell kommentar:
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Forma en
inriktning och
rekommendera
atgarder

Forsta Préva tankbara

|6sningar

situationen

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Det 6vergripande syftet med atgardsvalsstudien ar att foresla atgarder for 6kad trafiksakerhet och tillganglighet for motortrafikanter och oskyddade
trafikanter lings E16 mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Eftersom att de samhallsekonomiska effektbedomningarna visar god samhéllsekonomi for samtliga paket (paket A till E), rekommenderas det att ga vidare
med alla atgirdspaket, se matrisen nedan. Beslut om vilket av paketen som man viljer att arbeta vidare med tas i ett senare skede beroende pa finansiering.

Det finns bade for- och nackdelar med lang- och kortsiktiga atgérder. Trimningsatgérder i form av paket A kan genomforas pa kort sikt i vintan p& mer
omfattande atgéarder (paket B till E). Daremot kan det vara mer fordelaktigt att forsoka genomféra mer omfattande dtgiarder samlat istéllet for
trimningsatgarder pa enskilda punkter. Vid beslut om att g& vidare med ett mer omfattande paket (paket B till E), innebér det att en del av dtgiarderna i paket
A kommer att hanteras inom ramen for det valda paketet.

Utifrédn den samlade effektbedomningen ses paket C och paket D som de mest fordelaktiga paketen. Dessa paket ska ses de hogst prioriterade paketen av de
fem paket som bedémts i den samlade effektbedomningen och ses som forstahandsalternativ for det fortsatta arbetet.

For att inte 14sa utformningen av en eventuell mittrackesseparering ar det aven mojligt med en gemensam vigplan for respektive delstriacka. Det skulle
innebara att det skulle bli aktuellt med en gemensam vigplan for paket B och C och en gemensam végplan inkl. lokaliseringsstudie for paket D och E.
Atgirdspaketen bestar av steg 1—4 atgirder enligt fyrstegsprincipen och bedéms kunna genomforas inom ett tidsspann 1—6 ar beriiknat fran planeringsstart.
Atgirder som beror busshallplatser och tillgingligheten till dessa bor samordnas med den regionala busstrafiken.

Det ar dven mojligt att vilja enskilda atgirder ur respektive paket for vidare utredningen/vagplan. For att det ska bli aktuellt att 6ppna upp gamla riksvig 8o
mellan Edsken och lansgriansen for gdende och cyklister kravs det samrad med den enskilda vaghallaren.



Atgiirds-

Steg enligt

Forslag till fortsatt

61 (68)

" Inriktning och © . Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
g:if}:tlg/ rekommenderade atgirder f)’;_l;it;is (;n planering och hantering genomforande genomforande finansiering Kommentar
- Korsningsatgarder inkl.
Ovako och Berendsen
Textil Service AB. Viigol sopl ikl
- Oppna upp gamla riksvig agplan/vagplaner inkl,
80 for gdende och uErednlngar ang.
. gangpassager,
cyklister. 2
- Atgirder for oskyddade Eussh.al lplatfs e,
trafikanter (belysning, orsningsutformningar m.m.
gggg: 82}}: gllzgit)lignel, Viltpassager méste beaktas
ombyggnad av bef. gng- Vl? ar}laggrlung av
och cykelvig). viitstangsel.
- Stang busshillplatsen Samrad med den enskilda . .
Furulund. 5ohall Keivs £5 d Viégplan dar
- Ombyggnad av vaghallaren kravs for att det markansprak . ..
5 ska vara mdjligt att 6ppna A o Nationell Bedomd
busshaéllplatsen Hofors la riksvi 1 kravs: ca 2—5 ar | k d:
Borm. upp gamla riksvig 80 mellan ' plan ostnad:
A - Kontrollplatser 1,2,3,4 Edsken och lansgransen for Ovriea tedrder: Trafikverket 27,2 mnkr
- Pendlar parkeriﬁ ar géende och cyKklister. ca 1 _g ;‘irg ) Trafikverket
P gar. 3 Underhall

- 60 km/h mellan Rondellen
och Ovako.

- Seover
distributionsrutterna for
postutdelning.

- Komplettering viltstangsel.

- Anvinda mindre bussar,
taxi eller motsvarande till
skolskjuts.

- Forbattring av
sidoomraden.

Atgirder som beror
busshallplatser och
tillgangligheten till dessa bor
samordnas med den
regionala busstrafiken

Vattenskyddsomréde finns i
anslutning till infarten till
Ovako. Detta méste beaktas i
den fortsatta planeringen
(spill fran farligt gods,
trafikolyckor etc.)
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Korsningsatgarder.
Belysning pa befintlig
gang- och cykelvig.
Oppna upp gamla riksvag
80 for gaende och
cyklister.

Stang busshéllplatsen
Furulund.

Viagplan/vagplaner inkl.

inkl. utredningar ang. vigens
barighet, gdingpassager,
busshallplatser,
korsningsutformningar,
barriareffekter,
ersattningsvigar m.m.

Viltpassager méste beaktas

Samordnad vid anlaggning av
pendlarparkering och Jtstinesel
busshallplats vid Vi gsel. Viagplan dar
korsningen E16o/ vag 270. Alternativt kan en gemensam me.l'rke‘msprak o Bedomd
Bygg om busshaéllplatserna sonlan for paket B och kravs: ca 2—6 ar ionell k d-
vid Edsken. 2,3, 4 vagp aIfl.. or paket B och C Trafikverket Nlatlone ostnad: k
Mittrackesseparering (100 genomioras. Ovriga tgirder: plan 10,5 mnkr
Eﬁ{ hgrgggﬁlifg?c_}? dsken Samrad med den enskilda cal=gar
justéring av plan och profil Véghz‘illarer‘l‘ kr avs féf att det
samt komplettering av ska vara mOJ.hgt att oppna
viltstinesel upp gamla riksviag 80 mellan
Utre dni%l " l;iirighet Edsken och lansgriansen for
Stéing och samor dn;1 géende och cyKklister.
infarterna vid Furulund. Ateiird bers
Kontrollplats. tgar Lor Sorh beror
Anvianda mindre bussar b.ussnh allplatser O?h .
taxi eller motsvarande ti,ll tillgangligheten till dessa bor
skolskiuts samordnas med den
Juts. regionala busstrafiken.

Korsningsatgirder. Vﬁgplan/ Véigplaner inkl..‘
Belysning p4 befintlig inkl. utredningar ang. vigens

o . barighet, gangpassager, Vigplan dar
ging- och cykelvig. busshéllplatser markansprak Bedomd
Oppna upp gamla riksvig avp - . prax. )
80 for edende och korsningsutformningar, kravs: ca 2—6 ar Nationell kostnad.:
cyKlist égr 2,3,4 barriareffekter, Trafikverket plan 144,4 mnkr

Stang busshéllplatsen
Furulund.
Samordnad
pendlarparkering och

ersattningsvagar m.m.

Viltpassager méste beaktas
vid anlaggning av
viltstidngsel.

Ovriga atgirder:

ca1-3ar
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busshéllplats vid
korsningen E16/vag 270.
Bygg om busshallplatserna
vid Edsken.
Mittrackesseparering (100
km/h) Engelsfors-
industrihandelsomrédet
inkl. breddning och
justering av plan och profil
samt komplettering av
viltstangsel.

Utredning barighet.

Stiang och samordna
utfarterna vid
Karlsborgsvigen och
Furulund.

Kontrollplats.
Bulleratgarder vid
Furulund.

Anvinda mindre bussar,
taxi eller motsvarande till
skolskjuts.

Alternativt kan en gemensam
vagplan for paket B och C
genomforas.

Samrad med den enskilda
vaghallaren kravs for att det
ska vara mgjligt att 6ppna
upp gamla riksvig 80 mellan
Edsken och lansgransen for
giende och cyklister.

Atgirder som beror
busshallplatser och
tillgdngligheten till dessa bor
samordnas med den
regionala busstrafiken.

Korsningsatgarder inkl.
Ovako och Berendsen
Textil Service AB.
Atgiirder for oskyddade
trafikanter
(sammanhéngande gang-
och cykelvig, gdng- och
cykeltunnel, gang- och
cykelbro, ombyggnad av
bef. gdng- och cykelvig).
Reducering av antalet
busshallplatser.
Ombyggnation av
busshallplatser.
Mittrackesseparering (100
km/h) Hoforsbacken-
trafikplats Tegelbruket

1,2,3,4

Vagplan/vagplaner inkl.
inkl. utredningar ang. start
pa mittracke, vigens
barighet, gangpassager,
busshallplatser,
korsningsutformningar,
barriareffekter,
ersattningsvagar m.m.

Viltpassager méaste beaktas
vid anldaggning av
viltstangsel.

Alternativt kan en gemensam
vagplan inkl.
lokaliseringsstudier for paket
D och E genomforas.

Végplan dar
markansprak
kravs: ca 2—6 ar

Ovriga atgirder:

ca1-3ar

Trafikverket

Nationell
plan

Bedomd
kostnad:
237,3 mnkr
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inkl. breddning och
justering av plan och profil
samt komplettering av
viltstangsel.

Utredning barighet.
Ersittningsvagar langs
hela striackan.

Se over
distributionsrutterna for
postutdelning.
Kontrollplats.
Pendlarparkering

60 km/h mellan Rondellen
och Ovako.
Bulleratgarder
Strandgatan/Martingatan
samt Sibbersbovagen-
trafikplats Tegelbruket.
Anvinda mindre bussar,
taxi eller motsvarande till
skolskjuts.

Samverkan mellan
kommunerna vid planering
av cykelstrék.

Atgirder som beror
busshéllplatser och
tillgangligheten till dessa bor
samordnas med den
regionala busstrafiken

Vattenskyddsomréde finns i
anslutning till infarten till
Ovako. Detta maste beaktas i
den fortsatta planeringen
(spill fran farligt gods,
trafikolyckor etc.)

Korsningsatgarder inkl.
Ovako och Berendsen
Textil Service AB.

Ny strackning av E16 (100
km/h) mellan
Hoforsbacken och
trafikplats Tegelbruket
(2+1 vag) inkl. viltstangsel.
Atgirder for oskyddade
trafikanter (gang- och
cykeltunnel, gang- och
cykelbro, ombyggnad av
bef. gdng- och cykelvig).
Nyttja nuvarande
strackning av E16 till
blandtrafik inkl.
ommalning for separerad
ging- och cykelvig.

1,2,3,4

Vagplan/vagplaner inkl.
lokaliseringsstudier for ny
dragning av E16, utredningar
ang. korsningsutformningar,
gangpassager,
busshallplatser,
barridreffekter m.m.

Viltpassager méste beaktas
vid anldaggning av
viltstangsel.

Alternativt kan en gemensam
vagplan inkl.
lokaliseringsstudier for paket
D och E genomforas.

Viégplan dar
markansprak
kravs: ca 2—6 ar

Ovriga atgirder:

ca1-3ar

Trafikverket

Nationell
plan

Bedomd
kostnad:
265,9 mnkr
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Motorvagshéllplats vid
trafikplats Tegelbruket.

Se over
distributionsrutterna for
postutdelning.
Kontrollplats.
Pendlarparkering.

60 km/h mellan Rondellen
och Ovako.

Bulleratgarder
Strandgatan/Martingatan.
Anvinda mindre bussar,
taxi eller motsvarande till
skolskjuts.

Vattenskyddsomréde finns i
anslutning till infarten till

Ovako. Detta maste beaktas i

den fortsatta planeringen
(spill frén farligt gods,
trafikolyckor etc.)

Medverkande kompetenser och personer:

Alexander Bjork AF, Airis Sae-Tang AF, Mika Viisteensaari, Trafikverket, Per-Henrik Frajdin Trafikverket, Agneta Lof Trafikverket, Johanna Ingre Trafikverket
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Arbetsprocessen

Arbetsprocessen i denna atgardsvalsstudie har sin grund i fyrstegsprincipen och den genomforda
workshopen. Kompletterande underlag har &ven tagits fram och inarbetats under uppdragets gang.

Startméte genomfordes mellan Trafikverket och AF den 20 mars 2017.

Ett referensgruppsmote angdende atgardsvalsstudien dgde rum den 5 maj 2017 i Trafikverkets lokaler i
Gévle. Representanter fran Region Givleborg, Region Dalarna, Sandvikens kommun, Hofors kommun,
Trafikverket och AF deltog p& métet. Under métet diskuterades planeringsunderlaget, det funktionella
behovet, projektmaél, nulaget och hur det fortsatta arbetet skulle struktureras.

Workshopen dgde rum den 12 juni 2017 i Hofors kommuns lokaler. Representanter fran Hofors
kommun, Géstrike Raddningstjanst, Ovako, Polisen, Engelsfors samfallighetsforening, X-trafik,
Barkhyttans byalag, Berendsen Textil Service, Region Givleborg, Edskens fritidshus, Trafikverket och
AF deltog pa métet. Workshopen inleddes med en beskrivning av itgirdsvalsstudieprocessen och
fyrstegsprincipen. Efter den inledande beskrivningen av processen redovisades nuliget och den
genomforda trafiksikerhetsinventeringen.

Efter presentationerna delades deltagarna upp i tre diskussionsgrupper. Som forsta del i
gruppdiskussionerna fick grupperna diskutera brister och behov for respektive delstracka och sedan
redovisa resultatet p4 tvé olika kartor. Som ett andra steg fick de olika grupperna ta fram forslag pa
atgarder och redovisa resultatet pd motsvarande sitt.

Resultatet fran workshopen sammanstalldes och atgardsforslagen diskuterades och paketerades i
samrad mellan Trafikverket och AF. Atgiirderna och paketen kostnadsberiknades och
sammanhaillsekonomiska berdkningar genomfordes pa samtliga paket (paket A till E).

Ett m6te med fokus pa Forma en inriktning och rekommendera dtgdrder genomfordes den 11
december 2018. Rapporten och framtaga samlade effektbedémningar 1ag grund for métet. Motet

genomfordes via Skype och representanter fran Trafikverket och AF deltog.

Bilagor

Bilaga 1 — PM Trafiksdkerhetsinventering — E16 Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket
Bilaga 2 — Workshop E16, Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Bilaga 3 —Samlad effektbedomningar Paket A-E.
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Kvalitetsgranskning

Genomford: | Ja O Nej O Datum: Klicka har for att dn’gieidatum 7
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Kallor

NVDB (nationell vigdatabas), http://www.nvdb.se/sv

Trafikverket (2015). Krav for vagars och gators utformning
Trafikverket (2015). Rad for vagars och gators utformning
Trafikverket (2015), Vagplan E16, Genomfart Hofors, Hofors kommun, Gavleborgs Lan

Trafikverkets trafikflodeskarta (TFK), http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden

Transportstyrelsen, Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Uttag av olycksstatistik 2017-
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Bakgrund

E16 ar en hogt prioriterad viag som ar viktig for naringslivet, turistnaringen och for
arbetsresor. E16 utpekad som funktionellt prioriterat vagnat och primarled for farligt
gods, vidare ar E16 utnamnd som ett riksintresse for kommunikationer. Mellan Falun
och Gévle ar det delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket
som annu inte ar motesseparerad. Bada delstrackorna har tidigare haft en hogre tillaten
hastighet. Hastigheten ar idag 80 km/tim. I bada andar av strackorna, dvs béade i
riktning mot Falun och i riktning mot Gévle ar viagen en sé kallad 2+1 vig med 100
km/tim.

Det funktionella behovet ar att mittseparera vigen och genomfora forbattringar av
sidoomradet av trafiksakerhetsskal. Av framkomlighetsskal ar restidsvinster alltid
onskvarda och ur ett gestaltningsperspektiv vore en enhetlig utformning i hela straket
att foredra. Darmed ar utgangspunkten att bada strackorna bor utformas som métesfri
vag med en malhastighet pa 100 km/tim.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att utreda forutsiattningarna for att 6ka
trafiksdakerheten och framkomligheten for samtliga trafikgrupper langs E16 mellan
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Problembild

Lings med E16 mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket finns det i
dagslaget ett flertal brister med trafiksdkerheten. Bristerna bestar bland annat av
foljande:

e Viltstangsel saknas pa delar av strackorna. Viltstangsel forekommer pa ca 75 %
av strackan mellan Engelsfors-Hofors och ca 25 % av strackan mellan Hofors-
trafikplats Tegelbruket.

e Bristfalligt utformade sidoomraden med bland annat stolpar och oeftergivliga
foremal inom sidkerhetszonen samt branta sldnter utan racke. Giller framforallt
strackan Hofors-trafikplats Tegelbruket.

o Flera fastigheter med enskilda anslutningar direkt pa E16.
e Gang- och cykelvig saknas pa storre delen av strackorna.

o Bristfalligt utformade busshallplatser dar ganganslutningar och sidkra passager
saknas.

o Ett flertal korsningspunkter som maste ses over for att maojliggora en enhetlig
utformning av straket.

e Bristeri plan och profil.
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Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudiens geografiska avgransning dr mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-
trafikplats Tegelbruket langs E16, se Figur 1. Studieomradet begransas i vaster av
korsningen E16/vag 270 och i Oster av trafikplats Tegelbruket. I dtgardsvalsstudien
ingar inte utredning och framtagning av atgiardsforslag gillande tillgdngligheten och
trafiksakerheten i Hofors. Genom Hofors pagar planering for att 6ka siakerheten och

framkomligheten da E16 kommer att fortsitta att ga igenom tatorten inom overskadlig
tid.

}N\ Teckenforklaring
fmmm==_ Engelsfors-Hofors
0 2 4 8 Kilometers
N T T mmmm  Hofors-trafikplats Tegelbruket
© Lantmateriet, Geodatasamverkan Vagplan genomfart Hofors

Figur 1. Geografisk avgransning. Bla streckad linje avser studieomradet for strackan Engelsfors-Hofors och
gron streckad linje avser studieomradet for strackan Hofors-trafikplats Tegelbruket. Gul heldragen linje
avser vagplan genomfart Hofors.

Trafiksdkerhetsinventering

En trafiksdkerhetsinventering langs med E16 mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-
trafikplats Tegelbruket har genomforts 2017-05-03.

Syftet med inventeringen var att identifiera vilka trafiksdkerhetsbrister som finns mellan
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket. Trafiksdakerhetsinventeringen ska
sedan ligga till grund for det fortsatta arbetet med atgirdsvalsstudien.

Se Bilaga 1 — TS-inventering E16, Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats
Tegelbruket for mer information om till exempel vagbredd, hastighet, korsningstyp,
viltstangsel, gang- och cykelviag och belysning for de inventerade strackorna.
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Delstracka Engelsfors-Hofors

o

E16/Edsken

E16/Korsavagen
N

A

0 0,5 1 2km
N

E16/0KQ8
E16/vag 270
E16/Atervinningscentralen

Furulund

0000000

© Lantmateriet, Geodatasamverkan GC-tunnel

Figur 2. Oversiktskarta éver strackan Engelsfors-Hofors inklusive korsningspunkter, gang- och cykeltunneln
i Edsken samt utfarterna vid Furulund.

Viltstangsel

Viltstangsel finns pa storre delen av strackan Engelsfors-Hofors. Viltstangsel saknas
idag mellan Furulund och Hofors.

Korsningar

Mellan Engelsfors och dtervinningscentralen i Hofors finns det fem stycken storre
korsningar som berors:

El16/vag 270

Korsningen ar utformad som en C-korsning utan refug med stopplikt fran sekundarvag
(270). Vag 270 har en brant lutning ner mot Engelsfors. Korsning till enskild vig med
parkering. En hastighetskamera (ATK-kamera) finns pa den vastra sidan av korsningen.

Flgu. sningl/ag 70,set sterif (fot: F)
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E16/Edsken

Korsningen ar utformad som en C-korsning med refug med stopplikt fran sekundarvag.
Sidoracke pa norra sidan ca 70 m innan korsning. En belysningspunkt i korsningen.
Viltstangslet slutar ca 20 m in pa vigen mot Edsken. Gang- och cykeltunnel i direkt
anslutning till korsningen pa den 0Ostra sidan.

o PV 3

igur 4. Korsning E16/Edsken,s

ett ésterifrn (oto: )

E16/0KQ8

Korsningen ar utformad som en A-korsning med vajningsplikt frdn sekundarvagen.
Gang- och cykelviagen gar parallellt med E16 och en 6ppning finns i anslutning till
korsningen. Gang- och cykelpassagen har idag inte en trafiksiker utformning. Strax
Oster om korsningen har E16 en brant profil.

Figu5. Krsning 1OQ8, sett vasterifran (oto: N

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



E16/Korsavagen

Fyrviagskorsningen ar utformad som en A-korsning med vijningsplikt fran
sekundérviagarna. En gangpassage i plan genom refug finns i anslutning till korsningen
pa den Ostra sidan. Trottoar i délig standard finns pa den sédra sidan av korsningen i
riktning mot Autoexperten och anslutande gang- och cykelviag saknas pa den sodra
sidan av E16.

Fiur 6. Korsnng E16/orsé’1vage, sett véerlfrn (i‘o: AF

E16/Atervinningscentralen

Bristfalligt utformad C-korsning med kort refug 6ster och vister om korsningen. I
refugen pa den Ostra sidan av korsningen finns en gangpassage i plan. Korsningen har
en smal viagbredd. Gang- och cykelvig finns pa sédra och norra sidan av korsning pa den
Ostra sidan.

SRS e

SYERTIRE 27 S Ras = AT B PR
Figur 7. Korsning E16/Atervinningscentralen, sett vasterifran (foto: AF)

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Utfarter

Langs med strickan finns det utéver tidigare nimnda anslutningar ett flertal
direktutfarter till enskilda vigar, daribland gamla E16. De enskilda vagarna ser inte ut
att anviandas frekvent. Malpunkterna for de enskilda vagarna bestar till storsta del av
stora skogsomraden som behover vara tillgdngliga for markagare.

Vid Furulund finns det sex stycken direktutfarter till enskilda fastigheter. Fastigheterna
ligger i direkt anslutning till vigomrédet.

Busshallplatser
Det finns i dagslaget tre stycken busshallplatser:

Angelsfors vagskal

Busshallplatser finns i anslutning till korsningen E16/vag 270. Busshéllplatserna ligger
mittemot varandra och ar utformade som fickhallplatser med plattform utan
vaderskydd. Hallplatsskylt saknas vid den sodra héllplatsen och ganganslutningar
saknas.

Edsken

Busshallplatser finns i anslutning till Edsken. Busshallplatserna ligger mittemot
varandra och ar utformade som fickhallplatser utan plattform och vaderskydd. Gang-
och cykeltunnel finns i anslutning till busshéllplatserna och ganganslutningar finns till
béde den sddra och norra busshéllplatsen.

Furulund

Busshaéllplats i anslutning till fastigheterna i Furulund. Endast en stolpe vid vigrenen pa
den sodra sidan av vagen, busshallplats saknas pa den norra sidan av vagen.
Busshaéllplatsen ar bristfalligt utformad.
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Gang- och cykelvag

En separerad géng- och cykelvig finns mellan Edsken-Hofors péa den norra sidan av
vagen. Vid Edsken finns en géng- och cykeltunnel.

Figur 8. Gang- och cykelport vid dsken.(foto: AF)

Oster om &tervinningscentralen pa den sodra sidan av E16 startar en gang- och cykelvig
som gar parallellt med E16.

ralen. (foto: AF)

Figur 9. Gang- och cykelvag i anslutning till étervinninéé

Med utgéngspunkt fran Nationell cykelstratregi har det kommit férslag om att anvinda
gamla E16 till cykelled for cykelturister. Mellan Edsken-Engelsfors gar gamla E16
parallellt med E16. Gamla E16 ar en enskild vag och ar stangd for allmén trafik. Det
finns majligheter att atgirda vagen for att skapa ett ssmmanhéngande géng- och

10
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cykelstrak mellan Engelsfors-Hofors. Vidare utredning och inventering av gamla E16
kravs for att faststilla vilka atgarder som kravs for att skapa ett ssmmanhéangande gang-
och cykelstrak.

Sidoomraden

Sidoomradet langs strackan bedoms till storsta del som godkand. Sidoridcken aterfinns
pa de flesta strackorna med branta sldnter och oeftergivliga foremal inom
siakerhetszonen. Brant slant utan sidoracke finns till exempel pa den sodra sidan av
vagen vid parkeringsfickan strax 6ster om dar gamla E16 passerar E16.

Mellan Edsken och Furulund aterfinns ett flertal stenblock inom sdkerhetszonen
innanfor viltstangslet.

Pa delar av strackan ar viltstangslet placerat inom sakerhetszonen, galler i Dalarnas lan.
Delstracka Hofors-trafikplats Tegelbruket

Viltstangsel

Viltstangsel saknas pa storre delen av strackan. Pa strackan Hofors-trafikplats
Tegelbruket forekommer viltstingsel mellan Berendsens tvatteri och Sibbersbo samt
mellan Badplatsvigen och trafikplats Tegelbruket.

Korsningar
=@ W
sarmmaen
} /4 E; -
sepate
orgot
Hofors
@ :
e ey Bom
\"&, Stancaren
}N\
O Berendsen Textil Service
0 0,375 0,75 1,5 km . E12/0vako
O E16/Hoforsbacken
© Lantmateriet, Geodatasamverkan O Rastplats/staliningsplats for langtradare

Figur 10. Problematiska korsningspunkter for strackan Hofors-trafikplats Tegelbruket.

11
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Pa strackan Hofors-trafikplats Tegelbruket finns det ett flertal korsningar som berors,
framforallt med enskilda vagar. Under inventeringen har foljande korsningspunkter
bedomts som mest problematiska:

Rastplats/stallningsplats for langtradare i Hofors

A-korsning som ligger i brant backe vilket resulterar i en bristande sikt. Fordonstrafiken
passerar gang- och cykelviagen och gangpassage saknas.

Figur 11. Infart till rastplts/stéllnigslats or
l&ngtradare i Hofors. (foto: AF)

E12/Ovako

Problematisk fyrviagskorsning av korsningstyp A dar kobildning liatt kan ske. Refug finns
vid infarten till Ovako. Begransad yta for uppstallning av lastbilar. Brant backe i vastlig
riktning vilket kan resultera i problem for lastbilar vid halt vaglag. Begransad yta oster
om korsningen p.g.a. bro o6ver vattendraget. Gang- och cykelvig finns pa den vistra och
Ostra sidan om korsningen. P4 den vistra sidan om korsningen finns en separerad gang-
och cykelvag pa den norra sidan av E16. P4 den Ostra sidan om korsningen ar gang- och
cykelviagen separerad med en heldragen linje pa den sddra sidan av E16 6ver bron.
Gangpassage saknas.

Figur 12. Korsning E16/0Ovako. (foto: AF)

12
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Berendsen Textil Service AB

Grinden ar placerad i nira anslutning till vigen. Anslutningen ar lokaliserad mitt i ett
stigningsfalt och det saknas vagren. Hastigheten upplevs som hog vid utfarten. Grinden
behover std 6ppen for att undvika att vintande bilar hamnar pa E16. Bristfilliga
sidoomréden med oeftergivliga foremal sdsom trad inom sidkerhetszonen.

Figur 13. Korsning E16/ Berendsen Textil Service AB, sett vasterifran. (foto: AF)

E16/Hoforsbacken

C-korsning utan refug i vastlig riktning. I sidoomradet i anslutning till Hoforsbacken
finns det stora trad mellan viltstiangslet och vagen.

igr 14. osnlng E16/Hofors ackéh, sett vasterifran. (foto: AF

13
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Utfarter enskilda vagar/fastigheter

Langs med striackan Hofors-trafikplats Tegelbruket finns det ett flertal direktutfarter
fran enskilda vagar och fastigheter.

Storre delen av bebyggelsen ligger pa den sodra sidan av E16 i omraden som Sibbersbo
och Barkhyttan. Det finns daremot fastigheter pa bagge sidor av E16. Merparten av de
enskilda vagarna leder till bostadshus/fritidshus och ser ut att anvindas frekvent.

Busshallplatser

Mellan Sibbersbro och trafikplats Tegelbruket finns det bebyggelse pa bagge sidor av
E16.

Det finns 12 st busshallplatser (24 busshallplatsligen) pa striackan. Busshéllplatserna ar
till storsta del utformande som fickhallplatser utan plattform, med eller utan
vaderskydd. Inom studieomradet ar det endast busshallplatsen Rondellen i 6stlig
riktning som har en plattform (busshallplatsen Rondellen i motsatt riktning ar
lokaliserad pa Storgatan, séder om cirkulationsplatsen).

Ganganslutningar for oskyddade trafikanter till och fran busshéllplatserna samt
gangpassager 6ver E16 saknas langs hela strickan, forutom vid busshallplatsen
Rondellen dar det finns bade gdnganslutningar och en gingpassage vid
cirkulationsplatsen.

14
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Gang- och cykelvag

Det finns en separerad gang- och cykelvig fram till Ovako pa den norra sidan om E16.
Oster om Ovako finns en gang- och cykelvig som #r separerad med en heldragen linje
fram till korsningen E16/Strandgatan.

Vid trafikplats Tegelbruket dr gang- och cykeltrafik inte tilldten. Vaster om trafikplatsen
pa den norra sidan om E16 finns det en skyltad gang- och cykelvig, se Figur 15. Gang-
och cykelviagen uppnar inte standard enligt vigar och gators utformning (VGU).

K Gang- och cykelvag

0 25 50 100 150 200 [ LT T
- Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Gang- och cykelvag vid trafikplats Tegelbruket.

Sidoomraden

Bristfalligt utformande sidoomraden pa storre delen av strackan med oeftergivliga
foremal sdsom stenblock, trad och telestolpar inom sidkerhetszonen. Det finns dven
omraden med branta slanter utan sidoracken.

I h6jd med Barkhyttan och Silgsjon finns det omraden med dkermark dar
sidoomradena bedoms som trafiksdkra utan oeftergivliga foremal.

Bilagor
TS-inventering E16, Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket

15

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 417, 801 05, Gavle. Bestksadress: Norra Kungsgatan 1.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se



BILAGA 2

MINNESANTECKNINGAR

Handlaggare Datum

Alexander Bjork 2017-06-12

Tel Projekt-ID

+46 10-505 02 93 TRV 2016/90785

Mobil Trafiksdkerhets- och

+ 46 70 524 44 02 tillganglighetsbrist, E16,

Engelsfors-Hofors och Hofors-
trafikplats Tegelbruket

E-post

alexander.bjork@afconsult.com

Deltagare Mika Viisteensaari, Trafikverket
Henrik Schelin, Trafikverket
Christine Enerhall, Trafikverket
Agneta Lof, Trafikverket
Johanna Ingre, Trafikverket
Alexander Bjork, AF Infrastructure AB
Monica Lundin, AF Infrastructure AB
Ulla Sahlstrom, Hofors kommun
Hakan Eck, Hofors kommun
Carin Haglund, Hofors kommun
Mats Aakre, Gastrike Raddningstjanst
Lars Dahlgvist, Ovako
Finn Edlund, Polisen
Benny Hedlund, Engelsfors samfallighetsférening
Johnny Olofsson, X-trafik
Weikko Skoog, Barkhyttans byalag
Christer Sundberg, Berendsen Textil Service
Martin Gunnarsson, Region Gavleborg
Lene Dalgaard, Edskens fritidshus

Minnesanteckningar, Workshop Hofors

1 Dialogmadtets syfte och upplagg

I syfte att samla in erfarenheter och synpunkter fran olika anvandargrupper, teckna en
gemensam problembild samt identifiera dtgdrder som leder till 6kad trafiksékerhet och
framkomlighet for samtliga trafikanter Iangs E16 mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-
trafikplats Tegelbruket bjod Trafikverket in till en workshop. Workshopen agde rum i
Hofors kommuns lokaler den 12 juni 2017, kl. 08.30-12.00.

Workshopen inleddes med en beskrivning av atgardsvalsstudieprocessen och
fyrstegsprincipen. Efter den inledande beskrivningen av processen redovisades nulaget
och den genomférda trafiksakerhetsinventeringen. Identifierade brister och problem
langs delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket
presenterades tillsammans med projektets dvergripande mal och férslag pa
projektspecifika mal.

Efter presentationerna delades deltagarna i tre grupper. Som forsta del i
gruppdiskussionerna fick grupperna diskutera brister och behov fér respektive
delstrécka och sedan redovisa resultatet pd tva olika kartor. Som ett andra steg fick de
olika grupperna ta fram forslag p& atgarder och redovisa resultatet p& motsvarande
satt.
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MINNESANTECKNINGAR

2 M3l for I6sningar

2.1 Overgripande mal

Atgarderna ska bidra till 6kad trafiksakerhet och forbattra framkomligheten for
samtliga trafikanter p& E16 mellan delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-
trafikplats Tegelbruket.

Genom atgéardsvalsstudien ska en samsyn nds mellan de berérda aktérerna kring
brister och behov, samt de dtgarder som féreslas.

2.2 Projektspecifika mal

Infér workshopen hade foljande forslag pa projektspecifika mal arbetats fram:
Tillgdnglighet

e Minskad restid.

e Kapaciteten ska anpassas till ett 6kat trafikfléde med +50% av dagens
trafikflode i arsmedelsdygntrafik (ADT).

o Mbjligheterna for att oskyddade trafikanter pd ett trafiksdkert satt ska kunna
forflytta sig till fots eller med cykel mellan viktiga malpunkter i samhallet ska
forbattras.

e Utformningen och lokaliseringen av hallplatsldgena ska ge en god funktion och
trafiksakerhet for kollektivtrafikresande.

Trafiksdkerhet

o Trafiksdkerheten pa E16 mellan delstrédckorna Engelsfors-Hofors och Hofors-
trafikplats Tegelbruket ska férbattras for samtliga trafikanter. Det inkluderar
berérda korsningar, direktanslutningar, busshallplatser, gdng- och cykelvagar
samt gangpassager.

Miljé och hélsa

e Miljon for boende langs strackorna ska inte férsamras.

3 Komplettering till beskrivning av nuldget fran
motesdeltagarna

3.1 Hofors kommun

3.1.1 Regionalt science center

Ett regionalt science center féreslds vid den nerlagda skolan Hagaskolan. Det &r Triple
Steelix 2.0 tillsammans med Framtidsmuseet i Borlange som har arbetat med en
forstudie for att undersdka mojligheterna med att 6ppna ett regionalt science center i
Hofors.

Syftet med centret &r att skapa en inspirations- och innovationsmiljé fér hallbar
utveckling av framtidens metalliska material.
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MINNESANTECKNINGAR

3.1.2 Vaxthusprojektet

Entré Hofors har tagit fram en vision om hur Hagaparken skulle kunna utnyttjas for
odling i vaxthus, forsaljning, turistbyrd och en rastplats fér genomresande.
Hagaparken ligger mittemot den nerlagda skolan Hagaskolan och en 6kad trafikmangd
till Hagaparken bor darfor beaktas i det fortsatta arbetet med atgardsvalsstudien.

3.1.3 Nya bostader sydvast om Edsken
Kommunen har planer pa ett nytt bostadsomrade sydvést om Edsken.

3.1.4 Industriomrade vid Korsavégen

Kommunen planerar ett nytt industriomrdde véster om Hofors pa den norra sidan av
E16.

3.1.5 Stalringens idrottsanldggning

Det finns planer pa att utveckla Stalringens idrottsanldaggning samt att bygga ut
Petreskolan. I dagsldget maste trafikanterna 8ka in till Hofors for att nd Stalringens
idrottsanléaggning och Petreskolan.

3.1.6 Hoforsbacken
Det finns planer pd att utveckla Hoforsbacken.

3.2 E16/Karlsborgsvagen

Korsningen ar lokaliserad 6ster om Edsken. Karlsborgsvagen ar smal och det finns
problem med héga hastigheter pa E16 som férsvarar in- och utfarter.

3.3 Edsken

Omradet runt Edsken &r under utveckling och en omvandling till fast boende sker idag.
Kommunen har en malsattning att campingen ska bli mer besokt och en ny detaljplan
tar upp plats for &ven husbilar. Oppettiderna fér campingen har utékats och
restaurangen har ny arrendator.

Manga féreningar &r aktiva kring omradet, bland annat anordnas cruising en géng i
veckan under sommarmanaderna. I Edsken finns &ven den kommunala
sjosattningsplatsen for batar.

Den kommunala badplatsen &r mycket valbestkt och det finns grillplatser som
anvands aret om.

Manga hundégare kommer till Edsken fran Hofors i bil och gar den trevliga
promenaden pa gamla E16.

Vintertid finns det en upplogad skridskobana som lockar akare fran Falun- och
Géavlehallet.
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4 Behov och problem

4.1 Engelsfors-Hofors

De brister och behov som grupperna arbetade fram har grupperats under rubrikerna
Korsningar, Oskyddade trafikanter, Trafiksékerhet, Bussh8liplatser och
Kollektivtrafik/skolskjuts.

4.1.1 Korsningar
e [E16/vag 270

Avfarten mot Engelsfors/Hedemora upplevs som problematisk i dstlig riktning.
Hégersvangen blir skarp och problem finns med hég hastighet och bakomvarande
trafik.

e E16/Edsken
In- och utfarten &r hart trafikerad.

I 6stlig riktning ar hdégersvangen skarp. Mgnga fordon anvander vagrenen vid
hégersvdng och kastar upp smasten pa vagen som orsakar rullgrus. Vintertid stéller
halkan till det. Fér att genomfdra en sdker hdgersvdng maste trafikanterna minska
hastigheten i god tid och trafiken bakifrén uppmarksammar inte alltid detta. For
besdkande till Edsken som inte ar bekanta med vagen kommer den skarpa
hdégersvangen som en 6verraskning. Bilar med slép- eller campingvagnar har stora
besvar i korsningen.

Reklamskyltar pd mittendelaren vid utfarten har varit ett problem for sikten i
korsningen.

Utfarten fran Edsken &r i dag férsedd med stoppskylt. Vid fullt stopp hinner bilféraren
inte se trafiken som kommer pd E16 bortom svéngen och far darfor inte upp farten
innan trafikanterna fran vaster &r ikapp.

Lérdagar och sdndagar &r trafikflodet hogre vilket resulterar i att det kan bli en 18ng
vantetid for trafikanter fran Edsken att komma ut pa E16. Denna trafik har okat
stadigt sedan E4 mellan Uppsala-Gavle blev motorvag.

e Furulund
6 st. fastigheter med direktutfart pa E16. Fastigheterna ligger mycket néra E16.
e El16/Karlsborgsvagen

Korsningen ar lokaliserad 6ster om Edsken. Karlsborgsvagen ar smal och det finns
problem med héga hastigheter pa E16, vilket foérsvarar in- och utfarter.

o E16/0KQ8

In- och utfart med bristande trafiksdkerhet. Korsningen ligger i backe och resulterar i
en férsamrad tillganglighet for framférallt tung trafik.
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e E16/Korsdvéagen

Kommunen planerar ett nytt industriomrade pa den norra sidan av E16. Det finns &ven
planer pa att utveckla Stalringens idrottsanldggning samt att bygga ut Petreskolan. I
dagslaget maste trafikanterna &ka in till Hofors for att nd Stalringens idrottsanlaggning
och Petreskolan.

Korsningen ligger i slutet av en backe med brant lutning i vastlig riktning. Skapar
problem med trafiksdkerheten och tillgangligheten for framférallt tung trafik.

4.1.2 Oskyddade trafikanter
e Det finns ett behov att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

e Nya trafikmonster ar inte bara 6kande trafik. El-cyklar och mindre eldrivha EU-
bilar blir mer och mer populéra. Dessa fardas pd gdng- och cykelvdgar. Den
som valjer denna Iésning belastar inte bilvagen.

e Gang- och cykelvagen mellan Edsken-Hofors

Gang- och cykelvdgen upplevs som smal och sommartid nér véadret &r fint kan den
vara hart belastad. Problem kan &ven uppsta vid méte eftersom gang- och cykelvigen
ar dubbelriktad.

Gang- och cykelvdgen saknar belysning, vilket resulterar i att manga valjer bilen i
stillet for att ga eller cykla den mérka arstiden.

e Gang- och cykelvdg mellan Engelsfors-Edsken.

Det saknas i dagsldget en gang- och cykelvdg mellan Engelsfors-Edsken. En gang- och
cykelvag skulle bidra till férbattrade méjligheter for arbetspendling till Hofors. Vidare
skulle det innebé&ra att det planerade bostadsomradet sydvast om Edsken skulle knytas
ihop med Edsken och Engelsfors.

4.1.3 Trafiksakerhet

e Saknas tillrackligt med kontrollplatser Idngs strackan. Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/22/EG ska beaktas i den fortsatta planeringen.

e Behov finns att se dver skoterlederna och vilka féreskrifter som galler fér
snoskotrar och terrangfordon.

e Vid anldggandet av mittracke maste vandplatser och omledningsvégar
beaktas.

4.1.4 Busshallplatser
e Edsken

Vid hart trafikerade tidpunkter kan busshallplatsen anvidndas som utfart i dstlig
riktning.

e Edsken

Busshallplatsen &r bristfalligt utformad. Plattform saknas.
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e  Furulund

Busshallplatsen &r bristfalligt utformad. Endast en stolpe vid végrenen pa den sédra
sidan av védgen, busshallplats saknas pd den norra sidan av végen.

4.1.5 Kollektivtrafik/skolskjuts

o L&g trafiksdkerhet vid hamtning/ldamning vid Karlsborg och Furulund. Saknas
utrymme for kollektivtrafiken och skolskjutsen att pa ett trafiksdkert satt
stanna vid omrddena. Det finns 6nskemal fran skolskjutssidan att fa till en
véndslinga for saker lamning och hamtning av barn frdn naromradet.
Diskussion fordes kring om det gar att samordna en kontrollplats ihop med
dnskemalen som skolskjutsen har.

5 Behov och problem

5.1 Hofors-trafikplats Tegelbruket

De brister och behov som grupperna arbetade fram har grupperats under rubrikerna
Korsningar, Oskyddade trafikanter, Trafiksékerhet, Bussh8liplatser,
Kollektivtrafik/skolskjuts och Miljé och Hélsa.

5.1.1 Korsningar
e Rondellen

Problem vid skrymmande transporter. Cirkulationsplatsen maste 3terstillas efter varje
passage.

e E16/0vako

Sddra porten har en bristfallig utformning dar kobildning latt kan ske. Brant backe i
vastlig riktning, vilket kan resultera i problem for lastbilar vid halt vaglag. Begransad
yta 6ster om korsningen p.g.a. bro 6ver vattendraget.

e Berendsen Textil Service
Lastbilar som ska till Ovako aker in till Berendsen. Handlar framst om utlandska forare.

Brister med trafiksdkerheten vid in- och utfarten till Berendsen, géller i bade véstlig
och 6stlig riktning. In- och utfarten ligger i en brant slant dar grindarna ar nara E16.
Vintertid ar det problem med halt vaglag.

Vid hdgersvang i vastlig riktning stannas trafiken upp och bakomvarande trafik vill
kéra om. Vid vanstersvang i dstlig riktning finns det risker med pakérning av
bakomvarande trafik, motande trafik i h6ga hastigheter samt trafikanter som vill kdra
om i anslutning till infarten.

Vidare finns det problem med héga hastigheter och vagens profil vid utfart fran
Berendsen.

e E16/Sibbersbo

Otydlig infart till Sibbersbovagen. Infarten till Sibbersbovagen ligger i en backe och
skyltningen ligger i direkt anslutning till korsningen.
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e E16/Barkhyttevéagen

Otydlig infart till Barkhyttevagen. Skyltningen ligger i direkt anslutning till korsningen
och skyms delvis av vaxtligheten. Det ar branta slanter utan sidoracken i anslutning till
infarten. Vidare &r siktstrackan kort och det finns svarigheter att komma ut pa E16
vintertid.

5.1.2 Oskyddade trafikanter
e Det finns ett behov att 6ka trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter.

e Saknas gdng- och cykelvdg mellan Ovako-trafikplats Tegelbruket.

e Gang- och cykelvagen pa den norra sidan av E16 slutar strax vaster om
infarten till Ovako och byter sedan sida till den sédra. Bostadsomraden finns
pa den sodra sidan av E16 vilket resulterar i att oskyddade trafikanter passerar
E16 genom korsningen.

5.1.3 Trafiksakerhet

e Brevlddesamlingar pa “fel sida” vdgen resulterar i att boende maste passera
over E16 for att hamta sin post.

e Hastigheten upplevs som hég pd E16 genom Barkhyttanomradet.

e Vid anldggandet av mittracke maste véndplatser och omledningsvégar
beaktas.

e Saknas tillrackligt med kontrollplatser ldngs strackan. Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/22/EG ska beaktas i den fortsatta planeringen.

e Behov finns att se 6ver skoterlederna och vilka foreskrifter som galler for
snoskotrar och terrangfordon.

5.1.4 Busshallplatser
e Generellt bristfalligt utformade busshallplatser langs strackan.

e Saknas gdngpassager och gdnganslutningar till samtliga busshallplatser.

e Rondellen

Busshallplatsen som &r lokaliserad pa Storgatan &r bristfalligt utformad och bor flyttas
till E16. Busshallplatsen bestdr endast av en stolpe.

e Hofors Born

Det finns brister i var busshallplatserna &r placerade, framférallt busshallplatsen pa
den sédra sidan av E16. Busshallplatsen pa den norra sidan av E16 &r
underdimensionerad och resenarerna har ingen plats att std och vénta pa bussen.

e L&ngs strackan finns det tva stycken busshallplatser som saknar belysning
samt en busshallplats dar lyset slocknar kl. 24.00. Vid en ombyggnation bér
samtliga busshallplatser utrustas med belysning.
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5.1.5 Kollektivtrafik/skolskjuts

e Generellt &r det 13g trafiksakerhet vid hdmtning/ldmning for skolskjutsen ldngs
hela strackan. Bebyggelse finns p& bade den norra och sédra sidan av E16.
Saknas generellt sdkra vagar for barn att ta sig till och fran skolskjutsen. Finns
exempel pa foréldrar som inte anvander skolskjutsen p.g.a. trafiksékerheten.

e Problem finns vid p&- och avstigning i hela Barkhyttanomradet, géller bade
skolskjuts och linjetrafik.

o Det saknas en pendlarparkering vid trafikplats Tegelbruket. I dagsldget ar det
en inofficiell pendlarparkering vid gamla tegelbruket.

5.1.6 Miljo och halsa
e Boende langs strackan har problem med vagbuller och vibrationer.

e Vattenskyddsomrade finns i anslutning till infarten till Ovako. Maste beaktas i
den fortsatta planeringen (spill frén farligt gods, trafikolyckor etc.)
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6 Atgardsforslag framtagna under dialogmétet
Nr. Problem/brist/ Atgiird som studerats och bedomts Steg enligt Kommentar
behov som fyrstegs- Allmdn kommentar
hanteras principen samt motiv
till bortsortering om
Nej
1 Delstriacka Engelsfors-Hofors
1.1 Korsningar E16/vég 270
(a) Bygg om korsningen med (@) 3
hogeravsvangskorfalt i ostlig
riktning
(b) Hastighetsdversyn. Flytta 80 (b) 2
km/h langre vasterut
1.2 E16/Edsken (@) En
(a) Bygg om korsningen med (@) 3 pafartsramp
hogeravsvangskorfalt samt skulle inkrékta pd
pafartsfalt i 6stlig riktning busshallplatsen
(b) ATK-kamera vaster om (b) 2
korsningen vid Edske Masugn
(c) Forbattrad skyltningen till (c) 2
Edsken/campingen
1.3 E16/Korsdvégen
Bygg om korsningen till en (@) 3
cirkulationsplats
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1.4 Furulund Ingar i atgarden
Inlésen av fastigheterna vid Furulund 3 mittrackes-
separering hela
strackan (1.7)
1.5 Oskyddade Gang- och cykelvdg gamla E16
trafikanter Oppna upp gamla E16 mellan Edsken 2-3
och lansgransen fér gdende och
cyklister
1.6 Gang- och cykelvdg Edsken-Hofors
(a) Breddning av befintlig gdng- (a) 2
och cykelvag
(b) Belysning (b) 2
1.7 Trafiksakerhet Mittracke
(a) Mittrackesseparering hela 3
strackan
1.8 Kontrollplats (b) Samordna en
(a) Vastra Hofors (@) 2 kontrollplats med
(b) Edsken (b) 2 hamtning/lamning
for skolskjuts.
1.9 Framkomlighet Ersattningsvagar
(a) Stang Karlsborgsvagen for (a) 4
utfart och anlagg
ersattningsvag till korsningen
E16/Edsken
(b) Sténg infarterna vid Furulund (b) 4
och anlagg ersattningsvag
bakom fastigheterna med en
gemensam in- och utfart pa
E16
(c) 4

(c) Samla ihop in- och utfarterna
och anlagg ersattningsvagar
mellan Edsken och
dtervinningscentralen (gang-
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och cykelvag, omledningsvag,
skolskjuts och lokaltrafik)

(d) Anvanda gamla E16 till
ersattningsvagar

(d) 2-3

1.10

Busshallplatser

1.11

Kollektivtrafik/
skolskjuts

Delstriacka Hofors-trafikplats Tegelbruket

2.1

Korsningar

Fortsatt utredning
Bryt ut det geografiska omradet mellan
cirkulationsplatsen till Ovako

2.2

Cirkulationsplats "Rondellen”

(a) Bygga om "Rondellen” till en
Overkoérningsbar
cirkulationsplats

(b) Bygg om cirkulationsplatsen
med ett separat
hogersvangfalt

(@)

(b)

2.3

El6/Kaserngatan
ATK-kamera

Rastplats/
stallningsplats for
I&ngtradare

2.4

E16/0Ovako
(a) Bygg om korsningen.
(b) Gemensam infart Ovako/
Berendsen Textil Service

(a)
(b)

AW

2.5

Berendsen Textil Service
(a) Forbattrad skyltning
(korsande trafik, hanvisning
till foretag)
(b) Sidoracken (minskad
avakningsrisk)

(a)

(b)

(c) Atgarden
innebar att en
vanstersving fran
Berendsen Textil
Service forbjuds.
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(c) Ogla fér vanstersvéng
(d) Foérbjud vanstersvéng fran
Berendsen Textil Service

(©)
(d)

N W

2.6

E16/Barkhyttevdgen
Flytta utfarten

2-3

2.7

Oskyddade
trafikanter

Planskilda gdngpassager
(a) Barkhyttan
(b) Ovako

(@)
(b)

A b

2.8

Gang- och cykelbro
Gang- och cykelbro 6ver vattendraget
vid Ovako

2.9

Gang- och cykelvig

(a) G&ng- och cykelvag i
anslutning till busshallplatsen
Hofors Born.

(b) Sammanhéngande gdng- och
cykelvag mellan
busshallplatserna.

(c) Gang- och cykelvag mellan
Hofors och trafikplats
Tegelbruket

(a)

(b)

(©)

(c) En gang- och
cykelvag frén
Hofors mot
kommungransen i
Sandviken finns
med i
oversiktsplanen
for Hofors
kommun

2.10

Trafiksakerhet

Mittrécke
(a) Mittrécke Ovako-
Hoforsbacken (sdkrare in- och
utfart till Berendsen Textil
Service)
(b) Mittrackesseparering hela
strackan

(a)

(b)

2.11

Omkorningsférbud

Omkorningsforbud i vastlig riktning ner
for backen mot Berendsen Textil
Service
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12

Samlande postlador

Se Over distributionsrutterna foér
postutdelning for att boende inte ska
behdva passera E16

13

Berendsen Textil Service
Ersattningsvag pd den norra sidan av
E16 mellan Berendsen Textil Service
och Hoforsbacken inkl. ny infart

.14

Kontrollplats tung trafik
Kontrollplats for tung trafik vid
Hoforsbacken

.15

Framkomlighet

Ersattningsvagar

Samla ihop in- och utfarter och anlagg
ersattningsvagar langs hela stréackan
(g8ng- och cykelvig, omledningsvég,
skolskjuts och lokaltrafik)

En anslutning till
E16 vid
Barkhyttan kravs

.16

Busshallplatser

Prioritering av busshallplatser
Reducera antalet busshallplatser och
forbattra utformningen

Skolskjuts
Max 2 km mellan

busshallplatserna

17

Trafikplats Tegelbruket
(a) Motorvagshallplats vid
trafikplats Tegelbruket
(b) Pendlarparkering vid gamla
tegelbruket

(a) 4

(b) 3

.18

Utformning av busshéllplatser
Fickhllplats med plattform och
vaderskydd

.19

Gangpassager och ganganslutningar
Gangpassager och gadnganslutningar till
och frén busshallplatserna
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2.20 Kollektivtrafik/ Skolskjuts
skolskjuts Anvanda mindre bussar, taxi eller

motsvarande till skolskjuts

2.21 Miljé och halsa

3 Atgirder som innefattar bdda delstrickorna

3.1

3.2

3.3

Minnesanteckningar
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BILAGA 3
Samlad effektbedomning v 1.17

Objektnummer: VM1807, VM1812, Arendenummer: TRV 2016/90785

Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mi
Skede: Atgardsvalsstudie

ka.viisteensaari@trafikverket.se @ T RA F | KV E R K ET

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket, 2019-01-16 Samlad Effektbedémning

E16 Tegelbruket-Engelsfors paket A, VM1807, VM1812

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

}N\ Teckenforklaring
fm===_ Engelsfors-Hofors
0 2 4 8 Kilometers
T —— mm=mw=  Hofors-trafikplats Tegelbruket

Vagplan genomfart Hofors

Nulége och brister:

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnéat och primérled for farligt gods och riksintresse for

kommunikationer. Mellan Falun

och Gavle ar det strackan Engelsfors-trafikplats Tegelbruket som &nnu inte ar

motesseparerad. Hastigheten ar idag 80 km/tim, strackan har tidigare haft en hogre tillaten hastighet. Langs
strackan finns ett flertal brister, daribland saknas viltstangsel och bristfélliga sidoomradena.

Géangvagens langd:

Géangvagens standard:

Gangtrafik

Cykelvagens langd:

Cykelvagens standard:
Cykeltrafik

Végléngd:
Véagstandard:

1. Beskrivning av atgarden

Végtrafik:

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

4,9 km
GC-vag och grusvég, bredd 2-3 m

Ej relevant

4,9 km
GC-vag och grusvég, bredd 2-3 m
Ej relevant

19 km

Engelsfors-Hofors: vanlig vag, 2kf , vagbredd 9-13m och skyltad hastighet 40-80
km/h. Hofors-tpl Tegelbruket: vanlig vag, 2kf, vagbredd 8,2-13 m, skyltad
hastighet 40-80 km/h

Engelsfors-Hofors: 4500 (f/d), matar 2015, lastbilsandel 16 %
Hofors-tpl Tegelbruket: 6400 f/d, matar 2015, lastbilsandel 14%
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Objektnummer: VM1807, VM1812, Arendenummer: TRV 2016/90785
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Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se T
Skede: Atgardsvalsstudie AL TRAFIKVERKET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-01-16 Samlad Effektbedémning

Atgardens syfte:
Syftet ar att dka trafiksakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16
mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Forslag till tgard: Kostnaden &r 26,3 mnkr i prisniva 2015-06.

Forslaget innefattar ett flertal mindre atgarder. Daribland byggs ett antal korsningar om och flera korsningar far
trimningsatgarder. Delar av befintlig gang- och cykelvag (GC-vag) far belysning, en stracka pa 2,1 km, och 0,9
km befintlig GC-vag byggs om. Ny GC-vdg om 0,6 km anldggs. Dessutom dppnas gamla strackningen av
riksvag 80 upp for gang och cykel. En stracka pa 2 km far viltstangsel och sidoracken kompletteras. Langs hela
strackan gors forbattringsatgarder av sidoomrédena. Atgarderna innebdr inte en 6kning av hastigheten fran 80
km/h till 200 km/h.

Gangvagens langd: ca 7 km varav ca 2 km gamla rv 80, 0,6 km ny gc-vag och 4,9 km befintlig gc-vag
Gangvagens standard: GC-véag och bredd 3m, gamla riksvéag 80: vanlig vag

Gangtrafik Ej relevant

Cykelvagens langd: ca 7 km varav ca 2 km gamla rv 80, 0,6 km ny gc-vag och 4,9 km befintlig gc-vag
Cykelvégens standard: GC-véag och bredd 3m, gamla riksvéag 80: vanlig vag

Cykeltrafik Ej relevant

Véglangd: 19 km

Véagstandard: Engelsfors-Hofors: vanlig vag, 2kf , vagbredd 9-13m och skyltad hastighet 40-80

km/h. Hofors-tpl Tegelbruket: vanlig vag, 2kf, vagbredd 8,2-13 m, skyltad
hastighet 60-80 km/h

Vagtrafik: Engelsfors-Hofors: 5500 (f/d), matar 2040, lastbilsandel 17 %
Hofors-tpl Tegelbruket: 7900 f/d, matar 2040, lastbilsandel 16%
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Tabell 2 Samhéllsekonomisk analys - sammanfattning

Beréaknade effekter Ej beraknade effekter
Nuvéarde (mnkr) Beddmning [Kortfattad beskrivning och bedémning
Forutsattningar for att resa kollektivt med buss
. " forbattras med pendlarparkering och modern
I o . . .
R 48 Positivt busshallplats. Tillganglighet och komfort
forbattras.
Godstransporter 21l Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Persontransp.ftg - Positivt Pendlarparkeringar kan ge fler bussresor
Trafiksakerhet 2ol Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
. - Pendlarparkeringar underlattar
»
> e 9 Positivt kollektivtrafikresor
@© = - = -
% Hilsa a Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
o kalkylen
[%) . Viltstéangsel dkar barriareffekten men minskar
= Landskap -| Forsumbart - .
IS samtidigt mortaliteten
o z - = -
g Drift och underhall ol Esrsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
& kalkylen
2 Ovrigt -| Forsumbart Ej relevant
B Samhall§ekonom|sk 35
[ investeringskostnad
8 Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
o 85,50351 Positivt
[\lettonu- Netto-nuvéarde|Kvalitetsbedémning
vardeskvot
Huvudanalys 2 86 - i o1l £ I .
Berékningarna bedéms halla férhallandevis hog kvalitet
KA hégre invkostnad 2 75 eftersom det inte gors nagra trafikomflyttningar och
standardmetoder har anvandts.
KA CO2 3,50 kr/kg
KA Trafiktillvaxt 0% Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
o Atgarderna bedoms vara samhallsekonomiskt Isnsamma. Den
KA Trafiktillvaxt +50% samhallsekonomiska kalkylen ger ett nettonuvarde p& 86 mnkr
— och beddéms vara lI6nsam. Framfor allt &r det restiden som
KA Trafiktillvaxt -12% minskar och trafikséakerheten som ¢kar. Ej vérderbara effekter
Klimatscenario bedéms vara positiva.
Sammanvagd Samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Lokalt/ Atgards-

; . Regionalt/ - specifik sa
RISl Kén Nationellt/l [L&n Kommun |\ orings- Trafikslag Alders- som tex
aspekt gren grupp .

» nter- inkomst-
% nationellt grupp
c
@ . Annan:
g fs,c,)tfdr;t Qo Neutralt |Lokalt Géavleborg |Hofors Stalatervinni |Bil Neutralt |[Neutralt
£ ng
1=
oy i .
© (storst) negativ Neutralt |Ejrelevant |Ejrelevant |Ej relevant Kunskap Ej relevant Neutralt |Neutralt
© nytta/ nackdel saknas
LL
(Y.S - . .
Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar framst det lokala. Atgéarderna gynnar framst det lokala. Atgérderna bedéms ge storst nytta for
biltrafiken men &ven godstrafiken gynnas da vagen bl.a far siktatgarder och forbattrade korsningar. Flera av
atgarderna gynnar gang- och cykeltrafiken med ex ett sammanhangande GC-strak.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 9 g
B B Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
i o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - : —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Inget bidrag
Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
) ) Halsa Luft Positivt bidrag
Bidrag till > I o
HANSYNSMALET G nget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Lenelslen Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivi&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Atgarderna ger dkad tillganglighet fér oskyddade trafikanter och bedéms 6ka tryggheten i trafiken.
Pendlingsparkeringar bedoms 6ka majligheterna till kollektivt resande. De malkonflikter som finns &ar mindre,
okad hastighet inne i Hofors ger restidsvinster samtidigt som det paverkar trafiksakerheten negativt. Likasa
minskar viltstangsel mortaliteten men dkar barriéren for djuren.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgérderna bedéms vara samhéllsekonomiskt Isnsamma. Den samhéllsekonomiska kalkylen ger ett
nettonuvarde pa 86 mnkr och bedéms vara I6nsam. Framfor allt &r det restiden som minskar och
trafiksékerheten som Okar. Ej varderbara effekter beddms vara positiva.
Den samhallsekonomiska kalkylen visar nagot minskade utslapp av koldioxid fran forandringar av trafiken.
Utslapp i byggskede samt drift och underhall innebar ckade utslapp men har inte varderats i detta paket da
klimatkalkyl inte kravs for mindre atgarder. Atgarderna innebér ingen paverkan pé landskapet. Viltstangsel
skapar storre barriareffekt framst for viltet samtidigt som 6verlevaden for viltet forbéttras.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Atgarden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Atgarden bedéms dels vara samhéllsekonomiskt [énsam. Framfor allt
ar det restidsvinsterna for person- och lastbilstrafiken som skapar nyttor. Pendlarparkering 6kar forutsattningarna
att pendla till jobb med kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och cykelstrék ger 6kade mojligheter att ta sig till
och frdn malpunkter utan bil. Kortare restider bidrar till pendlingsmajigheter och regional utveckling

Atgérderna beddms paverka halsa positivt, med 6kad méjlighet till fysisk aktivitet till f6ljd av gang- och cykelvéag.
Det okar aven mojligheten for barn och funktionshindrade att na sina malpunkter. Kollektivtrafiken bedéms
gynnas av forbattrade busshéllplatser och pendlarparkeringar.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E16 Tegelbruket-Engelsfors paket A
Objekt-id VM1807, VM1812

Arendenummer TRV 2016/90785

Lan Gavleborg

Kommun Hofors

Trafikverksregion Mitt

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Om samlad effektbedémning

Samlad effektbeddmning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgéra ett stéd for planering, beslut och uppféljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetart och effekter som bedéms

- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska méalen

- Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulége och brister

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnat och priméarled for farligt gods och riksintresse for
kommunikationer. Mellan Falun och Gavle ar det strackan Engelsfors-trafikplats Tegelbruket som &nnu inte &r
motesseparerad. Hastigheten ar idag 80 km/tim, strackan har tidigare haft en hogre tillaten hastighet. Langs strackan
finns ett flertal brister, daribland saknas viltstangsel och bristfalliga sidoomradena.

Flera fastigheter har enskilda anslutningar direkt ut mot E16.

Gangvagens langd:

Gangvagens standard:

Gangtrafik:

Cykelvéagens langd:

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:

Véaglangd:

Véagstandard:

Vagtrafik:

4,9 km
GC-véag och grusvéag, bredd 2-3 m

Ej relevant

4,9 km
GC-véag och grusvag, bredd 2-3 m

Ej relevant

19 km

Engelsfors-Hofors: vanlig vag, 2kf , vagbredd 9-13m och skyltad hastighet 40-80 km/h.
Hofors-tpl Tegelbruket: vanlig vag, 2kf, vagbredd 8,2-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h

Engelsfors-Hofors: 4500 (f/d), matar 2015, lastbilsandel 16 %
Hofors-tpl Tegelbruket: 6400 f/d, matar 2015, lastbilsandel 14%
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Syfte

Syftet ar att dka trafiksakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16 mellan
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Forslag till atgard

Forslaget innefattar ett flertal mindre atgarder. Daribland byggs ett antal korsningar om och flera korsningar far
trimningsatgéarder. Delar av befintlig gang- och cykelvag (GC-vag) far belysning, en stracka pa 2,1 km, och 0,9 km
befintlig GC-vag byggs om. Ny GC-vag om 0,6 km anldggs. Dessutom éppnas gamla strackningen av riksvag 80 upp
for gang och cykel. En stracka pa 2 km far viltstangsel och sidoracken kompletteras. Langs hela strackan gors
forbattringsatgarder av sidoomradena. Atgarderna innebér inte en 6kning av hastigheten fran 80 km/h till 100 km/h.

Foreslagna atgarder innefattar trimningsatgarder vid féljande korsningar:
- E16/vag 270, férandring av radier inkl. ny belaggning och malning.
- E16/Edsken, foréandring av radier inkl. ny belaggning.
- E16/Kaserngatan, férandring av radier inkl. ny belaggning och mélning.
- E16/Barkhyttevagen, breddning, férandring av radier inkl. ny belaggning, malning och siktrojning

Korsningen E16/Korsavagen och industrihandelsomradet far en forskjuten trevagskorsning med svangfalt till
Korsasvagen.

Korsningen E16/Ovako byggs om med foljande atgarder:

- Gang- och cykeltunnel under E16, gang- och cykelbro éver alven dster om korsningen samt gang- och
cykelvag, ca 200 m med bredd 3 m

- Busshallplats i riktning mot Géavle, fickhallplats med plattform inkl. vaderskydd och IT, samt busshallplats i riktning
mot Falun, placeras pa sekundarvag med plattform inkl. vaderskydd och IT

Vid Berendsen Textil Service AB planeras ett avskilt avkdrningsfalt i vastlig riktning.

Ett antal mindre befintliga korsningar pa strackan Hofors-trafikplats Tegelbruket far atgarder som siktréjning och smarre
atgarder.

Vid vastra Hofors planeras for en kontrollplats fér polisen och for en pendlarparkering. Oster om Hofors, vid gamla
tegelbruket, uppfors ocksa pendlarparkering och vid Hoforsbacken uppfors en kontrollplats fér tung trafik.

Mellan Rondellen och sodra porten till Ovako 6kas hastigheten fran 40 till 60 km/h.

Distributionrutterna fér postutdelning ses dver for att boende inte ska behéva passera E16. Atgéarden innefattar &ven
férslag om att anvanda mindre bussar, taxi eller motsvarande till skolskjuts.

Gangvagens langd: ca 7 km varav ca 2 km gamla rv 80, 0,6 km ny gc-vag och 4,9 km befintlig gc-vég
Gangvagens standard: GC-véag och bredd 3m, gamla riksvag 80: vanlig vag

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvéagens langd: ca 7 km varav ca 2 km gamla rv 80, 0,6 km ny gc-vag och 4,9 km befintlig gc-véag
Cykelvagens standard: GC-véag och bredd 3m, gamla riksvag 80: vanlig vag

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 19 km

vagstandard: Engelsfors-Hofors: vanlig vag, 2kf , vagbredd 9-13m och skyltad hastighet 40-80 km/h.

Hofors-tpl Tegelbruket: vanlig vag, 2kf, vagbredd 8,2-13 m, skyltad hastighet 60-80 km/h

Engelsfors-Hofors: 5500 (f/d), matar 2040, lastbilsandel 17 %

vagtrafik: Hofors-tpl Tegelbruket: 7900 f/d, matar 2040, lastbilsandel 16%
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Kostnadskalkyl

Totalkostnad omréaknad

SEIESIR BY Prisniva . Totalkostnad Stgndarda till prisniva 2015-06
datum (RAAA-MM) Berakningsmetod ) vvikelse

(AAMMDD) (mkr)

181112 2017-10 GKI 27,2 8,2 26,3

Se aven Bilaga 2

Planeringslage

Ovrigt

| arbetet med AVS fér Engelsfors-Hofors och Hofors-Tegelbruket tas fem SEB:ar fram fér fem olika paket av atgérder.
Paket A avser atgarder pa hela strackan Engelsfors-Hofors-Tegelbruket.

Paket B och C avser tva olika atgardpaket for strackan Engelsfors-Hofors.
Paket D och E avser tva olika atgardspaket for strackan Hofors-Tegelbruket.
Inget paket avser genomfart Hofors.
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2. Samhaéllsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar fér samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 6.1
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 1
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi EVA 3.2
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2018-11-15 13:07:07
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2040 1,20
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2060 1,25
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2040 1,36
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2060 1,64
Kommentar
Inga avvikelser fran géallande forutsattningar
Tabell 2.2 Nyckeltal samhéallsekonomi
Samhalls-
ekonomisk Netto-
investerings- nuvarde* |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)
skattefaktor (mnkr)
Huvudanalys 35 86 2,4
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 46 75 1,6
Kénslighetsanalys CO2-vardering=3,50 kr/kg 35
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 35
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre fran basaret och jamfért med huvudkalkylen 35
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och oférandrad volym 35
lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av

drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhallaren.
Kommentar

Ej angett
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhéallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning

Effekter som véarderats monetéart och
som ingar i berakning av nettonuvéarde

Effekter som inte ingdr i berédkningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/ S v ol Ex pa arlig effekt| Nuvarde Ng\\llzrrfie Samman-
paverkad av 90 for prognosar 1 | detaljerat o Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning siktligt L
effekt (mnkr) (mnkr) beddmning
2040
Restid - personbil -7 kftim/ar 45,4 - . B
o Forutsattningar for att resa
e kollektivt med buss forbattras
:<z( Reskostnad - personbil -0,2 | mnkr/ar 2,6 48 - Positivt med pendlarp&:rkerlng och
w modern busshallplats.
& PoSTivE. Tillganglighet och komfort
& ITillganglighet till Ej Ej Ej OSItIVL: : forbattras.
e kollektivtrafik - totalt angett | angett | beréknat FECIET L CIIG)
= g g och busshéllplats
i , _ o
e E Restid - lastbil -1,6 kftim/ar 18,1 -
Ll o
E |8
< 9 |Reskostnad - lastbil -0,8 mnkr/ar 21,6 - " Effekten fangas i den
v 4 41 Férsumbart N .
s é samhallsekonomiska kalkylen
£l g
i 8 Godskostnad 0,0 | mnkr/ar 0,9 -
O]
[ @
e
A= . Ej Ej Ej Positivt: 6kade - Pendlarparkeringar kan ge fler
r g 4 - S
5 8 E Biljettintakter angett | angett | beraknat biljettintékter buss Positivt bussresor
7))
h =
Trafiksakerhet - totalt - - 20,0 -
n
= . .
: Doda 0,00 D/ar - -
L
I
& ) . 20 Forsumbart | ETTeKten fangas i den
:i‘( Mycket allvarligt skadade 0,00 | MAS/ar - - samhallsekonomiska kalkylen
%)
4
LL
é Allvarligt skadade exkl MAS] -0,01 AS/ar - -
'_
Ej allvarligt skadade -0,13 ES/ar - -
— Positivt: 6kad
= |coz-ekvivatenter 019 | kton/ar | 86 9 mangd Positivt Pendlarparkeringar underlattar
5 kollektivresande ger kollektivtrafikresor
. e minskat utslapp
w
'_
X —
I @ |Luft - NOX -0,4864 | ton/ar 238 -
[ =
w 9]
< | &
4 %] 2
o ~ JLuft-HC -0,161 | ton/ar 0,5 -
w = o .
; = 4 Eorsumbart Effekt?n fangas |_den
] = samhallsekonomiska kalkylen
% [Luft-so2 -0,001 | ton/ar 0,0 -
<
n
—
LT |Luft - Partiklar -0,003 | ton/ar 0,3 -
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o |Biologisk méngfald, Véxt, Ej POSItIV.t:MHISKad
< t djurliv: mortalitet ) i beraknat mortalitet for - 5
< [samtduriiv: djurlivet Viltstangsel 6kar barriareffekten
& - Forsumbart [men minskar samtidigt
> = .
2 |Biologisk mangfald, vaxt, Ej Ej Ej Negativt: Okad mortaliteten
_| o . barriareffekt och
samt djurliv: barriar angett | angett | beréknat o
storning for vilt
o
=
D o 3 Ej ; .
r w ingen effekt - - u - Ingen effekt Férsumbart |Ej relevant
> E beréknat
D 5 U
u
[od . .
E Budgeteffekter réknas inte
¥ uti EVA. |
E reskostnadsposterna liksom Ei
"uj har - under budgeteffekter - - - ..J - Ingen effekt Férsumbart |Ej relevant
= PRI . 2 beréknat
w ingar saledes inte nagra
= skatter eller liknande
g budgetrelaterade poster.
<
W
gl
<2 Ej
SE zZ Inbesparade JA-kostnader - - =l - Ingen effekt Férsumbart |Ej relevant
a b= beréknat
a9
u ©
m X
Z
T . x
onu
a
0224
s =
'_ Lu ° .
L 2 = W< Iprift och Underhall 0,0 | mnkr/ar 0,1 0 - Forsumbart | ckten fangas i den
T N2q samhéllsekonomiska kalkylen
bxSs>
Wz s
Z uw
5 S
%)
n X0 .
- g z 9( Effekten prognosér 1 avser
T ; -
Touwg annuitetsberaknad 4,7 |mnki&r| 354 35
s % 5 Q@ samhéllsekonomisk ' '
% < g S investeringskostnad
i}
Z
SAMMANVAGNING
" AV EJ L
NETTONUVARDE 86 VARDERBARA Positivt
EFFEKTER
Kvalitetsbedomning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Berakningarna bedéms hélla forhallandevis hog kvalitet eftersom det inte gérs ndgra  De effekter som inte fangas i den samhaéllsekonomiska kalkylen &r
trafikomflyttningar och standardmetoder har anvandts. positiva.
Slutligt beddmd sammanvagd lIénsamhet
Tabell 2.4
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Atgarderna bedéms vara samhélisekonomiskt lSnsamma. Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett nettonuvarde pd 86 mnkr och bedéms vara lénsam.
Framfor allt r det restiden som minskar och trafiksdkerheten som okar. Ej varderbara effekter bedéms vara positiva.
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3. Fordelningsanalys

Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(storsta)
. . Storsta Nast stdrsta [negativa R
Fordelningsaspekt nytta/ férdel |nytta/ férdel |nytta/ Motivering
nackdel
Delanalys kon: . . .
Al fls s Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Lokalt/regionalt/ . . . .
nationellt/ internationellt Lokalt Ej beddmt Ejrelevant |Ej angett
Lan Gavleborg Ej bedomt Ej relevant |Ej angett
Kommun Hofors Ej bedomt Ej relevant |Ej angett
Annan: Kunska
Naringsgren Stalatervinnin|Ej bedomt P Ej angett
saknas
g
Trafikslag Bil Ej bedomt Ej relevant |Ej angett
Aldersgrupp Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt sa som |Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
t ex Inkomstgrupp

Beddmningarna &r gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Atgarderna gynnar framst det lokala. Atgarderna gynnar framst det lokala. Atgarderna bedéms ge storst nytta for
biltrafiken men &ven godstrafiken gynnas da vagen bl.a far siktatgarder och forbattrade korsningar. Flera av atgarderna
gynnar gang- och cykeltrafiken med ex ett sammanhangande GC-strak.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ej relevant
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Ekologisk hallbarhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar ndgot minskade utslapp av koldioxid fran férandringar av trafiken. Utslapp i
byggskede samt drift och underhall innebar 6kade utslapp men har inte varderats i detta paket da klimatkalkyl inte kravs
for mindre atgarder. Atgérderna innebér ingen paverkan p& landskapet. Viltstangsel skapar storre barriareffekt framst
for viltet samtidigt som 6verlevaden for viltet forbattras.

Ekonomisk héallbarhet

Atgarden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Atgarden bedéms dels vara samhallsekonomiskt l6nsam. Framfor allt &r det
restidsvinsterna for person- och lastbilstrafiken som skapar nyttor. Pendlarparkering 6kar férutsattningarna att pendla till
jobb med kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och cykelstrak ger okade majligheter att ta sig till och frAn malpunkter
utan bil. Kortare restider bidrar till pendlingsmdjigheter och regional utveckling

Social hallbarhet

Atgarderna beddéms péverka halsa positivt, med 6kad méjlighet till fysisk aktivitet till f6ljd av gang- och cykelvég. Det
okar aven mojligheten for barn och funktionshindrade att na sina malpunkter. Kollektivtrafiken bedéms gynnas av
forbattrade busshallplatser och pendlarparkeringar.

Beddmningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och motivering

Funktionsmalet

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillf6rlitlighet

Inget bidrag

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag

Naringslivets transporter.

Kvaliteten for naringslivets Tillforlitlighet Positivt bidrag:
transporter forbattras och

starker den internationella

konkurrenskraften. Kvalitet Positivt bldl’ag
Tillganglighet regionalt och Pendling Positivt bidrag
mellan lander.

Tillgangligheten forbattras inom |Tiliganglighet storstad Inget bidrag
och mellan regioner samt

mellan Sverige och andra

lander. Tillganglighet till interregionala resmal Inget bidrag

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma

sina liv (valmagjlighet)

Positivt bidrag

Lika paverkansmgjlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas s&
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséattning.

Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for

funktionshindrade

Positivt bidrag

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjélva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - g& eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala

kortvaga

Positivt bidrag

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag
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Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatp&verkan nés
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och

Paverkan p& mangden
fordonskilometrar for energiintensiva
trafikslag sdsom personbil, lasthil och

flyg

Inget bidrag

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Kalkylen i EVA visar pa minskad forbrukning
men atgarderna leder till marginellt okat trafikarbete och 6kad
genomsnittshastighet, vilket talar for 6kad energianvandning.

Paverkan pa energianvandning vid

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

begrénsad klimatpaverkan”, p;;ggandke, drift och underhall av Inget bidrag
2014:137. infrastruktur
Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for Inget bidrag
buller
o
i)
= Antalet exponerade for hoga
) bullernivaer, det vill saga bullernivaer Inget bidrag
> hogre an 10 dBA over riktvardena
(2]
=
o Betydelse for forekomst av omraden .
=
med hég ljudmilikvalitet Inget bidrag
Fysisk aktivitet i transportsystemet Positivt bidrag
Barns, funktionshindrades och aldres
= mdjl.lghet ?tt pa egen hand ta sig fram Positivt bidrag
= till sina mal
=
=
o
. © Tillgangligheten med kollektivtrafik till
Halsa. @ |fots och med cykel till utoud och Positivt bidrag
Transportsektorn aktiviteter
bidrar till att vriga
miljokvalitetsmal Transportsystemets totala emissioner
nas och till minskad av kvaveoxider (NOx) och partiklar Positivt bidrag
ohalsa. Prioritet ges (PM10)
till de miljdpolitiska
delmal dér Halter av kvavedioxid (NO2) och
tranqurtsy_gemets = inandningsbara partiklar (PM10), i
utveckling &r av stor 3 |tatorter med &tgardsprogram for Inget bidrag
be“t.y-delse for . miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
méjligheterna att na ovre utvarderings-troskeln éverskrids
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter .
Sver MKN Inget bidrag
I3 Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidra
<>'3 dricksvattenforsérjningsperspektiv 9 9
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Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag
=<
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inget bidrag
Betydelse for skyddsvarda omraden .
under driftskede Inget bidrag
. Betydelse for uppratthallande och
& utveckling av landskapets utméarkande
& karaktar och kvaliteter — avseende Inget bidrag
g delaspekterna skala, struktur eller
-

visuell karaktar

Betydelse for mortalitet Positivt bidrag:
Betydelse for barriarer Negativt bidrag
Betydelse for stérning Negativt bidrag
Betydelse for forekomst av livsmiljoer Inget bidrag: Kunskap saknas

Biologisk mangfald, vaxtliv samt
djurliv

Landskap Betydelse for att varna den naturliga, Inaet bidra
inhemska biologiska mangfalden g g
Betydelse for utpekade vardeomraden Inget bidrag
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god Inget bidrag
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering Inget bidrag

Forn- och kulturlamningar, annat
kulturarv, bebyggelse

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerh .
rafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade

Positivt bidrag

Beddmningarna &r gjorda av:
Uppréattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
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Effektivitets-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning tal Enhet
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1 (arlig effekt

Trafiksakerhet D |prognosér 1 delat med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk investeringskostnad 0,18|D/mdkr
exklusive skattefaktor)

e e Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr,

S prognosar 1 (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -11,16|DAS/mdkr

DA samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat restid

Restid med annuitetsberédknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -6,69 tim/tk
skattefaktor) Im/Akr

co2 Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med -151.61|ton/mnkr

annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarderna ger 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter och bedéms 6ka tryggheten i trafiken. Pendlingsparkeringar
bedéms 6ka majligheterna till kollektivt resande. De malkonflikter som finns &r mindre, 6kad hastighet inne i Hofors ger
restidsvinster samtidigt som det paverkar trafiksakerheten negativt. Likasa minskar viltstangsel mortaliteten men 6kar
barriaren for djuren.

Resultat fran Klimatkalky!l

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning,
ton CO2-ekvivalenter GWh

Bilaga, se avsnitt 5

Byggskede totalt

Ej relevant Ej relevant Ej relevant

Bygg- och reinvestering

samt DoU per ar

Bygg- och reinvestering
samt DoU under hela - -

kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddomning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2018-11-15, Erik Vidje, AF Infrastructure AB, erik.vidje@afconsult.com
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedéomningar:

2018-11-21; Patrik Lundberg, samhdillsplanerare, AF Infrastructure AB; Anna Jonsson, samhdllsplanerare,
AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2018-07-02; Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda
av Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pa remiss ddr
flera kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berérd projektledare, Mika Viisteensaari, givits
maojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2018-07-08

4.2 Kontaktperson SEB:

Mika Viisteensaari, Plmu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
4.3 SEB-ansvarig:

Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2019-01-15, Jon Frank, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2019-01-15, Camilla Granholm, tf Enhetschef Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2019-01-15; Abel Tefera Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2019-01-16; Hakan Persson, Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Marina Junered, 2018-11-12.
bilagaza_vmi8o7_vmi812_e16_hofors_pkt _a_gki 181112

Anna Jonsson, 2018-11-15.
bilaga2b_vmi807 _vmi812_e16_hofors_pkt a_invkostn_181115

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Ej upprdttat

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Erik Vidje, 2018-11-21. bilaga4_vmi807_vmi812_e16_hofors_arbetspm_eva 181121
Bilaga 5: EVA-kalkyl

Erik Vidje, 2018-11-15. bilagas_vmi807_vmi812_e16_hofors_pkt _a_eva 181115

Bilaga 6: EVA - ATK justering

Erik Vidje, 2018-11-11. bilaga6_vmi807_vmi812_e16_hofors_ATKjustering_eva_181111
Bilaga 7: EVA - Oversikt inlagda atgarder

Erik Vidje, 2018-11-11. bilagay7_vmi807_vmi812_ei16_hofors_oversikt_paket _a_181111
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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E16 Hofors-Engelsfors paket B, VM1807

)N\ Teckenforklaring
fmm===_ Engelsfors-Hofors
0 2 4 8 Kilometers
T m==m=  Hofors-trafikplats Tegelbruket
© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan Vagplan genomfart Hofors

Nulége och brister:

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnat och primarled for farligt gods, vidare ar E16 utpekad
som ett riksintresse for kommunikationer. Mellan Falun och Gévle &r det delstrackorna Engelsfors-Hofors och
Hofors-trafikplats Tegelbruket som annu inte &r motesseparerad. Bada delstrackorna har tidigare haft en hogre
tillaten hastighet. Hastigheten ar idag 80 km/tim.

S Géangvagens langd: 2,2 km

:?5 Gangvagens standard: GC-vag 3 m

0% Gangtrafik Ej relevant

s

= Cykelvagens langd: 2,2 km

E Cykelvéagens standard: GC-vag3m

% Cykeltrafik Ej relevant

Cqéi Végléngd: 9,4 km

- Véagstandard: Vanlig vag 2 kf, vagbredd 9-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Vagtrafik: ADT 4 500 f/d, matar 2015, lastbilsandel 16 %

Atgardens syfte:
Syftet ar att dka trafiksakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16
mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sidalav 18 SEB version 1.17 (GrundmaII)



Objektnummer: VM1807, Arendenummer: TRV 2016/90785

L X S ! ) vy
Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie ‘\T/’ TRAFIKVERKET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-01-21 Samlad Effektbedémning
Forslag till tgard: Kostnaden &r 107 mnkr i prisniva 2015-06.

Forslaget innefattar ett flertal atgarder. Delar av strackan byggs om och breddas till mittrackesseparerad vag
2+1 med 100 km/h, en stracka pa 6,1 km. Ett antal korsningar far byggs om eller far mindre trimningsatgarder.
For oskyddade trafikanter planeras den befintlig gdng- och cykelvag mellan Edsken och Korsévagen belysas.
Den gamla strackningen av riksvag 80 mellan Edsken och lansgréansen éppnas upp for gaende och cyklister.
Busshaéllplatserna ses 6ver, ett antal busshéllplatser stiangs och en byggs ny.

Géangvagens langd: 8,3 km

Géangvagens standard: GC-vag 3 m, gamla riksvag 80: vanlig vag

Gangtrafik Ej relevant

Cykelvéagens langd: 8,3 km

Cykelvégens standard: GC-vag 3 m, gamla riksvag 80: vanlig vag

Cykeltrafik Ej relevant

Végléngd: 9,4 km

Véagstandard: 6,1 km 2+1 vag, vagbredd 13 m, skyltad hastighet 100 km/h, 3,3 km vanlig vag 2

kf, vagbredd 9 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Vagtrafik: ADT 5 500 f/d, matar 2040, lastbilsandel 17 %
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Tabell 2 Samhéllsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknade effekter Ej berédknade effekter
Nuvéarde (mnkr) Beddmning [Kortfattad beskrivning och bedémning
Forutsattningar for att resa kollektivt med buss
. " forbéattras med pendlarparkering och modern
R 139 et busshallplats. Tillganglighet och komfort
forbattras.
Godstransporter 13l Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Persontransp.ftg - Positivt Pendlarparkeringar kan ge fler bussresor
Trafiksakerhet 1771 Esrsumbart Effekten fangas i den samhaéllsekonomiska
kalkylen
(; Klimat I sl Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
5 kalkylen
= z - = -
S Halsa 1l Esrsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
> kalkylen
X . Viltstangsel okar barridreffekten men minskar
I Landskap -| Forsumbart - .
° samtidigt mortaliteten
= z - = -
S Drift och underhéll |i 13l Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
% kalkylen
2 Ovrigt -| Forsumbart Ingen effekt
:g Samhallsekonomisk 146
% investeringskostnad
n Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
N 164]  Positivt
[\Iettonu- Netto-nuvarde|Kvalitetsbeddmning
vardeskvot
Huvudanalys 10 164 Berakningarna bedéms halla forhallandevis hog kvalitet
KA hégre invkostnad 0.6 120 eftersom det inte gors nagra egentliga trafikomflyttningar och
standardmetoder har anvéants.
KA CO2 3,50 kr/kg
KA Trafiktillvaxt 0% Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
KA Trafiktillvaxt +50% Atgarderna bedoms vara samhallsekonomiskt Isnsamma. Den
A TrankiTv AT -10%% samhallsﬂekonom|s!.<a kalkylen ger ett n?ttonuvar(j.e pa 164 mnkr
Klimatscenario och beddéms vara I6nsam. Framfor allt &r det restiden som
- minskar och trafiksakerheten som okar. Ej véarderbara effekter
Ej angett - - bedéms vara positiva.
Sammanvagd Samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Lokalt/ Atgéards-
i ) Regionalt/ - specifik s&
Zsrcéiltnlngs- Kon Nationellt/l [Lan Kommun Nraer;]ngs- Trafikslag /l\lrtijers- som tex
n P nter- 9 grupp inkomst-
> .
= nationellt grupp
% Annan:
2, fsbtfdrzlt nyta/ Neutralt |Lokalt Gavleborg [Hofors Stalatervinni | Bil Neutralt |Neutralt
= ng
5
S (storst) negativ Neutralt |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant Kunskap Neutralt Neutralt |Neutralt
) nytta/ nackdel saknas
L
™
Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar framst det lokala. Atgarderna bedéms ge storst nytta for biltrafiken da vagen byggs om till 2+1
och hastigheten héjs vilket ger restidsvinster fér personbilstrafiken men &ven foér godstrafiken. Atgarderna ger
aven stora trafiksékerhetsvinster.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
B B Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
i o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
) ) Halsa Luft Inget bidrag
Bidrag till > I o
HANSYNSMALET G nget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Lenelslen Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivi&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Mindre konflikt mellan funktionsmalen, dar atgarderna beddms vara positiva, och klimatmalen dar atgarderna ger
okad energianvandning per fordonskilometer och vid byggande samt drift och underhall. Viltstangsel innebar
ocksa en mindre malkonflikt d& atgarden bedéms som positiv fér mortaliteten men negativ da den skapar en
storre barridr och stérning for viltet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

viltet forbattras.

Atgarderna bedéms vara samhéllsekonomiskt lsnsamma. Den samhéllsekonomiska kalkylen ger ett
nettonuvarde pa 164 mnkr och bedéms vara lénsam. Framfor allt &r det restiden som minskar och
trafiksédkerheten som okar. Ej varderbara effekter beddms vara positiva.
Paverkan pa klimatet bedéms 6ka. Den samhallsekonomiska kalkylen visar ndgot 6kade utslapp av koldioxid till
foljd av forandring i trafiken. Aven i byggskedet samt drift och underhall dkar utslapp av koldioxid.
Mittrackesseparering samt viltstingsel skapar storre barriareffekt framst for viltet samtidigt som éverlevaden for

Atgérden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Atgarden bedéms dels vara samhallsekonomiskt I6nsam i den
samhallekonomiska analysen. Framfor allt &r det trafiksdkerheten som vasentligt forbattras och stora
restidsvinster som erhélls for framst personbilstrafiken men &ven fér godstrafiken. Atgarden innebar dven 6kade
pendlingsmdjligheter och beddms bidra positivt till regional utveckling.
Atgarderna okar kraftigt trafiksdkerheten. Atgarderna beddéms &ven paverka hélsa positivt, med dkad méjlighet till
fysisk aktivitet till foljd av att gang- och cykeltrafiken separeras frdn E16 genom att gamla riksvag 80 6ppnas upp.
Det okar aven mojligheten for barn och funktionshindrade att na sina malpunkter. Kollektivtrafiken bedéms
gynnas av forbattrade busshéllplatser och pendlarparkeringar.
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1. Beskrivning av atgarden
Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E16 Hofors-Engelsfors paket B
Objekt-id VM1807

Arendenummer TRV 2016/90785

Lan Gavleborg

Kommun Hofors

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Om samlad effektbedémning

Samlad effektbeddmning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgéra ett stéd for planering, beslut och uppféljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetart och effekter som bedéms

- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska méalen

- Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulége och brister

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnat och priméarled for farligt gods, vidare &r E16 utpekad som ett
riksintresse for kommunikationer. Mellan Falun och Géavle ar det delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats
Tegelbruket som annu inte ar métesseparerad. Bada delstrackorna har tidigare haft en hogre tillaten hastighet.
Hastigheten &r idag 80 km/tim.

Pa omse sidor av studieomradet ar vagen en 2+1 vag med 100 km/tim. Langs strackan finns ett flertal brister, daribland
saknas viltstangsel, sidoomradena ar bristfalligt utformade och flera fastigheter har enskilda anslutningar direkt ut mot

E1l6.

Gangvagens langd:

Gangvagens standard:

Gangtrafik:

Cykelvéagens langd:

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:

Véaglangd:
Véagstandard:
Véagtrafik:

2,2 km

GC-vag 3 m

Ej relevant

2,2 km

GC-vdg 3 m

Ej relevant

9,4 km

Vanlig vag 2 kf, vagbredd 9-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
ADT 4 500 f/d, matar 2015, lastbilsandel 16 %
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Syfte

Syftet ar att dka trafiksakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16 mellan
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Forslag till atgard

Forslaget innefattar ett flertal atgarder. Delar av strackan byggs om och breddas till mittrackesseparerad vag 2+1 med
100 km/h, en stracka pa 6,1 km. Ett antal korsningar far byggs om eller far mindre trimningséatgarder.

For oskyddade trafikanter planeras den befintlig gang- och cykelvag mellan Edsken och Korsavagen belysas. Den
gamla strackningen av riksvag 80 mellan Edsken och lansgransen dppnas upp for gdende och cyklister.
Busshallplatserna ses 6ver, ett antal busshallplatser stéangs och en byggs ny.

Delstrackan Engelsfors - Edsken far for mittrackesseparering.
P& delstrackan Furulund och industrinandelsomradet vid vastra Hofors foéreslas aven viltstangsel, totalt 2 km.

Vid Furulund sténgs infarterna och ersatts av en gemensam in- och utfart 6ster om fastigheterna. Darutéver planeras fér
en kontrollplats och pendlarparkering vid véastra Hofors.

Ett antal korsningar korrigeras:

- Korsningen E16/vag 270 byggs om med avskilt hdgersvangningsfalt
samt pafartsfalt i ostlig riktning.

- Korsningen E16/Edsken far trimningsatgarder, forandring av radier inkl.
ny beléggning.

- Korsningen E16/Korsavagen och industrihandelsomradet byggs om till
forskjuten trevagskorsning med svangfalt till Korsavagen. Korsningen till
AVC (den bstra korsningen) f&r mindre justeringar.

Busshallplatsatgarder planeras ocksa:
- Busshallplatsen Furulund stangs
- Busshallplatsen Angelsfors, vagskal E16/vag 270 stangs och rivs
- Busshallplatsen Edsken, E16/Edsken, utformas som fickhallplats med
accelerationsfalt och plattform inkl. vaderskydd och belysning.

Gangvagens langd: 8,3 km

Gangvagens standard: GC-vag 3 m, gamla riksvag 80: vanlig vag
Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvéagens langd: 8,3 km

Cykelvagens standard: GC-vag 3 m, gamla riksvag 80: vanlig vag
Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 9,4 km

6,1 km 2+1 vag, vagbredd 13 m, skyltad hastighet 100 km/h, 3,3 km vanlig vag 2 kf,
vagbredd 9 m, skyltad hastighet 40-80 km/h

Véagtrafik: ADT 5 500 f/d, matar 2040, lastbilsandel 17 %

Véagstandard:
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Atgardskostnad

& TRAFIKVERKET
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Kostnadskalkyl

Totalkostnad omraknad

SEIESIR BY Prisniva . Totalkostnad Stgndarda till prisniva 2015-06
datum (RAAA-MM) Berakningsmetod ) vvikelse

(AAMMDD) (mkr)

181112 2017-10 GKI 110,5 33,2 107,0

Se aven Bilaga 2

Planeringslage

Ej relevant

Ovrigt

| arbetet med AVS fér Engelsfors-Hofors och Hofors-Tegelbruket tas fem SEB:ar fram fér fem olika paket av atgérder.
Paket A avser atgarder pa hela strackan Engelsfors-Hofors-Tegelbruket.

Paket B och C avser tva olika atgardpaket for strackan Engelsfors-Hofors.
Paket D och E avser tva olika atgardspaket for strackan Hofors-Tegelbruket.
Inget paket avser genomfart Hofors.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutséattningar fér samhéllsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 6.1
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsér 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi EVA 3.2
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2018-11-15 11:20:37
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2040 1,20
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2060 1,25
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2040 1,36
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2060 1,64
Kommentar
Inga avvikelser fran gallande forutsattningar
Tabell 2.2 Nyckeltal samhéallsekonomi
Samhalls-
ekonomisk Netto-
investerings- nuvarde* |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)
skattefaktor (mnkr)
Huvudanalys 146 164 1,03
Kéanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 190 120 0,59
Kéanslighetsanalys CO2-vardering=3,50 kr/kg 146
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 146
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre fran baséaret och jamfort med huvudkalkylen 146
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik &r 2040 och oférandrad volym 146
lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intékter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av

drift- och underhéllskostnader fér infrastrukturhéallaren.
Kommentar
Ej relevant
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhéallsekonomisk analys

Effekter som véarderats monetéart och Effekter som inte ingdr i berédkningen av nettonuvarde men som
som ingar i berakning av nettonuvéarde ingar i den sammanvagda bedémningen
Berord/ S v ol Ex pd érlig effekt| Nuvarde Ng\\llzrrfie Samman-
paverkad av 90 for prognosar 1 | detaljerat o Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning siktligt L
effekt (mnkr) (mnkr) beddmning
2040
. Restid - personbil -22 kftim/&r 145,8 - Forutsattningar for att resa
o kollektivt med buss forbattras
:<z( Reskostnad - personbil 0,4 mnkr/ar -6,6 139 - Positivt med pendlarpetrkenng och
w modern busshallplats.
o Bosiiv. Tillganglighet och komfort
x |Tillganglighet till Ej Ej Ej ' . forbattras.
. ) u Pendlarparkering
14 kollektivtrafik - totalt angett | angett | beraknat
Wi och busshallplats
v |w
W |5 |Restid - lastbil -1,9 | kftim/ar | 21,1 -
TR @]
L o
= (2] 2 .
<Z( <Z,: @ |Reskostnad - lastbil 0,2 | mnkr/ar -8,8 13 - Forsumbart Eﬂekt?n fangas |_den
S samhallsekonomiska kalkylen
o =
< (8
& 1o Godskostnad 0,0 | mnkr/ar 0,7 -
O
0o
4
i
= J j j j itivt; C ” i
£ S |Biljettintakter Ej Ej FJ B P‘o‘sm_vt "Okade Positivt Pendlarparkeringar kan ge fler
(@) |_'_|_ angett | angett | beraknat biljettintakter bussresor
e
w o
aa
Trafiksakerhet - totalt - - 176,6 -
n
[ P .
 [|Doda -0,02 D/ar - -
]
x
i . Effekten fangas i den
é Mkaet a”Varligt skadade -0,04 MAS/ar - 177 - Forsumbart samhallsekonomiska ka|ky|en
%)
¥
i
é Allvarligt skadade exkl MAS] -0,14 AS/ar - -
'_
Ej allvarligt skadade -0,60 ES/ar - -
< ° .
5 % — |CO2-ekvivalenter 0,12 kton/ar -5,4 -5 - Forsumbart Effekt_gn fangas |'den
= kv samhéllsekonomiska kalkylen
N2
m
b Luft - NOX -0,0931 | ton/ar 0,8 -
< |=%
Z X © o
14 9 5 JLuft-HC -0,007 | ton/ar 0,0 - R .
Hol L x 1 Forsumbart |ETeKten fangas i den
x oG samhéllsekonomiska kalkylen
o[ & Jeuft- so2 0,001 | ton/ar 0,0 -
a5 €
Luft - Partiklar 0,007 | ton/ar 0,0 -
o |Biologisk mangfald, vaxt, Ej Negatlvt: el
< |samt djurliv: barriar ) i beraknat barriareffekt och Viltstangsel 6kar barriareffekten
% ' storning for vilt . 'g -
a - — . Forsumbart |men minskar samtidigt
<Z,; Biologisk mangfald, Vaxt, Ej Posmv}. M|.r.'|skad mortaliteten
3 s ; - - . mortalitet for
samt djurliv: mortalitet beréknat B
djurlivet

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida9av 18 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: VM1807, Arendenummer: TRV 2016/90785

e ) SV 4 ) @iny
Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PlImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie \:_rj TRAFI KV E R KET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-01-21
Samlad Effektbeddémning

e < ul
p % 3 Ej
iy w fingen effekt - - ..J - Ingen effekt Férsumbart |Ingen effekt
=T beréknat
D < 1
o i .
Lr'—J Budgeteffekter raknas inte
N2 uti EVA. |
e reskostnadsposterna liksom Ei
m hér - under budgeteffekter - - - ..J - Ingen effekt Férsumbart |Ingen effekt
= PR . a beréknat
) ingar saledes inte nagra
2 skatter eller liknande
g budgetrelaterade poster.
a
< 00
[
La<g Ej .
oSz Inbesparade JA-kostnader - - u - Ingen effekt Férsumbart |Ingen effekt
A uw & beréknat
m
z 2
T ., >
onu
a
08Zq
w20
(ol w 3 i
L 2 = W< it och Underhal 06 |mnkiar| -132 13 - Forsumbart |EMTekten fangas i den
w2 se [ 9( ) samhallsekonomiska kalkylen
xrss>
sere
Z uw
S 2
%)
n X O o
222 9( Effekten prognosar 1 avser
S i 5
<3 w2 annuitetsberéknad ) ° i
% % 5 5 samhallsekonomisk 6.9 | mnkr/ar 146,5 146
< oy S investeringskostnad
U5 >
Z
SAMMANVAGNING
" AV EJ L
NETTONUVARDE 164 VARDERBARA Positivt
EFFEKTER
Kvalitetsbedomning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Berakningarna bedoms hélla férhallandevis hog kvalitet eftersom det inte gérs ndgra  Av de ej varderade effekterna ar tkade biljettintakter till foljd av att
egentliga trafikomflyttningar och standardmetoder har anvénts. pendlarparkeringar underlattar for kollektivt resande positiv.

Viltstangsel och mittracke ger storre barriareffekt for viltet men dkar
samtidigt dverlevnaden for djurlivet. Sammantaget bedoms effekterna
vara positiva.

Slutligt beddmd sammanvagd lIénsamhet

Tabell 2.4

Slutligt beddmd sammanvéagd Idnsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Atgarderna bedéms vara samhéllsekonomiskt lSnsamma. Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett nettonuvarde pd 164 mnkr och bedéms vara lénsam.
Framfor allt r det restiden som minskar och trafiksdkerheten som okar. Ej varderbara effekter bedéms vara positiva.
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3. Fordelningsanalys

Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

(storsta)
. . Storsta Nast storsta |[negativa N
Fordelningsaspekt nytta/ fordel |nyttal fordel [nyttas Motivering
nackdel
Delanalys kon: . . .
llging fialhas parsaminfi Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Lokalt/regionalt/ . . . .
nationellt/ internationellt Lokalt Ej beddmt Ejrelevant |Ej angett
Lan Gavleborg Ej bedomt Ej relevant |Ej angett
Kommun Hofors Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Annan: Kunska
Né&ringsgren Stalatervinnin|Ej bedomt P Ej angett
saknas
g
Trafikslag Bil Ej bedomt Neutralt Ej angett
Aldersgrupp Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt sa som |Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
t ex Inkomstgrupp

Beddmningarna &r gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Atgérderna gynnar framst det lokala. Atgérderna bedéms ge stérst nytta for biltrafiken d& vagen byggs om till 2+1 och
hastigheten hojs vilket ger restidsvinster fér personbilstrafiken men &ven for godstrafiken. Atgérderna ger &ven stora

trafiksakerhetsvinster.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:
Ej relevant
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Ekologisk hallbarhet

Paverkan pa klimatet bedéms 6ka. Den samhallsekonomiska kalkylen visar nagot tkade utslapp av koldioxid till féljd av
forandring i trafiken. Aven i byggskedet samt drift och underhall 6kar utslapp av koldioxid. Mittrackesseparering samt
viltstangsel skapar stérre barriareffekt framst for viltet samtidigt som dverlevaden for viltet forbattras.

Ekonomisk héllbarhet

Atgarden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Atgarden bedéms dels vara samhallsekonomiskt [6nsam i den
samhallekonomiska analysen. Framfor allt &r det trafiksdkerheten som vasentligt férbattras och stora restidsvinster som
erhélls fér framst personbilstrafiken men dven for godstrafiken. Atgarden innebar dven dkade pendlingsméjligheter och
beddms bidra positivt till regional utveckling.

Social hallbarhet

Atgarderna 6kar kraftigt trafiksakerheten. Atgarderna bedéms dven péverka halsa positivt, med dkad méjlighet till fysisk
aktivitet till foljd av att gang- och cykeltrafiken separeras fran E16 genom att gamla riksvag 80 dppnas upp. Det 6kar
aven mojligheten for barn och funktionshindrade att n& sina malpunkter. Kollektivtrafiken bedéms gynnas av forbattrade
busshallplatser och pendlarparkeringar.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal

Beddmning och motivering

Funktionsmalet

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbéattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Naringslivets transporter. Tillforlitlighet Positivt bidrag

Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och

starker den internationella . .

konkurrenskraften. Kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet storstad

Inget bidrag

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar

Jamstélldhet - lika mdjlighet att utforma

sina liv (valmagjlighet)

Positivt bidrag

personer med
funktionsnedsattning.

till ett jamstallt samhalle. Lika paverkansmojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade.

Transp?rtsyst-gmet utfgrmas sa Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for .

att det ar anvandbart for Inget bidrag

funktionshindrade

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljder, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag
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Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for energiintensiva
trafikslag sdsom personbil, lasthil och
flyg

Inget bidrag

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Kalkylen i EVA visar pa konstant férbrukning
men atgarderna leder till marginellt dkat trafikarbete och 6kad
genomsnittshastighet, vilket talar for 6kad energianvandning.

Paverkan pa energianvandning vid

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

" e byggande, drift och underhall av Negativt bidrag
energleffektw.lsenng och TEsmlGT
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.
Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for Inget bidrag
buller
I
% Antalet exponerade for hoga
ﬁ bullernivaer, det vill saga bullernivaer Inget bidrag
5 hogre an 10 dBA over riktvardena
@
c
< Betydelse for forekomst av omraden .
= |ed hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag
Fysisk aktivitet i transportsystemet Positivt bidrag
Barns, funktionshindrades och aldres
=2 majlighet att pa egen hand ta sig fram Positivt bidrag
i= till sina mal
=
Halsa. % Tillgangligheten med kollektivtrafik till
Transportsektorn o0 fots och med cykel till utbud och Positivt bidrag
bidrar till att 6vriga aktiviteter
mol IjokvallFetsrnaI Transportsystemets totala emissioner
nas och till minskad N . . .
ohélsa, Prioritef ges av kvaveoxider (NOXx) och partiklar Inget bidrag
s S (PM10)
till de miljdpolitiska
delmal dar o
transportsystemets Halter <_':1v kvaved|OX|_d (NO2) och ‘
utveckling &r av stor = inandningsbara partiklar (PM10), i
betydelse for 5 tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag
majligheterna att n& miljbkvalitetsrjormer, samt i tatortgr dar
uppsatta mal. Ovre utvarderings-troskeln dverskrids
Q:;?ISKpﬁrsoner exponerade for halter Inget bidrag
:OC:J Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag
<>5 dricksvattenforsorjningsperspektiv
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Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag
=<
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inget bidrag
Betydelse for skyddsvarda omraden .
under driftskede Inget bidrag
. Betydelse for uppratthallande och
& utveckling av landskapets utméarkande
& karaktar och kvaliteter — avseende Inget bidrag
g delaspekterna skala, struktur eller
-

visuell karaktar

E Betydelse for mortalitet Positivt bidrag

&

2

S Betydelse for barriarer Negativt bidrag

g

c > . .

© = |Betydelse for stérning Negativt bidrag

= 5

=)

oG

E Betydelse for forekomst av livsmiljoer Inget bidrag: Kunskap saknas

(2}

Landskap 'g:

° Betydelse for att varna den naturliga, )

m inhemska biologiska mangfalden Inget bidrag
Betydelse for utpekade vardeomraden Inget bidrag
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god Inget bidrag
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering Inget bidrag

Forn- och kulturlamningar, annat
kulturarv, bebyggelse

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade

Positivt bidrag

Beddmningarna &r gjorda av:
Uppréattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

- R oo Effektivitets-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning tal Enhet
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosér 1 (arlig effekt
Trafiksakerhet D |prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad -2,85|D/mdkr
exklusive skattefaktor)
e e Forandring av statistiskt férvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr,
DA prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -36,96|DAS/mdkr
S samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat restid
Restid med annuitetsberéknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -4,58 tim/tk
skattefaktor) Im/tkr
Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med
e annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) 23,05]ton/mnkr

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Mindre konflikt mellan funktionsmalen, dar atgarderna bedoms vara positiva, och klimatmalen dar atgarderna ger 6kad
energianvandning per fordonskilometer och vid byggande samt drift och underhall. Viltstangsel innebar ocks& en mindre
malkonflikt da atgarden bedéms som positiv for mortaliteten men negativ da den skapar en stérre barriar och stérning

for viltet.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéandning, . .
ton CO2-ekvivalenter GWh Bilaga, se avsnitt 5
Byggskede totalt 373500 47,00 Klimatkalkyl version 6.0, 2018-
11-14
Byggskede, reinvestering Klimatkalkyl version 6.0, 2018-
samt DoU per ar 105,39 1,57 11-14
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 4215,72 62,84
kalkylperioden
Kommentar:
Ej relevant
Sida 16 av 18 SEB version 1.17 (Grundmall)
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddomning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2018-11-15, Erik Vidje, AF Infrastructure AB, erik.vidje@afconsult.com
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedéomningar:

2018-11-21; Patrik Lundberg, samhdillsplanerare, AF Infrastructure AB; Anna Jonsson, samhdllsplanerare,
AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2018-07-02; Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda
av Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pa remiss ddr
flera kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berérd projektledare, Mika Viisteensaari, givits
mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2018-07-08

4.2 Kontaktperson SEB:

Mika Viisteensaari, Plmu, mika.viisteensaari@trafikverket.se

4.3 SEB-ansvarig:

Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2019-01-18, Emma Selling, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2019-01-18, Camilla Granholm, tf Enhetschef Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2019-01-21; Abel Tefera Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2019-01-21; Hakan Persson, Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Marina Junered, 2018-11-12.

bilagaza_vmi8o7_e16_hofors_pkt b_gki 181112

Anna Jonsson, 2018-11-15.
bilaga2b_vmi80y7_ei16_hofors_pkt _b_invkostn_ 181115

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Alexander Bjork, AF Infrastructure AB, 2018-11-14.
bilaga3_klimatkalkyl_vmi80y7_ei16_hofors_paket _b_ 181114

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Erik Vidje, 2018-11-21. bilaga4_vmi807_vmi812_e16_hofors_arbetspm_pkt_b_181121
Bilaga 5: EVA-kalkyl

Erik Vidje, 2018-11-15. bilagas_vmi807_e16_hofors_paket_b_eva_181115

Bilaga 6: EVA - Oversikt inlagda atgarder

Erik Vidje, 2018-11-11. bilaga6_vmi807_vmi812_e16_hofors_oversikt_pkt _b_181111
Bilaga 7: EVA - ATK justering

Erik Vidje, 2018-11-11. bilaga7_vmi807_vmi812_ei16_hofors_ATKjust _pkt_b_181111
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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E16 Hofors-Engelsfors paket C, VM1807

)N\ Teckenforklaring
Fm=== Engelsfors-Hofors
0 2 4 8 Kilometers
T mmmm=  Hofors-trafikplats Tegelbruket
© Lantmateriet, Geodatasamverkan Vagplan genomfart Hofors

Nulége och brister:

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnéat och primérled for farligt gods och riksintresse for
kommunikationer. Mellan Falun och Géavle ar det delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats
Tegelbruket som inte &r motesseparerad. Hastigheten ar idag 80 km/tim, bada delstrackorna har tidigare haft
hogre tillaten hastighet. Strackan har ett flertal brister, bla ar sidoomradena bristfalliga.

% Géangvagens langd: 2,2 km

::951 Gangvagens standard: GC-vag3m

Qg Gangtrafik Ej relevant

o

E Cykelvagens langd: 2,2 km

é Cykelvégens standard: GC-vag 3 m

§ Cykeltrafik Ej relevant

— Véglangd: E16: 9,4 km
Véagstandard: Vanlig vag 2 kf, vagbredd 9-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Véagtrafik: E16: ADT 4 500 f/d, méatér 2015, lastbilsandel 16 %
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Atgéardens syfte:
Syftet ar att 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter laéngs E16
mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Forslag till tgard: Kostnaden &r 139,8 mnkr i prisniva 2015-06.

Forslaget innefattar ett flertal atgarder. Strackan Engelsfors - Edsken breddas och mittrackessepareras till 2+1
vag och 100 km/h, en stréacka pa 7,7 km. Darutéver byggs ett antal korsningar om och en stracka pa 2 km far
viltstangsel.

For oskyddade trafikanter planeras befintlig gang- och cykelvag mellan Edsken och Korsavagen belysas, totalt
2,1 km. | &tgarderna ingér aven bulleratgarder. Gamla riksvag 80 6ppnas upp for gédende och cyklister.

Gangvagens langd: 8,3 km

Gangvagens standard: GC-vag 3 m, gamla riksvag 80: vanlig vag

Gangtrafik Ej relevant

Cykelvagens langd: 8,3 km

Cykelvéagens standard: GC-véag 3 m, gamla riksvag 80: vanlig vag

Cykeltrafik Ej relevant

Véglangd: 9,4 km

Vagstandard: 7,7 km 2+1 vag, vagbredd 13 m, skyltad hastighet 100 km/h +1,7 km vanlig vag

2 kf, vagbredd 9 m, skyltad hastighet 40-80 km/h.

Végtrafik: E16: ADT 5 500 f/d, matar 2040, lastbilsandel 17 %
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Tabell 2 Samhéllsekonomisk analys - sammanfattning
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Samlad Effektbedémning

Beraknade effekter Ej berédknade effekter
Nuvéarde (mnkr) Beddmning [Kortfattad beskrivning och bedémning
rorutsacaim IUC\I TUT AU TCOA RUTNICTAUVUTTICTU UUSS
Resenarer 168} Positivt forbattras med pendlarparkering och modern
hucchillnlate TillnAnalinhat ach kamfart
Godstransporter 16l Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Pendlarparkeringar underlattar for
Persontransp.ftg - Positivt kollektivtrafikresandet och kan ge fler sélda
bussbiljetter
Trafiksakerhet 223l Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
m Klimat i 6l Forsumbart Effekten fangas i den samhaéllsekonomiska
2 kalkylen
= 2 - = -
E Hilsa 1l Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
[ kalkylen
[ Landskap 1 Férsumbart V|Itstang§el ger okad‘bgrrlareffelft for vilt men
= minskar samtidigt mortaliteten
5 - } 3 - = -
2 Drift och underhél |i 6l Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
o kalkylen
X
& Ovrigt -| Foérsumbart Ingen effekt
T Sambhaéllsekonomisk
- . . 192
c investeringskostnad
% Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
N 195 Positivt
[\lettonu- Netto-nuvarde|Kvalitetsbeddmning
vardeskvot
Huvudanalys 0,9 195 ) . . ) )
Berékningarna bedéms halla férhallandevis hog kvalitet
KA hégre invkostnad 0,5 137 eftersom det inte gors nagra egentliga trafikomflyttningar och
standardmetoder har anvandts.
KA CO2 3,50 kr/kg
KA Trafiktillvaxt 0% Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
KA Trafiktillvaxt +50% Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett nettonuvarde pa 195
mnkr och beddms vara lénsam. Framfor allt &r det restiden som
KA Trafiktillvaxt -12% minskar och trafiksdkerheten som okar. Ej véarderbara effekter
Klimatscenario beddms vara positiva.
Sammanvagd Samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Lokalt/ Atgéards-
i ) Regionalt/ - specifik s&
ercéiltnlngs- Kon Nationellt/l [Lan Kommun Nraer;]ngs- Trafikslag /l\lrﬂers- som tex
" P nter- 9 grupp inkomst-
> nationellt grupp
@©
= Annan:
< .
g fsbtfdrzlt A Neutralt |Lokalt Gavleborg |Hofors Stalatervinni |Bil Neutralt |Neutralt
< ng
5
3} . .
IS (storst) negativ Neutralt |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant Kunskap Ej relevant Neutralt |Neutralt
:0 nytta/ nackdel saknas
L
™
Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar framst det lokala. Atgarderna bedéms ge storst nytta for biltrafiken da vagen byggs om till 2+1
och hastigheten héjs vilket ger restidsvinster fér personbilstrafiken men &ven foér godstrafiken. Atgarderna ger
aven stora trafiksékerhetsvinster.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
B B Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
i o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Halsa Luft Inget bidrag
Bidrag till -
. Vi |
HANSYNSMALET atten nget bfdrag
Mark Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Lenelslen Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivi&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Mindre konflikt mellan funktionsmalen, dar atgarderna beddéms vara positiva, och klimatmalen dar atgarderna ger
okad energianvandning per fordonskilometer och vid byggande samt drift och underhall. Viltstangsel innebéar
ocksa en mindre malkonflikt d& atgarden bedéms som positiv fér mortaliteten men negativ da den skapar en
storre barridr och stérning for viltet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

viltet forbattras.

Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett nettonuvarde pa 195 mnkr och bedéms vara Ionsam. Framfor allt &r
det restiden som minskar och trafiksdkerheten som tkar. Ej varderbara effekter bedéms vara positiva.
Paverkan pa klimatet bedéms 6ka. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar nagot ckade utslapp av koldioxid till
foljd av férandring av 6kad hastighet. Aven i byggskedet samt drift och underhall 6kar utslapp av koldioxid.
Mittrackesseparering samt viltstingsel skapar storre barriareffekt framst for viltet samtidigt som éverlevaden fér

Atgarden beddms vara ekonomiskt héllbar. Atgarden bedéms vara samhallsekonomiskt I6nsam i den
samhallekonomiska analysen. Framfor allt &r det trafiksédkerheten som vasentligt forbattras. Aven stora
restidsvinster erhalls for framst personbilstrafiken men aven for godstrafiken. Atgarden innebar dven dkade
pendlingsmdjligheter och bedéms bidra positivt till regional utveckling.
Atgarderna 6kar kraftigt trafiksékerheten. Atgarderna bedéms &dven paverka halsa positivt, med dkad méjlighet till
fysisk aktivitet till foljd av att gdng- och cykeltrafiken separeras fradn E16 genom att gamla riksvag 80 Gppnas upp.
Det 6kar aven mojligheten for barn och funktionshindrade att na sina malpunkter. Kollektivtrafiken bedéms
gynnas av forbattrade busshallplatser och pendlarparkeringar.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E16 Hofors-Engelsfors paket C

Objekt-id VM1807

Arendenummer TRV 2016/90785

Lan Gavleborg

Kommun Hofors

Trafikverksregion Mitt

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Om samlad effektbedémning

Samlad effektbeddmning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgéra ett stéd for planering, beslut och uppfdljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetart och effekter som bedéms
- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

- Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulége och brister

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnat och primérled for farligt gods och riksintresse for
kommunikationer. Mellan Falun och Gavle ar det delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket
som inte ar motesseparerad. Hastigheten ar idag 80 km/tim, bada delstrackorna har tidigare haft hogre tillaten
hastighet. Strackan har ett flertal brister, bla &r sidoomradena bristfalliga.

Pa 6mse sidor av studieomradet, &r vagen en 2+1 vag med 100 km/tim. Viltstangsel saknas och flera fastigheter har
enskilda anslutningar direkt ut mot E16.

Gangvagens langd: 2,2 km
Gangvagens standard: GC-vag 3 m
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: 2,2 km

Cykelvagens standard: GC-vdg 3 m

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: E16: 9,4 km

Véagstandard: Vanlig vag 2 kf, vagbredd 9-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Vagtrafik: E16: ADT 4 500 f/d, méatar 2015, lastbilsandel 16 %
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Syftet ar att 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter 1&angs E16 mellan
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Forslag till atgard

Forslaget innefattar ett flertal atgarder. Strackan Engelsfors - Edsken breddas och mittrackessepareras till 2+1 véag och
100 km/h, en stracka pa 7,7 km. Darutéver byggs ett antal korsningar om och en stracka pa 2 km far viltstangsel.

For oskyddade trafikanter planeras befintlig gang- och cykelvag mellan Edsken och Korsavéagen belysas, totalt 2,1 km. |
atgarderna ingar aven bulleratgarder. Gamla riksvag 80 6ppnas upp for gdende och cyklister.

Forslag till atgarder innefattar atgarder vid korsningar:

- Korsning E16/vag 270 byggs om med avskilt hbgersvangningsfalt samt pafartsfalt i dstlig riktning

- Korsningen E16/Edsken byggs om med avskilt hdgersvangningsfalt samt pafartsfalt i ostlig riktning.

- Vid E16/Kors&véagen och industrinandelsomradet planeras en forskjuten trevagskorsning med svangfalt till
Korsévagen. Vid korsningen till AVC (den &stra korsningen) tillkommer mindre justeringar. Den véstra infarten till
industrinandelsomradet byggs om och far ett avskilt hbgersvangningsfalt

Foljande busshallplatser far atgarder:
- Busshallplats Furulund stangs
- Busshallplats Angelsfors, vagskal E16/vag 270 stangs och rivs
- Busshallplats Edsken, E16/Edsken, utformas som fickhallplatser med
accelerationsfalt och plattform inkl. vaderskydd och belysning.

Vid Furulund sténgs infarterna och ersattningsag till E16/Edsken anliggs. Aven Karlsborgsvégen stangs.

Darutover planeras for en kontrollplats och en pendlarparkering.

Gangvagens langd: 8,3 km

Gangvagens standard: GC-vag 3 m, gamla riksvag 80: vanlig véag

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: 8,3 km

Cykelvagens standard: GC-vag 3 m, gamla riksvag 80: vanlig véag

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 9,4 km

Vaastandard: 7,7 km 2+1 vag, vagbredd 13 m, skyltad hastighet 100 km/h +1,7 km vanlig vag 2 kf,
g ’ vagbredd 9 m, skyltad hastighet 40-80 km/h.

Vagtrafik: E16: ADT 5 500 f/d, méatar 2040, lastbilsandel 17 %
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Kostnadskalkyl

Totalkostnad omréaknad

SEIESIR BY Prisniva . Totalkostnad Stgndarda till prisniva 2015-06
datum (RAAA-MM) Berakningsmetod ) vvikelse

(AAMMDD) (mkr)

181112 okt-17 GKI 144 .4 43,3 139,8

Se aven Bilaga 2

Planeringslage

Ovrigt

| arbetet med AVS fér Engelsfors-Hofors och Hofors-Tegelbruket tas fem SEB:ar fram for fem olika paket av atgérder.
Paket A avser atgarder p& hela strackan Engelsfors-Hofors-Tegelbruket.

Paket B och C avser tva olika atgardpaket for strackan Engelsfors-Hofors.
Paket D och E avser tva olika atgardspaket for strackan Hofors-Tegelbruket.
Inget paket avser genomfart Hofors.
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2. Samhaéllsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar fér samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 6.1
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi EVA 3.2
Datum fér samhéllsekonomisk kalkyl 2018-11-15 10:49:54
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2040 1,20
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2060 1,25
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2040 1,36
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2060 1,64
Kommentar
Inga avvikelser fran géallande forutsattningar
Tabell 2.2 Nyckeltal samhéallsekonomi
Samhalls-
ekonomisk Netto-
investerings- nuvarde* |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)
skattefaktor (mnkr)
Huvudanalys 192 195 0,9
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 249 137 0,5
Kanslighetsanalys CO2-vardering=3,50 kr/kg 192
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 192
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre fran baséret och jamfért med huvudkalkylen 192
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och oférandrad volym 192
lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av

drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhallaren.
Kommentar

Ej angett
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhéallsekonomisk analys

Samlad Effektbedémning

Effekter som véarderats monetéart och Effekter som inte ingdr i berédkningen av nettonuvarde men som
som ingar i berakning av nettonuvéarde ingar i den sammanvagda bedémningen
Berord/ S v ol Ex pd érlig effekt| Nuvarde Ng\\llzrrfie Samman-
paverkad av 90 for prognosar 1 | detaljerat o Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning siktligt L
effekt (mnkr) (mnkr) beddmning
2040
Restid - personbil -27 kftim/ar 176,3 -
@ Forutsattningar for att resa
o kollektivt med buss forbattras
=<ZE Reskostnad - personbil 0,5 mnkr/ar -8,0 168 - Positivt med pendlarpetrkenng och
w modern busshallplats.
ﬂ Positivt: Tillganglighet och komfort
@ [Tillganglighet till Ej Ej Ej ) 8 forbattras.
; ) . Pendlarparkering
o kollektivtrafik - totalt angett | angett | beréknat o
E och busshallplats
Xy
i |E  |Restid- lastbi -2,3 | kftim/ar | 25,1 -
5|9
|2 .
< | Z x |Reskostnad - lastbil 0,3 |mnkr/ar| -10,3 16 - Férsumbart |Eekten fangas i den
¥ |z samhallsekonomiska kalkylen
[T =
£ |3
5 o) Godskostnad 0,0 mnkr/ar 0,9 -
O]
0
29 __
i Positivt: Okade . B,
oW . . . I S Pendlarparkeringar underlattar
Ex
Z O |Biljettintékter E) E} E ] - bllje"ttlntakter ulicid Positivt for kollektivtrafikresandet och
oL angett | angett | beréknat av okat kan ge fler salda bussbilietter
2 E kollektivresande 9 !
w o
oo
Trafiksékerhet - totalt - - 223,3 -
n
=
— . 5
uI.J Doda -0,02 D/ar - -
o o .
§ . . 223 Forsumbart Effekt?n fangas |'den
< Mycket allvarligt skadade -0,05 | MAS/ar - - samhallsekonomiska kalkylen
X
I;::: Allvarligt skadade exkl MAS] -0,18 AS/ar - -
'_
Ej allvarligt skadade -0,72 ES/ar - -
< Effekten fangas i den
= — |CO2-ekvivalenter 0,14 kton/ar -6,4 -6 - Forsumbart N 9 .
% samhéllsekonomiska kalkylen
14
=
ﬁ © [Luft- NOX -0,1291 | ton/ar 1,1 -
o =
(]
| =
< | £ uut-He -0,033 | ton/ar 0.1 -
o = o .
E E 1 Eorsumbart Effektien fangas |'den
12 = samhallsekonomiska kalkylen
w 3 |ruft-so2 0,001 | ton/ar 0,0 -
<
0
-
:<I( Luft - Partiklar 0,008 | ton/ar 0,1 -
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o |Biologisk mangfald, Véaxt, i ) Ej Negativt: Okad
§ samt djurliv: barriar beraknat barriareffekt for vilt Viltstangsel ger okad
& - Forsumbart [barriareffekt for vilt men
z itivt: Mi minskar samtidigt mortaliteten
< |Biologisk méangfald, Vaxt, g g g FESIS e 9
- o ; . mortalitet for
samt djurliv: mortalitet angett | angett | beréknat —
djurlivet
i =2
N P Ej )
r — <gOvriga externa effekter - - bers - Ingen effekt Férsumbart |Ingen effekt
> & eraknat
D i
e u .
l'J_J Budgeteffekter raknas inte
N2 uti EVA. |
i reskostnadsposterna liksom Ei
m hér - under budgeteffekter - - - ..J - Ingen effekt Férsumbart |Ingen effekt
= PP ) 2 beraknat
) ingar saledes inte nagra
2 skatter eller liknande
g budgetrelaterade poster.
12
& W
<2 Ej
o2 Inbesparade JA-kostnader - - . - Ingen effekt Forsumbart |Ingen effekt
ul g 5 beréknat
2 S
T ., o
o nu
a
°2Z2nq
GE2S
= =W 5 i
L 2 = W<CIprift och Underhall 0,8 |mnkrar| -16,0 -16 - Forsumbart |okten fangas i den
2 52 [ g: D samhallsekonomiska kalkylen
exrsz>
e
=z W
S5 S
v &
g 0wz 9( Effekten prognosar 1 avser
$3ke annuitetsberaknad 9,0 |mnkr&r| -191,7 192
g % P samhallsekonomisk ' '
< oW S investeringskostnad
B>
=
SAMMANVAGNING
" AV EJ L
NETTONUVARDE 195 VARDERBARA Positivt
EFFEKTER
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Berakningarna bedoms halla férhallandevis hog kvalitet eftersom det inte gors ndgra  Av de ej varderade effekterna ar 6kade biljettintakter till foljd av att
egentliga trafikomflyttningar och standardmetoder har anvéandts. pendlarparkeringar underlattar for kollektivt resande positiv.

Viltstdngsel och mittrécke ger storre barriareffekt for viltet men 6kar
samtidigt Overlevnaden for djurlivet. Sammantaget bedéms effekterna
vara positiva.

Slutligt beddmd sammanvagd Iénsamhet

Tabell 2.4

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Den samhéllsekonomiska kalkylen ger ett nettonuvarde pa 195 mnkr och bedéms vara lénsam. Framfor allt &r det restiden som minskar och trafiksékerheten
som okar. Ej varderbara effekter beddms vara positiva.
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3. Fordelningsanalys

Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(storsta)
. . Storsta Nast stdrsta [negativa R
Fordelningsaspekt nytta/ férdel |nytta/ férdel |nytta/ Motivering
nackdel
Delanalys kon: . . .
tillganglighet persontrafik Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Lokalt/regionalt/ . . . .
nationellt/ internationellt Lokalt Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Lan Géavleborg Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Kommun Hofors Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Annan: Kunska
Né&ringsgren Stalatervinnin|Ej bedémt P Ej angett
saknas
]
Trafikslag Bil Ej bedomt Ej relevant |Ej angett
Aldersgrupp Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Atgardsspecifik
fordelningsaspekt sa som |Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
t ex Inkomstgrupp

Beddmningarna &r gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Atgarderna gynnar framst det lokala. Atgarderna bedéms ge stoérst nytta for biltrafiken da végen byggs om till 2+1 och
hastigheten hojs vilket ger restidsvinster for personbilstrafiken men &ven fér godstrafiken. Atgérderna ger dven stora
trafiksékerhetsvinster.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 11 av 18 SEB version 1.17 (Grundmall)



Samlad effektbedomning v 1.17
Objektnummer: VM1807, Arendenummer: TRV 2016/90785

. . X L ! i PN
Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se T
Skede: Atgérdsvalsstudie \i TRAFIKVERKET
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket, 2019-01-16 Samlad Effektbedémning

4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Ekologisk hallbarhet

Paverkan pa klimatet bedéms 6ka. Den samhallsekonomiska kalkylen visar nagot tkade utslapp av koldioxid till féljd av
férandring av 6kad hastighet. Aven i byggskedet samt drift och underhall dkar utslapp av koldioxid.
Mittrackesseparering samt viltstangsel skapar storre barridreffekt framst for viltet samtidigt som éverlevaden for viltet
forbattras.

Ekonomisk héllbarhet

Atgarden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Atgarden bedéms vara samhéllsekonomiskt ldnsam i den
samhallekonomiska analysen. Framfor allt &r det trafiksékerheten som vasentligt forbattras. Aven stora restidsvinster
erhélls fér framst personbilstrafiken men &ven fér godstrafiken. Atgérden innebér dven dkade pendlingsméjligheter och
beddms bidra positivt till regional utveckling.

Social héllbarhet

Atgarderna 6kar kraftigt trafiksdkerheten. Atgarderna bedéms aven paverka halsa positivt, med dkad méjlighet till fysisk
aktivitet till foljd av att gang- och cykeltrafiken separeras fran E16 genom att gamla riksvag 80 6ppnas upp. Det okar
aven mojligheten for barn och funktionshindrade att n& sina malpunkter. Kollektivtrafiken bedoms gynnas av forbattrade
busshallplatser och pendlarparkeringar.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 12 av 18 SEB version 1.17 (GrundmaII)



Objektnummer: VM1807, Arendenummer: TRV 2016/90785

Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-01-16

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal

Beddmning och motivering

Funktionsmalet

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag

Naringslivets transporter.

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbéattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

. L Tillférlitlighet Positivt bidrag
Kvaliteten for néringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet storstad

Inget bidrag

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar

Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma

sina liv (valmagjlighet)

Positivt bidrag

personer med
funktionsnedsattning.

till ett jamstallt samhalle. Lika paverkansmoéjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade.

Transp?rtsyst-gmet utfgrmas sa Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for .

att det ar anvandbart for Inget bidrag

funktionshindrade

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljder, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatp&verkan nés
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for energiintensiva
trafikslag sdsom personbil, lasthil och

flyg

Inget bidrag

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Kalkylen i EVA visar pa konstant férbrukning
men atgarderna leder till marginellt dkat trafikarbete och 6kad
genomsnittshastighet, vilket talar for 6kad energianvandning.

Paverkan pa energianvandning vid

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

begréinsad Klimatpaverkan”, itz?;];rr\jketh?nft och underhall av Negativt bidrag
2014:137.
Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for Inget bidrag
buller
I
% Antalet exponerade for hoga
ﬁ bullernivaer, det vill saga bullernivaer Inget bidrag:
5 hogre an 10 dBA over riktvardena
@
c
3 Betydelse for forekomst av omraden | bid
= |med hog ljudmiliskvalitet nget bidrag
Fysisk aktivitet i transportsystemet Positivt bidrag
Barns, funktionshindrades och aldres
=2 méjlighet att pa egen hand ta sig fram Positivt bidrag
= till sina mal
=
£ - - - —_
Halsa. = Tillgangligheten med kollektivtrafik till
Transportsektorn fots och med cykel till utbud och Positivt bidrag
bidrar till att 6vriga aktiviteter
miljokvalitetsmal
n&s och till minskad Transportsystemets totala emissioner
ohalsa. Prioritet ges av kvaveoxider (NOXx) och partiklar Inget bidrag
till de miljspolitiska (PM10)
delmal dar
transportsystemets Halter av kvavedioxid (NO2) och
utveckling ar av stor = inandningsbara partiklar (PM10), i
betydelse for 3 tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag
mojligheterna att na miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
uppsatta mal. Ovre utvarderings-troskeln dverskrids
Q:;?ISKpﬁrsoner exponerade for halter Inget bidrag
é Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag
g dricksvattenforsorjningsperspektiv
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Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag
=<
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inget bidrag
Betydelse for skyddsvarda omraden .
under driftskede Inget bidrag
a Betydelse for uppratthallande och
& utveckling av landskapets utméarkande
& karaktar och kvaliteter — avseende Inget bidrag
g delaspekterna skala, struktur eller
-

visuell karaktar

= Betydelse fér mortalitet Positivt bidrag

3

2

% Betydelse for barridrer Negativt bidrag

:>

T2 . _

8 E Betydelse for stérning Negativt bidrag

=)

oS

E Betydelse for forekomst av livsmiljoer Inget bidrag: Kunskap saknas

Landskap %

o

° Betydelse for att varna den naturliga, .

o inhemska biologiska mangfalden Inget bidrag
Betydelse for utpekade vardeomraden Inget bidrag
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god Inget bidrag
skotsel av dessa véarden

Betydelse for utradering Inget bidrag

Forn- och kulturlamningar, annat
kulturarv, bebyggelse

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerh .
rafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade

Positivt bidrag

Beddtmningarna &r gjorda av:
Uppréattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Effektivitets-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning tal Enhet
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1 (arlig effekt
Trafiksakerhet D |prognosér 1 delat med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk investeringskostnad -2,83|D/mdkr

exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr,
prognosar 1 (arlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberaknad

-35,96|DAS/mdkr

DAS samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat restid
Restid med annuitetsberédknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -4,23 tim/tk
skattefaktor) Im/Akr
co2 Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med 20,82 ton/mnkr

annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Mindre konflikt mellan funktionsmalen, dar atgarderna bedéms vara positiva, och klimatmalen dar atgarderna ger 6kad
energianvandning per fordonskilometer och vid byggande samt drift och underhall. Viltstangsel innebar ocks& en mindre
malkonflikt d& atgarden bedéms som positiv for mortaliteten men negativ da den skapar en stérre barriar och stérning

for viltet.

Resultat fran Klimatkalky!l

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, . .
ton CO2-ekvivalenter GWh Bilaga, se avsnitt 5
Klimatkalkyl version 6.0,
Byggskede totalt 4946,00 62,00 2018-11-14
Bygg- och reinvestering Klimatkalkyl version 6.0,
samt DoU per &r 135,77 2,00 2018-11-14
Bygg- och reinvestering
samt DoU under hela 5430,80 79,85
kalkylperioden
Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddomning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2018-11-15, Erik Vidje, AF Infrastructure AB, erik.vidje@afconsult.com
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedéomningar:

2018-11-21 Patrik Lundberg, samhdllsplanerare, AF Infrastructure AB; Anna Jonsson, samhdllsplanerare,
AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2018-07-02 Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av
Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pa remiss ddr flera
kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berord projektledare, Mika Viisteensaari, givits
mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2018-07-08

4.2 Kontaktperson SEB:

Mika Viisteensaari, Plmu, mika.viisteensaari@trafikverket.se

4.3 SEB-ansvarig:

Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2019-01-15, Jon Frank, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2019-01-15, Camilla Granholm, tf Enhetschef Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2019-01-15; Abel Tefera Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2019-01-16; Hakan Persson, Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Marina Junered, 2018-11-12.
bilagaza_vmi807_e16_hofors_paket c_gki 181112

Anna Jonsson, 2018-11-14.
bilaga2b_vmi80y7_e16_hofors_pkt c_invkostn 181114

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Alexander Bjork, AF Infrastructure AB, 2018-11-14.
bilaga3_klimatkalkyl_vmi80y7_ei16_hofors_paket c_ 181114

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Erik Vidje, 2018-11-21. bilaga4_vmi807_e16_hofors_arbetspm_eva_181121
Bilaga 5: EVA-kalkyl

Erik Vidje, 2018-11-15. bilagas_vmi807_e16_hofors_paket_c_eva_181115

Bilaga 6: EVA - ATK justering
Erik Vidje, 2018-11-11. bilaga6_vmi1807_e16_hofors_ atkjustering_pkt c_181111
Bilaga 7: EVA - 6versikt inlagda atgarder

Erik Vidje, 2018-11-11. bilaga7_vmi1807_e16_hofors_oversikt_pkt ¢ 181111
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdttat

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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E16 Tegelbruket-Hofors paket D, VM1812

lN\ Teckenforklaring
fum===_ Engelsfors-Hofors
0 2 4 8 Kilometers
T mmmw=  Hofors-trafikplats Tegelbruket
© Lantmateriet, Geodatasamverkan Vagplan genomfart Hofors

Nulége och brister:

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnéat och primérled for farligt gods och riksintresse for
kommunikationer. Mellan Falun och Géavle ar det delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats
Tegelbruket som &nnu inte ar motesseparerad. Hastigheten ar idag 80 km/tim, strackorna har tidigare haft en
hogre tillaten hastighet. Langs strackan finns ett flertal brister, bl.a ar sidoomradena bristfalliga.

=

% Géangvagens langd: 1,7 km

:g Gangvagens standard: Vanligvag/grusvag bredd 2-4 m, gc-vag 3 m, gc-vag ej trafikseparerad

oS . , .

> Gangtrafik Ej relevant

(@)

g Cykelvagens langd: 1,7 km

é Cykelvégens standard: Vanligvag/grusvag bredd 2-4 m, gc-vag 3 m, gc-vag ej trafikseparerad

a Cykeltrafik Ej relevant

m

— Végléngd: 12,1 km
Véagstandard: Vanlig vag 2 kf, vagbredd 8-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Vagtrafik: ADT 6400 f/d, 2015, lastbilsandel 14%

Atgardens syfte:
Syftet ar att 6ka trafiksakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16
mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.
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Forslag till tgard: Kostnaden &r 229,7 mnkr i prisniva 2015-06.

Forslaget innefattar ett flertal atgarder. E16 breddas och forses med mittracke, totalt 9 km, med 6kad hastighet
till 100 km/h. Strackan férses med viltstangsel. Flera gang- och cykelvagsatgéarder planeras, bla byggs befintlig
GC-vag vid Tegelbruket om till VGU-standard, en stracka pd 900 m, och en ny GC-vag om 11 km byggs. Tva
GC-tunnlar och en GC-bro byggs ocksa. Ett par korsningar byggs dven om. Antalet busshallplatser minskas och
aterstédende byggs om. Vid trafikplats Tegelbruket anlaggs dven en motorvagshallplats och pendlarparkering.

Gangvagens langd: 12 km

Géangvagens standard: GC-vag, bredd 3 m

Gangtrafik Ej relevant

Cykelvégens léngd: 12 km

Cykelvégens standard: GC-vag, bredd 3 m

Cykeltrafik Ej relevant

Véglangd: 12,1 km

Végstandard: 9 km 2+1 vag, vagbredd 13-14 m, skyltad hastighet 100 km/h, 6vrig stracka
vanlig vag 2 kf, vagbredd 8-9 m, skyltad hastighet 40-80 km/h

Vagtrafik: ADT 7900 f/d, matar 2040 och lasthilsandel 16%
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Tabell 2 Samhéllsekonomisk analys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Beraknade effekter Ej berédknade effekter
Nuvéarde (mnkr) Beddmning |Kortfattad beskrivning och bedémning
rorutsacaim IUC\I TUT AU TCOA RUTNICTAUVUTTICTU UUSS
Resenarer 388] Positivt forbattras med pendlarparkering och modern
hucchillnlate TillnAnalinhat ach kamfart
Godstransporter 56l Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Pendlarparkeringar och busshallplatsatgarder
Persontransp.ftg - Positivt kan ge fler bussresor. Beddmningen ar oséker,
da den positiva nyttan motverkas av att antalet
Trafiksakerhet 572 Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
m Klimat 10l Férsumbart Effekten fangas i den samhaéllsekonomiska
2 kalkylen
g Halsa sl Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
[ kalkylen
%) . Viltstangsel och mittracke ger 6kad barriareffekt
= Landskap -| Forsumbart L . . .
e for vilt men minskar samtidigt mortaliteten
o
= z - = -
S Drift och underhéll |i 21l Eérsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
% kalkylen
% Ovrigt -| Forsumbart Ingen effekt
g Samhallsekonomisk 320
% investeringskostnad
" Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
672 Positivt
[\Iettonu- Netto-nuvarde|Kvalitetsbeddmning
vardeskvot
Huvudanalys 2,0 672 Berakningarna bedéms hélla forhallandevis hog kvalitet
- - eftersom det inte gors nagra egentliga trafikomflyttningar och
KA hogre invkostnad 1.3 576 standardmetoder har anvéndts.
RATOZ I DUKITKA
KA Trafiktillvaxt 0% Motivering till samhéallsekonomisk l6nsamhet
KA Trafiktillvaxt +50% Den samhalls?konom|sk.§ kalkylen ger"ett ne.tltonuvarde pa 672
mnkr och bedéms vara [6nsam. Framfor allt &r det
KA Trafiktillvéxt -12% trafiksékerheten som okar och restiden som minskar. Ej
Klimatscenario varderbara effekter bedéms vara positiva.
Sammanvéagd Samhéllsekonomisk [6nsamhet Lénsam
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Lokalt/ Atgards-
i . Regionalt/ - specifik s&
Férdelnings- ) ; Narings- ! Alders-
ag Zit Ings Koén Nationellt/I |Lan Kommun rae:\ gs Trafikslag rﬂe N som tex
P nter- 9 grupp inkomst-
@ .
2 nationellt grupp
[ . Annan:
% fs,c,)tfdr;t Qo Neutralt |Lokalt Géavleborg |Hofors Stalatervinni |Bil Neutralt |[Neutralt
S ng
=
c . .
© S M Neutralt |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant Kunskap Ej relevant Neutralt |Neutralt
° nytta/ nackdel saknas
0
LL
® Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar framst det lokala. Atgérderna beddms ge stérst nytta for biltrafiken d& vagen byggs om till 2+1
och hastigheten hojs. Flera av atgarderna gynnar gang- och cykeltrafiken med ex ett sammanhangande GC-
strak.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida3 av 19

SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: VM1812, Arendenummer: TRV 2016/90785
Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-02-18

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
B B Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
i o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
) ) Halsa Luft Positivt bidrag
Bidrag till > I o
HANSYNSMALET G nget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Lenelslen Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivi&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Positiva effekter for medborgares resor, trafiksékerhet och tillganglighet exempelvis for barn och
funktionshindrade. Aven for jamstélldhet, ging och cykel samt fér fysisk aktivitet i transportsystemet och farre
dodade djur i trafiken. Men det finns ocksa negativa effekter i form av 6kad energiatgang for transporter och vid
byggandet och driften av infrastrukturen. Viltstangslet och mittracket blir en barriar for djurlivet och ger 6kad
stérning samtidigt som atgarden ar positiv for Gverlevnaden.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportférsérjning

viltet forbattras.

Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett nettonuvarde pa 672 mnkr och bedéms vara lénsam. Framfor allt ar
det trafiksékerheten som dkar och restiden som minskar. Ej varderbara effekter bedéms vara positiva.
Paverkan pa klimatet bedéms 6ka. Den samhallsekonomiska kalkylen visar 6kade utslapp av koldioxid till foljd av
okad hastighet pa delar av strackan. Aven i byggskedet samt drift och underhall 6kar utslapp av koldioxid.
Mittrackesseparering samt viltstingsel skapar storre barriareffekt framst for viltet samtidigt som éverlevaden for

Atgérden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Den samhallsekonomiska analysen pekar pé att &tgarden &r
samhallsekonomiskt I6nsam. Framfor allt &r det trafiksékerheten som férbattras. Atgarderna ger dven
restidsvinster for person- och lastbilstrafiken. Pendlarparkering 6kar férutsattningarna att pendla till jobb med
kollektivtrafik. Utbyggnad av gang- och cykelstrak ger ckade mojligheter att ta sig till och frdn malpunkter utan bil.
Atgérden bedéms bidra till regional utveckling.
Trafiksékerheten forbattras vasentligt. Atgarderna bedéms dven paverka halsa positivt, med dkad méjlighet till
fysisk aktivitet till foljd av gang- och cykelvag. Det dkar aven majligheten for barn och funktionshindrade att na
sina malpunkter. Kollektivtrafiken bedoms gynnas av forbattrade busshallplatser och pendlarparkeringar.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Atgardsnamn E16 Tegelbruket-Hofors paket D
Objekt-id VM1812

Arendenummer TRV 2016/90785

Lan Gavleborg

Kommun Hofors

Trafikverksregion Mitt

Trafikslag Véag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Om samlad effektbeddmning

Samlad effektbedémning (SEB) ar ett beslutsunderlag med syfte att utgdra ett stdd for planering, beslut och uppféljning.

| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.
- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetart och effekter som bedéms

- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

- Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulége och brister

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnat och priméarled for farligt gods och riksintresse for
kommunikationer. Mellan Falun och Gavle ar det delstrackorna Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket
som annu inte &r motesseparerad. Hastigheten ar idag 80 km/tim, strackorna har tidigare haft en hogre tillaten

hastighet. Langs strackan finns ett flertal brister, bl.a ar sidoomradena bristfalliga.

Pa 6mse sidor av studieomradet, &r vagen en 2+1 vag med 100 km/tim. Det saknas viltstangsel och flera fastigheter

har enskilda anslutningar direkt ut mot E16.

Gangvagens langd: 1,7 km
Gangvagens standard: Vanligvag/grusvéag bredd 2-4 m, gc-vag 3 m, gc-vag ej trafikseparerad
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: 1,7 km
Cykelvagens standard: Vanligvag/grusvag bredd 2-4 m, gc-vag 3 m, gc-vag ej trafikseparerad
Cykeltrafik: Ej relevant
Véaglangd: 12,1 km
Vagstandard: Vanlig vag 2 kf, vagbredd 8-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Vagtrafik: ADT 6400 f/d, 2015, lastbilsandel 14%
Sida 5av 19 SEB version 1.17 (Grundmall)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning




Objektnummer: VM1812, Arendenummer: TRV 2016/90785

L . S ! ) vy
Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie ‘:r 4 TRAFIKVERKET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-02-18 Samlad Effektbedémning
Syfte

Syftet ar att 6ka trafiksakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16 mellan
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Forslag till atgard

Forslaget innefattar ett flertal atgarder. E16 breddas och férses med mittracke, totalt 9 km, med 6kad hastighet till 100
km/h. Strackan forses med viltstangsel. Flera gang- och cykelvagsatgéarder planeras, bla byggs befintlig GC-vag vid
Tegelbruket om till VGU-standard, en stracka p&a 900 m, och en ny GC-vag om 11 km byggs. Tv& GC-tunnlar och en
GC-bro byggs ocksa. Ett par korsningar byggs dven om. Antalet busshallplatser minskas och aterstaende byggs om. Vid
trafikplats Tegelbruket anlaggs dven en motorvagshallplats och pendlarparkering.

Forslaget innefattar smarre atgarder vid korsningen E16/Kaserngatan, forandring av radier och ny belaggning samt
malning.

Korsningen E16/Ovako byggs om med foljande atgarder:
- Gang- och cykeltunnel under E16, gang- och cykelbro 6ver dlven dster om
korsningen, ca 40 m samt gang- och cykelvdg, ca 200 m med bredd 3 m
- Busshallplats i riktning mot Gavle, fickhallplats med plattform inkl. vaderskydd
och IT samt busshallplats i riktning mot Falun, placeras pa sekundarvag med
plattform inkl. vaderskydd och IT

Vid Berendsen Textil Service AB planeras en dgla for vanstersvang och avskilt avkdrningsfélt i vastlig riktning.

Vid E16/Barkhyttevagen ingar foljande atgarder:
- Korsningsutformningen anpassas for mittrackesseparering och korsningen
utformas som en C-korsning med 6ppning i mittracket
- Forbattrningar pa sekundarvagarna (6kade raider, breddning, ny beldggning
och malning
-En gang- och cykeltunnel foreslas

Fem busshallplatser utformas som fickhallplatser med accelerationsfalt och plattform inkl. vaderskydd och belysning.
Totalt reduceras antalet busshallplatser frdn 12 st till 6 st.

Foljande korsningar anpassas till C-korsningar: E16/Hoforsbacken, E16/Sibbersbo, E16/Bergviksvagen,
E16/Igeltjarnsvagen

Vid Hoforsbacken byggs en kontrollplats for tung trafik.

Langs hela strackan samlas in- och utfarter inop och ersattningsvagar anlaggs. Bulleratgarder planeras vid
Strandgatan/Martingatan samt mellan Sibbersbovagen och trafikplats Tegelbruket.

Gangvagens langd: 12 km

Gangvagens standard: GC-vég, bredd 3 m

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: 12 km

Cykelvagens standard: GC-vég, bredd 3 m

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 12,1 km

vagstandard: 9"km 2+1 vag, vagbredd 13-1_4 m, skyltad hastighet 100 km/h, 6vrig stréacka vanlig vag 2 kf,
vagbredd 8-9 m, skyltad hastighet 40-80 km/h

Véagtrafik: ADT 7900 f/d, matdr 2040 och lastbilsandel 16%
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Atgardskostnad

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Kostnadskalkyl

Totalkostnad omraknad

Senaste rev Prisniva o Totalkostnad Stgndarda till prisniva 2015-06
datum (AAAA-MM) Berékningsmetod (mkr) vvikelse

(AAMMDD) (mkr)

181113 2017-10 GKI 237,3 71,2 229,7

Se aven Bilaga 2

Planeringslage

Ej relevant

Ovrigt

| arbetet med AVS fér Engelsfors-Hofors och Hofors-Tegelbruket tas fem SEB:ar fram for fem olika paket av atgérder.
Paket A avser atgarder p& hela strackan Engelsfors-Hofors-Tegelbruket.

Paket B och C avser tva olika atgardpaket for strackan Engelsfors-Hofors.
Paket D och E avser tva olika atgardspaket for strackan Hofors-Tegelbruket.
Inget paket avser genomfart Hofors.
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2. Samhaéllsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar fér samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 6.1
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi EVA 3.2
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2018-11-14 13:01:41
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2040 1,20
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2060 1,25
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2040 1,36
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2060 1,64
Kommentar
Ingen avvikelse fran gallande forutsattningar
Tabell 2.2 Nyckeltal samhéallsekonomi
Sambhalls-
ekonomisk Netto-
investerings- nuvarde* |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)
skattefaktor (mnkr)
Huvudanalys 320 672 2,0
Kénslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 416 576 1,3
Kéanslighetsanalys CO2-vardering=3,50 kr/kg 320
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 320
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre fran baséaret och jamfort med huvudkalkylen 320
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik &r 2040 och oférandrad volym 320
lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av

drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhallaren.
Kommentar
Ej relevant
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhéallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning

Effekter som véarderats monetéart och Effekter som inte ingdr i berédkningen av nettonuvarde men som
som ingar i berakning av nettonuvarde ingar i den sammanvagda bedémningen
Berord/ et T el Ex pé drlig effekt| Nuvarde Ng\\//zrrt_je Samman-
paverkad av .g ; for prognosar 1 | detaljerat o Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning siktligt L
effekt (mnkr) beddmning
2040 (mnkr)
Restid - personbil -61 kftim/&r 395,0 -
. 2 Forutsattningar for att resa
Reskostnad - personbil -0,2 | mnkr/ar -9,3 - kollektivt med buss forbattras
med pendlarparkering och
Restid - Cykel 0,1 mnkr/ar 2,1 - modern busshallplats.
o Tillgénglighet och komfort
% Restid - Géng 0 mnkr/ar 0,0 - forlbattrals Erséttrl]-inssvé;g]ar
<Z£ 288 Positivt anlaggs ang§ straf: an for att
I - bart: | h kunna samla ihop in- och
& grsijm art.l n-.zc utfarter. Trafikanter far langre
e Forseningar och Ej Ej Ej u ﬁr er?ft‘”? as nop korstracka men sékrare in- och
5 trafikstdrningar angett | angett | beréknat oc “ersa "nlngsvag utfart. Beddémningen &r oséker,
anlaggs langs hela o L
Z N da den positiva nyttan
w strackan. motverkas av att antalet
L
L busshallplatser blir farre.
E Tillganglighet till Ej Ej Ej Positivt:
< kollgekti?/t?afik - totalt an Jett an Jett berélinat eclanaienns
;_4( g g och busshéllplats
< [© . ) —
& % Restid - lastbil -5,7 kftim/ar 62,6 -
4
< . Z ) N
I |Reskostnad - lastbil 0,9 | mnkr/ar -8,9 56 - Forsumbart Effekt?n fangas |'den
A samhéllsekonomiska kalkylen
a
8 Godskostnad -0,1 | mnkr/ar 2,0 -
o]
% 10 Pendlarparkeringar och
<Z( ,i: busshéllplatsétgarder kan ge
g H:J Biliettintikter Ej Ej Ej i Positivt: Okade Positivt fler bussresor. Bedémningen ar
Z 0 ! angett | angett | beraknat biljettintékter buss oséker, d& den positiva nyttan
8 = motverkas av att antalet
@ busshallplatser blir farre.
o
Trafiksakerhet - totalt - - 506,0 -
£ |poda 005 | Drar - -
}—
T
Mycket allvarligt sk -0,1 MAS/4 - - o .
% ycket allvarligt skadade 0,10 Slar ) Effekten fangas i den
v 572 Férsumbart .. .
< samhéllsekonomiska kalkylen
Q Allvarligt skadade exkl MAS| -0,39 AS/ar - -
<
P_i Ej allvarligt skadade -1,75 ES/ar - -
Trafiksakerhet-GC utdver
N - 66,4 -
ovan beréknade delar
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< 2 .
= — |CO2-ekvivalenter 0,22 kton/ar -9,6 -10 - Foérsumbart Eﬁekt?n fangas |_den
5 2! samhallsekonomiska kalkylen
g
i o [Luft- NOX -0,5431 | ton/ar 4,0 -
[T ()
w =
< S s .
= o uft - HC -0,306 | ton/ar 11 -
i
[= = 2 .
© .
5| S |uft-so2 0,001 | ton/ar 0,0 8 - Forsumbart |Eekten fangas i den
= samhallsekonomiska kalkylen
X
i—’/ Luft - Partiklar 0,007 | ton/ar 0,6 -
n
::(l Manniskors hélsa -
T [|hasloeffekt GC och 0,1 mnkr/ar 1,8 -
minskad sjukfranvaro GC
o |Biologisk mangfald, vaxt, ) i Ej Negativt: Okad
;‘ samt djurliv: barriar beréknat barriareffekt for vilt Viltstangsel och mittracke ger
2 - ey Forsumbart |okad barriareffekt for vilt men
o . . o N . . . Positivt: Minskad . o .
Z |Biologisk mangfald, Vaxt, Ej Ej Ej L minskar samtidigt mortaliteten
< o : n mortalitet for
4 |samt djurliv: mortalitet angett | angett | beraknat dijurlivet
iy w fingen effekt - - ..J - Ingen effekt Forsumbart |Ingen effekt
S~ U beraknat
D > 1]
i ol
o4 .
l'J_J Budgeteffekter raknas inte
N2 uti EVA. |
i reskostnadsposterna liksom Ei
i hér - under budgeteffekter - - - =l - Ingen effekt Forsumbart [Ingen effekt
= Lo e . 2 beréknat
) ingar sdledes inte nagra
2 skatter eller liknande
g budgetrelaterade poster.
w
o3
s<
= .
E '5 Inbesparade JA-kostnader - - .I.EJ - Ingen effekt Forsumbart [Ingen effekt
« &8 beraknat
o ¥
=
T ., >
onu
a
4258
= il . . Effekten fangas i den
L = = W<Iprift och Underhall 1,0 [mnkrér| -21,3 21 - Forsumbart N :
xTNoH samhallsekonomiska kalkylen
opdss
x>z=2
oz~
Z uw
S S
« &
g 0wz 9( Effekten prognosér 1 avser
2= > . =
$ouEg annuitetsberaknad 150 [mnkvar| -3203 | 320
S50 8 samhallsekonomisk
% < I;J < investeringskostnad
W=
SAMMANVAGNING
" AV EJ "
NETTONUVARDE 672 VARDERBARA Positivt
EFFEKTER

Kvalitetsbedomning av samhéllsekonomisk kalkyl

Berakningarna bedoms halla férhallandevis hog kvalitet eftersom det inte gérs nagra
egentliga trafikomflyttningar och standardmetoder har anvandts.
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Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Av de ej varderade effekterna &r 6kade biljettintékter positivt till foljd av
att pendlarparkeringar underlattar for kollektivt resande. Viltstangsel
och mittrécke ger storre barriareffekt for viltet men 6kar samtidigt
Overlevnaden for djurlivet. Sammantaget bedéms effekterna vara
positiva.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt beddmd sammanvagd l6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Den samhéllsekonomiska kalkylen ger ett nettonuvarde pa 672 mnkr och bedéms vara lénsam. Framfor allt &r det trafiksakerheten som ékar och restiden
som minskar. Ej varderbara effekter bedéms vara positiva.
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3. Fordelningsanalys

Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

t ex Inkomstgrupp

(storsta)
. . Storsta Nast stdrsta [negativa R
Fordelningsaspekt nytta/ férdel |nytta/ férdel |nytta/ Motivering
nackdel
Delanalys kon: . . .
tillganglighet persontrafik Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Lokalt/regionalt/ . . . .
nationellt/ internationellt Lokalt Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Lan Géavleborg Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Kommun Hofors Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Annan: Kunska
Né&ringsgren Stalatervinnin|Ej bedomt P Ej angett
saknas
g
Trafikslag Bil Ej bedomt Ej relevant |Ej angett
Aldersgrupp Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Atgardsspecifik
fordelningsaspekt sa som |Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett

Beddmningarna &r gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Atgarderna gynnar framst det lokala. Atgérderna beddms ge stérst nytta for biltrafiken d& vigen byggs om till 2+1 och
hastigheten hojs. Flera av atgarderna gynnar gang- och cykeltrafiken med ex ett sammanhangande GC-strak.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:
Ej relevant
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Ekologisk hallbarhet

Paverkan pa klimatet bedéms 6ka. Den samhallsekonomiska kalkylen visar 6kade utslapp av koldioxid till féljd av 6kad
hastighet pa delar av strackan. Aven i byggskedet samt drift och underhall 6kar utslapp av koldioxid.
Mittrackesseparering samt viltstangsel skapar storre barridreffekt framst for viltet samtidigt som éverlevaden for viltet
forbattras.

Ekonomisk héllbarhet

Atgérden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Den samhéllsekonomiska analysen pekar pd att &tgéarden &r
samhallsekonomiskt I6nsam. Framfor allt &r det trafiksdkerheten som forbéattras. Atgarderna ger dven restidsvinster for
person- och lastbilstrafiken. Pendlarparkering 6kar forutsattningarna att pendla till jobb med kollektivtrafik. Utbyggnad
av gang- och cykelstrék ger 6kade mdjligheter att ta sig till och fr&n malpunkter utan bil. Atgarden bedéms bidra till
regional utveckling.

Social héllbarhet
Trafiksékerheten forbattras vasentligt. Atgarderna beddms dven paverka halsa positivt, med dkad méjlighet till fysisk

aktivitet till foljd av gang- och cykelvag. Det 6kar aven méjligheten for barn och funktionshindrade att na sina
malpunkter. Kollektivtrafiken bedéms gynnas av forbattrade busshallplatser och pendlarparkeringar.

Beddomningarna av langsiktig hallbarhet &ar gjorda av:
Upprattaren

Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmalet

Medborgarnas resor. Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor forbattras

genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Trygghet & bekvamlighet Positivt bidrag

Naringslivets transporter. Tillforlitlighet Positivt bidrag
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Kvalitet Inget bidrag

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 13 av 19 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: VM1812, Arendenummer: TRV 2016/90785

Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-02-18

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Bedomningen &ar oséker, da den positiva
nyttan med pendlarparkering och modern busshallplats
motverkas av att antalet busshallplatser blir farre.

Tillganglighet storstad

Inget bidrag

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar

Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmdjlighet)

Positivt bidrag

personer med
funktionsnedsattning.

till ett jamstallt samhalle. Lika paverkansméjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade.

Transpf‘)rtsyst-gmet utf?rmas sa Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for .

att det ar anvandbart for Inget bidrag

funktionshindrade

Barn & unga. Barns
majligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att véalja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Bedomningen &ar osaker, da den positiva
nyttan med pendlarparkering och modern busshallplats
motverkas av att antalet busshallplatser blir farre.

Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for energiintensiva
trafikslag sdsom personbil, lasthil och
flyg

Inget bidrag

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Kalkylen i EVA visar pa konstant férbrukning
men atgarderna leder till 6kad genomsnittshastighet, vilket
talar for 6kad energianvéndning.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att vriga
miljokvalitetsmal
n&s och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Inget bidrag: Ett antal fastigheter kan komma att beréras av
dkat buller till f6ljd av héjd hastighet. Atgarden innefattar
bulleratgarder

I
% Antalet exponerade for hoga

ﬁ bullernivaer, det vill sdga bullernivaer Inget bidrag
E hogre an 10 dBA over riktvardena

0

£

© Betydelse for forekomst av omraden .

= |med hég ljudmiljskvalitet Inget bidrag

Fysisk aktivitet i transportsystemet Positivt bidrag

Barns, funktionshindrades och aldres
o majlighet att pa egen hand ta sig fram Positivt bidrag
= |till sinamal
=
wg Tillgangligheten med kollektivtrafik till
o0 fots och med cykel till utbud och Positivt bidrag

aktiviteter

Transportsystemets totala emissioner

av kvaveoxider (NOXx) och partiklar Positivt bidrag

(PM10)

Halter av kvavedioxid (NO2) och
= inandningsbara partiklar (PM10), i
2 tatorter med atgardsprogram for Positivt bidrag

miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar

Ovre utvarderings-troskeln éverskrids

Antalet personer exponerade for halter .

Sver MKN Inget bidrag
|5 Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidra
§ dricksvattenforsorjningsperspektiv g g

Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag

Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag
X
& Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag
=

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inget bidrag

Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag

under driftskede
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utméarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Landskap

Inget bidrag

Betydelse for mortalitet

Positivt bidrag

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag

Betydelse for stérning

Negativt bidrag

Betydelse for forekomst av livsmiljoer

Inget bidrag: Kunskap saknas

Landskap
Betydelse for att varna den naturliga,

Biologisk mangfald, vaxtliv samt
djurliv

inhemska biologiska mangfalden Inget bidrag
c
= Betydelse for utpekade vardeomraden Inget bidrag
© o
T 2
= S |Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag
53
S 2 [Betydelse for forfall av infrastrukturens
= > M o .
S § |egna kulturmiljovéarden respektive god Inget bidrag
z § skotsel av dessa véarden
o 5
o x
(=
5 Betydelse for utradering Inget bidrag
L

Doda & allvarligt skadade. Minskat

WEL IS e antal omkomna och allvarligt skadade

Positivt bidrag

Beddmningarna &r gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

- R oo Effektivitets-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning tal Enhet
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosér 1 (arlig effekt
Trafiksakerhet D |prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad -4,15|D/mdkr
exklusive skattefaktor)
e e Forandring av statistiskt férvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr,
DA prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -47,08|DAS/mdkr
S samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat restid
Restid med annuitetsberéknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -5,77 tim/tk
skattefaktor) Im/tkr
Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med
e annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) 18,64{ton/mnkr

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Positiva effekter fér medborgares resor, trafiksékerhet och tillganglighet exempelvis fér barn och funktionshindrade.
Aven for jamstalldhet, gng och cykel samt for fysisk aktivitet i transportsystemet och farre dédade djur i trafiken. Men

det finns ocks& negativa effekter i form av 6kad energiatgang for transporter och vid byggandet och driften av

infrastrukturen. Viltstangslet och mittracket blir en barriar for djurlivet och ger 6kad stérning samtidigt som atgarden ar

positiv for dverlevnaden.

Resultat fran Klimatkalky!l

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, . .
ton CO2-ekvivalenter GWh Bilaga, se avsnitt 5
Klimatkalkyl version 6.0,
Byggskede totalt 8065,00 105,00 2018-11-14
Bygg- och reinvestering Klimatkalkyl version 6.0,
samt DoU per &r 205,82 3,07 2018-11-14
Bygg- och reinvestering
samt DoU under hela 8232,60 122,79
kalkylperioden
Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddomning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2018-11-14, Erik Vidje, AF Infrastructure AB, erik.vidje@afconsult.com
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedéomningar:

2018-11-21; Patrik Lundberg, samhdillsplanerare, AF Infrastructure AB; Anna Jonsson, samhdllsplanerare,
AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2018-07-02 Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av
Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pa remiss ddr flera
kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berord projektledare, Mika Viisteensaari, givits
mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2018-07-08

4.2 Kontaktperson SEB:

Mika Viisteensaari, Plmu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
4.3 SEB-ansvarig:

Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2019-02-15, Joel Akesson, Samhdillsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2019-02-18, Camilla Granholm, tf Enhetschef Samhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2019-02-18; Abel Tefera Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2019-02-18; Hdkan Persson, Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Marina Junered, 2018-11-12:
bilagaza_vmi812_e16_hofors_d_gki 181112
Anna Jonsson, 2018-11-14:
bilaga2b_vmi812_e16_hofors_d_invkostn_181114

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Alexander Bjork, AF Infrastructure AB, 2018-11-14.
bilagas_klimatkalkyl vmi8i2_e16_hofors_pkt d_ 181114

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Erik Vidje, 2018-11-21. bilaga4_vmi812_e16_hofors_arbetspm_eva_ 181121
Bilaga 5: EVA-kalkyl

Erik Vidje, 2018-11-14. bilagas_vmi812_e16_hofors_paket_d_eva_ 181114
Bilaga 6: EVA - ATK justering

Erik Vidje, 2018-11-11. bilaga6_vmi1812_e16_hofors_ATKjustering_pkt_d_181111
Bilaga 7: EVA - Oversikt inlagda atgarder

Erik Vidje, 2018-11-11. bilagay_vmi812_e16_hofors_oversikt _pkt d_181111
Bilaga 8: GC-kalk

Patrik Lundberg, 2018-05-25. bilaga8_vmi812_e16_hofors_gc_kalk_180525
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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E16 Tegelbruket-Hofors paket E, VM1812

lN\ Teckenforklaring
fum===_ Engelsfors-Hofors
0 2 4 8 Kilometers
T mmmw=  Hofors-trafikplats Tegelbruket
© Lantmateriet, Geodatasamverkan Vagplan genomfart Hofors

Nulége och brister:

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnéat och primérled for farligt gods och riksintresse for
kommunikationer. Mellan Falun och Géavle ar det strackan Engelsfors-trafikplats Tegelbruket som &nnu inte &r
motesseparerad. Hastigheten ar idag 80 km/tim, strackan har tidigare haft en hogre tillaten hastighet. Langs
strackan finns ett flertal brister, daribland saknas viltstangsel och bristfélliga sidoomradena.

Géangvagens langd: 1,7 km

=

g Gangvéagens standard: Vanligvag/grusvag bredd 2-4 m, gc-vag 3 m, gc-vag ej trafikseparerad

:g, Gangtrafik Ej relevant

o®

>

g Cykelvagens langd: 1,7 km

E Cykelvégens standard: Vanligvag/grusvag bredd 2-4 m, gc-vag 3 m, gc-vag ej trafikseparerad

>

I Cykeltrafik Ej relevant

0

@  Vaglangd: 12,1 km

— Véagstandard: Vanlig vag 2 kf, vagbredd 18,2-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Vagtrafik: ADT 6400 f/d, 2015, lastbilsandel 14%

Atgéardens syfte:
Syftet ar att 6ka trafikséakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16
mellan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.
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Forslag till tgard: Kostnaden &r 257,4 mnkr i prisniva 2015-06.

Forslaget innefattar ett flertal atgarder. E16 dras i ny strackning, totalt 7,8 km, mellan Hoforsbacken och
trafikplats Tegelbruket. Den nya strackningen byggs som mittrackesseparerad 2+1 vag med 6kad hastighet till
100 km/h. Ett flertal korsningar byggs om och en motorvagshallplats med busshalllplatser byggs vid trafikplats
Tegelbruket. For oskyddade trafikanter byggs en befintlig GC-vag om, en stracka pa 1 km. P4 befintlig E16
malas falt for GC-véag, en stracka pa 8 km. Dessutom byggs 0,2 km ny GC-vag samt en GC-tunnel i anslutning till
en korsning. Aven mindre atgarder av blandad karaktar ingar.

Géangvéagens langd: 12 km varav 8 km ny GC-vag pa nuvarande strackning av E16, 0,2 km
nystrackning och 0,9 km ombyggnad av befintlig GC-vag samt 0,8 km befintlig ej
atgardad GC-vag

Géangvagens standard: GC-vag 3 m bred
Gangtrafik Ej relevant
Cykelvagens langd: 12 km varav 8 km ny GC-vag pa nuvarande strackning av E16, 0,2 km

nystrackning och 0,9 km ombyggnad av befintlig GC-vag samt 0,8 km befintlig ej
atgardad GC-vag

Cykelvéagens standard: GC-véag 3 m bred

Cykeltrafik Ej relevant

Véglangd: 12,3 km

Vagstandard: Nystrackning 7,8 km: 2+1 kf, vagbredd 13-14 m, skyltad hastighet 100 km/h
Ovrig stracka 4,5 km: vanlig vag, vagbredd 8,2-12 m, skyltad hastighet 40-80
km/h

Vagtrafik: ADT 7900 f/d, matar 2040 och lasthilsandel 16%
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Tabell 2 Samhéllsekonomisk analys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Beraknade effekter Ej berédknade effekter
Nuvéarde (mnkr) Beddémning [Kortfattad beskrivning och bedémning
Forutsattningar for att resa kollektivt med buss
Resenarer 250 Positivt forbattras med pendlarparkering och modern
busshallplats. Tillganglighet och komfort
forbattras.
Godstransporter I ol Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Persontransp.ftg - Positivt Pendlarparkeringar kan ge fler bussresor
Trafiksakerhet 2471 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Klimat ' 17 Positivt Pendlarparkgrlnggr underléattar
) kollektivtrafikresor
> o - = -
= Halsa sl Esrsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
% kalkylen
—:f) Nystrackning av vagen innebar storre intrang i
= . landskapet. Viltstangsel och mittracke 6kar
g Lapdeie | Negativt barriareffekten och stérningen for viltet men
g minskar samtidigt mortaliteten
X
[} 3 - = -
I Drift och underhél |i 23l Eérsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
= kalkylen
g Ovrigt -| Forsumbart Ej relevant
c = -
N .Samhall.sekonomlsk 350l
oi investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
95| Negativt
[\Iettonu- Netto-nuvarde|Kvalitetsbeddmning
vardeskvot
H | 2 . 2 ap 2 s .
uvudanalys o 9% Berakningarna bedéms halla férhallandevis hog kvalitet
KA hoégre invkostnad <0 -13 eftersom det inte gors begransade trafikomflyttningar och
standardmetoder har anvéndts.
KA CO2 3,50 kr/kg
KA Trafiktillvéxt 0% Motivering till samhéallsekonomisk I6nsamhet
KA Trafiktillvéxt +50% Den samhéllsekonomiska kalkylen ger ett positivt nettonuvarde
UL ° pa 95 mnkr. De ej varderbara &tgarder bedéms vara negativa vid
KA Trafiktilvaxt -12% sammanvagning. Totalt bedoms atgarden vara
Klimatscenario samhallsekonomiskt Ionsam.
Sammanvagd Samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Lokalt/ Atgéards-
i . Regionalt/ s specifik s&
Fordelnings- Kon Nationellt/l [Lan Kommun |Narings- Trafikslag Alders- som tex
" aspekt gren grupp .
2 nter- inkomst-
< nationellt grupp
c
@ Annan:
% 5 ‘ - 18-
= St S A Neutralt |Lokalt Gavleborg |Hofors Stalatervinni |Bil Vuxna; 18 Neutralt
< fordel 65 ar
= b
g torst ti K k
= (ST METELT Neutralt |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant unskap Neutralt Neutralt |Neutralt
-L? nytta/ nackdel saknas
.
Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar framst det lokala. Nystréackningen av E16 gynnar biltrafiken och godstrafiken mycket.
Oskyddade trafikanter gynnas ocksd med ny GC-tunnel vid korsningen E16 Ovaka samt av ombyggnation av
befintlig GC-vag och ny GC-vag.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —

Tryggt & bekvamt Positivt bidrag

Tillforlitlighet Positivt bidrag

Naringslivets transporter

Nojdhet & kvalitet

Positivt bidrag

Pendling

Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
B B Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
i o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
) ) Halsa Luft Positivt bidrag
Bidrag till > I o
HANSYNSMALET G nget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Lenelslen Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivi&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Mindre konflikt mellan funktionsmalen, dar atgarderna beddms vara positiva, och klimatmalen dar atgarderna ger
okad energianvandning per fordonskilometer samt vid byggande samt drift och underhall. Viltstangsel innebar
ocksa en malkonflikt d& atgarden bedéms som positiv for mortaliteten men negativ d& den skapar en storre
barriar och stérning for viltet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

regional utveckling.

Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett positivt nettonuvarde pa 95 mnkr. De ej varderbara atgarder bedéms
vara negativa vid sammanvagning. Totalt bedéms atgarden vara samhallsekonomiskt [6nsam.

Paverkan pa klimatet bedéms 6ka. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa 6kade utslapp av koldioxid till
foljd av langre korstracka samt ékad hastighet p& nystrackningen. Aven i byggskedet samt drift och underhall
oOkar utslapp av koldioxid. Nystrackningen av E16 innebar intrdng pa landskapet. Mittrackesseparering samt
viltstangsel skapar storre barriareffekt framst for viltet samtidigt som dverlevaden for viltet forbattras.

Atgérden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Den samhallsekonomiska analysen visar att atgarden &r
samhallsekonomiskt Ib6nsam med framfor allt stora restidsvinster och 6kade hdjd trafiksdkerhet.
Pendlarparkering 6kar forutsattningarna att pendla till jobb med kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och
cykelstrak ger 6kade méjligheter att ta sig till och fr&n malpunkter utan bil. Atgarden bedéms bidra positivt till

Trafiksékerheten forbattras vasentligt. Atgarderna beddms dven paverka hélsa positivt, med dkad méjlighet till
fysisk aktivitet till foljd av gang- och cykelvag. Det 6kar a&ven majligheten for barn och funktionshindrade att na
sina malpunkter. Kollektivtrafiken bedéms gynnas av forbattrade busshallplatser och pendlarparkeringar.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E16 Tegelbruket-Hofors paket E

Objekt-id VM1812

Arendenummer TRV 2016/90785

Lan Gavleborg

Kommun Hofors

Trafikverksregion Mitt

Trafikslag Véag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Om samlad effektbeddmning

Samlad effektbeddmning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgéra ett stéd for planering, beslut och uppféljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetart och effekter som bedéms
- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

- Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulége och brister

E16 &r utpekad som en del av funktionellt prioriterat végnat och primérled for farligt gods och riksintresse for
kommunikationer. Mellan Falun och Gavle ar det strackan Engelsfors-trafikplats Tegelbruket som &nnu inte &r
motesseparerad. Hastigheten ar idag 80 km/tim, strackan har tidigare haft en hogre tillaten hastighet. Langs strackan
finns ett flertal brister, daribland saknas viltstangsel och bristfalliga sidoomradena.

Flera fastigheter har enskilda anslutningar direkt ut mot E16.

Gangvagens langd: 1,7 km

Gangvagens standard: Vanligvag/grusvéag bredd 2-4 m, gc-vag 3 m, gc-vag ej trafikseparerad
Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: 1,7 km

Cykelvagens standard: Vanligvag/grusvéag bredd 2-4 m, gc-vag 3 m, gc-vag ej trafikseparerad
Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 12,1 km

Vagstandard: Vanlig vag 2 kf, vagbredd 18,2-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Véagtrafik: ADT 6400 f/d, 2015, lastbilsandel 14%

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida5av 17 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: VM1812, Arendenummer: TRV 2016/90785

L . S ! ) vy
Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie ‘:r 4 TRAFIKVERKET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-01-16 Samlad Effektbedémning
Syfte

Syftet ar att dka trafiksakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16 mellan
Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket.

Forslag till atgard

Forslaget innefattar ett flertal atgarder. E16 dras i ny strackning, totalt 7,8 km, mellan Hoforsbacken och trafikplats
Tegelbruket. Den nya strackningen byggs som mittrackesseparerad 2+1 vag med 6kad hastighet till 100 km/h. Ett flertal
korsningar byggs om och en motorvagshallplats med busshalllplatser byggs vid trafikplats Tegelbruket. Fér oskyddade
trafikanter byggs en befintlig GC-vag om, en stracka p& 1 km. P& befintlig E16 mélas falt for GC-véag, en stracka pa 8
km. Dessutom byggs 0,2 km ny GC-viag samt en GC-tunnel i anslutning till en korsning. Aven mindre atgarder av
blandad karaktar ingar.

Korsningen E16/0Ovako byggs om med féljande atgarder:

- Gang- och cykeltunnel under E16, gang- och cykelbro éver dlven dster om korsningen, ca 40 m samt gang- och
cykelvag, ca 200 m med bredd 3 m

- Busshallplats i riktning mot Géavle, fickhallplats med plattform inkl. vaderskydd och IT samt busshallplats i riktning
mot Falun, placeras pa sekundarvag med plattform inkl. vaderskydd och IT

Vid Berendsen Textil Service AB planeras ett avskilt avkdrningsfalt i vastlig riktning.
Korsningen E16/Kaserngatan och E16/Barkhyttevagen far sméarre atgarder.

Trimningsatgarder vid ett antal korsningar ingar.
Vid nystrackningen av E16 planeras viltstangsel.

For oskyddade trafikanter planeras foljande atgarder:

- Befintlig gang- och cykelvag vid trafikplats Tegelbruket byggs om till VGU-standard, ca 900 m

- Mellan Hofors och den befintliga gang- och cykelvagen planeras for sammanhangande gang- och cykelvag. Strackan
beddéms uppga till 10,8 km och ska &ven belysas.

Vid Tegelbruket planeras for en motorvagshallplats som inkluderar foljande atgarder: 2 avskilda busshallplatser vid
avfart/pafart (en i vardera riktning) inkl. plattform, vaderskydd och belysning samt gadnganslutningar vid
motorvagshallplatsen. I riktning mot Hofors planeras koppling till befintlig GC-véag. | riktning mot Gavle en bedémd
stracka pa 60 m. Vid Tegelbruket planeras dven en pendlarparkering

Inne i Hofors, mellan rondellen och sédra porten till Ovako en stracka pa ca 450 m, tkas hastigheten fran 40 till 60
km/h. Bulleratgarder gors vid Strandgatan/Martingatan, en stracka pa 40 m.

Vid Hoforsbacken uppférs en kontrollplats fér tung trafik och vid gamla tegelbruket byggs en pendlarparkering.

12 km varav 8 km ny GC-vag pa nuvarande strackning av E16, 0,2 km nystrackning och

Gangvagens langd: 0,9 km ombyggnad av befintlig GC-vag samt 0,8 km befintlig ej atgardad GC-vag

Gangvagens standard: GC-vag 3 m bred
Gangtrafik: Ej relevant

12 km varav 8 km ny GC-vag pa& nuvarande strackning av E16, 0,2 km nystrackning och

Cykelvagens langd: 0,9 km ombyggnad av befintlig GC-vag samt 0,8 km befintlig ej atgardad GC-vag

Cykelvéagens standard: GC-vag 3 m bred

Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: 12,3 km
vagstandard: Nystrackning 7,8 km: 2+1 kf, vagbredd 13-14 m, skyltad hastighet 100 km/h

Ovrig stracka 4,5 km: vanlig vag, vagbredd 8,2-12 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Véagtrafik: ADT 7900 f/d, matdr 2040 och lastbilsandel 16%
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Atgardskostnad

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Kostnadskalkyl

Totalkostnad omraknad

SEIESIR BY Prisniva . Totalkostnad Stgndarda till prisniva 2015-06
datum (RAAA-MM) Berakningsmetod ) vvikelse

(AAMMDD) (mkr)

171128 2017-10 GKI 265,9 79,8 257,4

Se aven Bilaga 2

Ovrigt

| arbetet med AVS fér Engelsfors-Hofors och Hofors-Tegelbruket tas fem SEB:ar fram for fem olika paket av atgérder.
Paket A avser atgarder p& hela strackan Engelsfors-Hofors-Tegelbruket.

Paket B och C avser tva olika atgardpaket for strackan Engelsfors-Hofors.
Paket D och E avser tva olika atgardspaket for strackan Hofors-Tegelbruket.
Inget paket avser genomfart Hofors.
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2. Samhaéllsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar fér samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2018-04-01
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 6.1
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi EVA 3.2
Datum fér samhéllsekonomisk kalkyl 2018-11-21 09:45:40
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2040 1,20
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2060 1,25
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2040 1,36
Trafiktillvéxttal Lastbil period 2014-2060 1,64
Kommentar
Inga avvikelser frn gallande forutsattningar
Tabell 2.2 Nyckeltal samhéallsekonomi
Samhalls-
ekonomisk Netto-
investerings- nuvarde* |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)
skattefaktor (mnkr)
Huvudanalys 359 95 0,2
Kénslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 466 -13 <0
Kénslighetsanalys CO2-vardering=3,50 kr/kg 359
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 359
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre fran baséaret och jamfért med huvudkalkylen 359
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik &r 2040 och oférandrad volym 359
lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av

drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhallaren.
Kommentar

Ej angett
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhéallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning

Effekter som véarderats monetéart och Effekter som inte ingdr i berédkningen av nettonuvarde men som
som ingar i berakning av nettonuvéarde ingar i den sammanvagda bedémningen
Berord/ S v ol Ex pd érlig effekt| Nuvarde Ng\\llzrrfie Samman-
paverkad av 90 for prognosar 1 | detaljerat o Beddmning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning siktligt L
effekt (mnkr) beddmning
2040 (mnkr)
. Restid - personbil -43 kftim/ar [ 281,0 - Forutsattningar for att resa
o kollektivt med buss forbattras
=<ZE Reskostnad - personbil 1,6 mnkr/ar -30,7 250 - Positivt med pendlarparkering och
w modern busshallplats.
% kollektivtrafik - totalt angett | angett | beraknat och busshaliplats
e
i 8 Restid - lastbil -3,4 | kftim/ar 36,8 -
L
w (92}
4 o .
= = i |Reskostnad - lastbil 1,7 |mnkrar| -47,0 -9 - Forsumbart |1 ekten fangas i den
< |[gF samhaéllsekonomiska kalkylen
X 1)
[ [a) 2
é o Godskostnad 0,0 mnkr/ar 1,0 -
g (O
0o
4
b
= J j j j itivt; C ” i
£ S |Biljettintakter Ej Ej FJ B P‘o‘sm_vt "Okade Positivt Pendlarparkeringar kan ge fler
(@) |_'_|_ angett | angett | beraknat biljettintakter bussresor
e
w o
aa
g Trafiksakerhet - totalt - - 247,3 -
e ;
uI.J Ddda -0,03 D/ar - -
o o .
§ Mycket allvarligt skadade -0,06 | MAS/ar - 247 - Foérsumbart Effekt? n fangas |_den
< samhallsekonomiska kalkylen
%)
E Allvarligt skadade exkl MAS] -0,21 AS/ar - -
<
£ |Ej allvarligt skadade -0,72 | ESlar - -
= akyi 2 ) ) Positivt: okat " Pendlarparkeringar underlattar
E — |CO2-ekvivalenter 0,37 kton/ar 16,6 17 T Positivt kollektivirafikresor
]
E Luft - NOX -0,3469 | ton/ar 2,6 -
u |z
L xX £ 2
Lo | & g Juft-HC -0,345 | ton/ar 12 - Effekten fangas i den
< £ 5 Forsumbart ; gas i
S |99 R samhallsekonomiska kalkylen
& <—(‘ x JLuft - SO2 0,002 ton/ar 0,0 -
e
& Luft - Partiklar 0,007 | ton/ar 0,8 -
Biologisk mangfald, Vaxt, i ) Ej ’i;laergr?a'tll\e/?ft:lj(lt(?)?:h
o [samt djurliv: barriar beréknat tomina for diurli Nystrackning av vagen innebar
< SIOMNGNORCIATIY storre intrdng i landskapet.
% Landskap: skala, struktur, ) i Ej Negativt: Intrng i . Viltstangsel och mittracke ékar
% vissuell karaktar beréknat ) landskap Negativt barriareffekten och stérningen
< it Mi for viltet men minskar samtidigt
= |Biologisk méangfald, Vaxt, Ej Ej Ej Positivt: Minskad mortaliteten
S : . mortalitet for
samt djurliv: mortalitet angett | angett | beraknat —
djurlivet
Y '-',_J <{Ovriga externa effekter - - .I.EJ - Ingen effekt Forsumbart |Ej relevant
> & beraknat
D L
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida9av 17 SEB version 1.17 (Grundmall)




Objektnummer: VM1812, Arendenummer: TRV 2016/90785

Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PlImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-01-16

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbeddémning

4
E Budgeteffekter réknas inte
N4 uti EVA. |
E reskostnadsposterna liksom Ei
"u'j har - under budgeteffekter - - - ..J - Ingen effekt Férsumbart |Ej relevant
= PRI . 2 beréknat
w ingar saledes inte nagra
2 skatter eller liknande
g budgetrelaterade poster.
a
< @
x 60 .
< Ej . .
% ) E Inbesparade JA-kostnader - - beraknat - Ingen effekt Férsumbart |Ej relevant
w W
m
z 2
. 6
$ =&
- en fingas i d
<|.. 2 o .
LITO 'J) Z | Drift och Underhall 1,1 mnkr/ar -22,6 -23 - Férsumbart Effe t?n fangas 1 den
x i © M 5 samhéllsekonomiska kalkylen
a > o)
z Z
5 §%¥
o
x O
g g é < | Effekten prognosar 1 avser
fOoERL annuitetsberaknad 16,8 |mnkr &r| -358,8 359
s % W) samhéllsekonomisk
% < % z investeringskostnad
wz
SAMMANVAGNING
" AV EJ .
NETTONUVARDE 95 VARDERBARA Negativt
EFFEKTER

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl
Berakningarna bedoms halla férhallandevis hog kvalitet eftersom det inte gors
begransade trafikomflyttningar och standardmetoder har anvandts.

Slutligt beddmd sammanvagd Iénsamhet

Tabell 2.4

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Bland ej varderbara effekter &r intr&nget i landskapet och den 6kade
barriareffekten negativa. Positiva effekter ar att pendlarparkeringar kan
underlatta for 6kat kollektivresande och darmed aven dkade
biljettintékter samt minskad mortalitet for djurlivet. Totalt sett beddms
de ej varderbara effekterna vara negativa.

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet

Lonsam

Slutlig sammanvagning bedémd av:

Upprattaren

Motivering:

Den samhéllsekonomiska kalkylen ger ett positivt nettonuvarde pa 95 mnkr. De ej varderbara atgarder bedéms vara negativa vid sammanvagning. Totalt

beddms atgarden vara samhallsekonomiskt l[nsam.
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3. Fordelningsanalys

Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(storsta)
. - Storsta Nast storsta |[negativa -
Fordelningsaspekt nyttal fordel |nyttal fordel [nyttas Motivering
nackdel
Delanalys kon: . . .
Al fls s Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
Lokalt/regionalt/ . . . .
nationellt/ internationellt Lokalt Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Lan Géavleborg Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Kommun Hofors Ej bedomt Ejrelevant |Ej angett
Annan: Kunska
Né&ringsgren Stalatervinnin|Ej bedémt P Ej angett
saknas
g
Trafikslag Bil Ej bedomt Neutralt Ej angett
Aldersgrupp ;/ruxna: 18-65 Ej bedomt Neutralt Ej angett
Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt sa som |Neutralt Ej bedomt Neutralt Ej angett
t ex Inkomstgrupp

Beddmningarna &r gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Atgarderna gynnar framst det lokala. Nystrackningen av E16 gynnar biltrafiken och godstrafiken mycket. Oskyddade
trafikanter gynnas ocksd med ny GC-tunnel vid korsningen E16 Ovaka samt av ombyggnation av befintlig GC-vag och
ny GC-vag.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Ekologisk hallbarhet

Paverkan pa klimatet bedoms 6ka. Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa dkade utslapp av koldioxid till foljd av
langre korstracka samt okad hastighet pa nystrackningen. Aven i byggskedet samt drift och underhall ékar utslapp av
koldioxid. Nystrackningen av E16 innebér intrdng pa landskapet. Mittrackesseparering samt viltstangsel skapar storre
barriareffekt framst for viltet samtidigt som dverlevaden for viltet forbattras.

Ekonomisk héllbarhet

Atgérden bedéms vara ekonomiskt hallbar. Den samhéllsekonomiska analysen visar att atgarden &r
samhallsekonomiskt Ionsam med framfor allt stora restidsvinster och 6kade hojd trafikséakerhet. Pendlarparkering dkar
forutsattningarna att pendla till jobb med kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och cykelstrak ger 6kade mojligheter att
ta sig till och frAn méalpunkter utan bil. Atgarden bedéms bidra positivt till regional utveckling.

Social héllbarhet

Trafiksékerheten forbattras vasentligt. Atgarderna beddms dven paverka halsa positivt, med dkad méjlighet till fysisk
aktivitet till foljd av gang- och cykelvag. Det 6kar aven méjligheten for barn och funktionshindrade att na sina
malpunkter. Kollektivtrafiken bedéms gynnas av forbattrade busshallplatser och pendlarparkeringar.

Beddomningarna av langsiktig hallbarhet &ar gjorda av:
Upprattaren

Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmalet

Medborgarnas resor. Tillforlitlighet Positivt bidrag

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,

trygghet och bekvamlighet. Trygghet & bekvamlighet Positivt bidrag

Naringslivets transporter.

Kvaliteten for naringslivets Tillforlitlighet Positivt bidrag
transporter forbattras och

starker den internationella

konkurrenskraften. Kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt och  |Pendling Positivt bidrag
mellan lander.

Tlllgangllgheterj forbattras inom Tillganglighet storstad Inget bidrag
och mellan regioner samt

mellan Sverige och andra

lander. Tillganglighet till interregionala resmal Positivt bidrag
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Jamstélldhet - lika majlighet att utforma L

. . o o Positivt bidrag
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valmojlighet)
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Lika p&verkansméjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas s& . __— N .

N N i Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for e
att det ar anvandbart for . . Positivt bidrag
funktionshindrade
personer med
funktionsnedséattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
séakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand Positivt bidrag
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, dkar.
Kollektivtrafik, géng & cykel. :l'(-\:r(:\(leégaang- & cykelresor av totala Positivt bidrag
Forutsattningarna for att valja
'f‘__‘":)e__kt"’”af'k' gang och cykel 1\ el kollektivtrafik av alla resor bositivt bidra
RIS (exklusive gang och cykel) 9
Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for energiintensiva
trafikslag sdsom personbil, lasthil och
flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

Positivt bidrag

Inget bidrag: Kalkylen i EVA visar pa konstant férbrukning
men atgarderna leder till okat trafikarbete och 6kad
genomsnittshastighet, vilket talar for 6kad energianvandning.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hogre an 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag

Sida 13 av 17

SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: VM1812, Arendenummer: TRV 2016/90785

Kontaktperson: Mika Viisteensaari, PImu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-01-16

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Barns, funktionshindrades och &éldres
=2 méjlighet att pa egen hand ta sig fram Positivt bidrag
= till sina mal
ic
% Tillgangligheten med kollektivtrafik till
Halsa. m fots och med cykel till utbud och Positivt bidrag
Transportsektorn aktiviteter
b'F’I_r_?‘; t'”ratt ovzllga Transportsystemets totala emissioner
m°| LS |Fetsma av kvéaveoxider (NOXx) och partiklar Positivt bidrag
nas och till minskad
- o (PM10)
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar Halter av kvavedioxid (NO2) och
transportsystemets = inandningsbara partiklar (PM10), i
utveckling &r av stor 5 tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag
betydelse fér miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
méjligheterna att n& Ovre utvarderings-troskeln éverskrids
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter .
Sver MKN Inget bidrag
§ Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidra
§ dricksvattenforsorjningsperspektiv g g
Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inget bidrag
Betydelse for skyddsvarda omraden .
under driftskede Inget bidrag
o Betydelse for uppratthallande och
& utveckling av landskapets utmérkande
& karaktar och kvaliteter — avseende Inget bidrag
g delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktér
2
E Betydelse for mortalitet Positivt bidrag
=
E . . .
o Betydelse for barriarer Negativt bidrag
>
E . "
T Betydelse for stérning Negativt bidrag
°
8
= Betydelse for forekomst av livsmiljoer Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede
o
Landskap =
@
= Betydelse for att varna den naturliga. .
(@)] il
% inhemska biologiska mangfalden Inget bidrag
2
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Forn- och kulturlamningar, annat
kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden Inget bidrag
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag
Betydelse for forfall av infrastrukturens

egna kulturmiljévarden respektive god Inget bidrag
skotsel av dessa véarden

Betydelse for utradering Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade

Positivt bidrag

Beddmningarna &r gjorda av:

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Effektivitets-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning tal Enhet
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1 (arlig effekt
Trafiksakerhet D |prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad -2,46|D/mdkr

exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet

Foréndring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr,
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad

-23,01|DAS/mdkr

annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

DAS samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat restid
Restid med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -3,60 tim/tk
skattefaktor) im/tkr
co2 Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med 28,91 ton/mnkr

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Mindre konflikt mellan funktionsmalen, dar atgarderna bedéms vara positiva, och klimatmalen dar atgarderna ger 6kad
energianvandning per fordonskilometer samt vid byggande samt drift och underhall. Viltstangsel innebar ocksa en
malkonflikt d& atgarden bedoéms som positiv for mortaliteten men negativ da den skapar en stérre barriar och stérning

for viltet.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, . .
ton CO2-ekvivalenter GWh Bilaga, se avsnitt 5
Byggskede totalt 5993,00 64,00 Klimatkalkyl version 6.0, 2018-
11-14
Bygg- och reinvestering Klimatkalkyl version 6.0, 2018-
samt DoU per ar 180,02 2,25 11-14
Bygg- och reinvestering
samt DoU under hela 7200,72 90,14
kalkylperioden
Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddomning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2018-11-21, Erik Vidje, AF Infrastructure AB, erik.vidje@afconsult.com
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedéomningar:

2018-11-21; Patrik Lundberg, samhdillsplanerare, AF Infrastructure AB; Anna Jonsson, samhdllsplanerare,
AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2018-07-02 Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av
Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pa remiss ddr flera
kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berord projektledare, Mika Viisteensaari, givits
maojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2018-07-08

4.2 Kontaktperson SEB:

Mika Viisteensaari, Plmu, mika.viisteensaari@trafikverket.se
4.3 SEB-ansvarig:

Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2019-01-15, Jon Frank, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2019-01-15, Camilla Granholm, tf Enhetschef Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2019-01-15; Abel Tefera Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2019-01-16; Hdkan Persson, Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Marina Junered, 2018-11-12.
bilagaza_vmi812_e16_hofors_e_gki 181112

Anna Jonsson, 2018-11-14.
bilaga2b_vmi812_e16_hofors_e_invkostn 181114

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Alexander Bjork, AF Infrastructure AB, 2018-11-14.
bilaga3_klimatkalkyl _vmi812_e16_hofors_pkt e 181114

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Erik Vidje, 2018-11-21. bilaga4_vmi1812_e16_hofors_arbetspm_eva_181121
Bilaga 5: EVA-kalkyl

Erik Vidje, 2018-11-21. bilagas_vmi812_e16_hofors_paket_e_eva 181121
Bilaga 6: EVA - 6versikt inlagda atgarder

Erik Vidje, 2018-11-11. bilaga6_vmi812_e16_hofors_oversikt_pkt e 181111
Bilaga 7: EVA - omfdrdelning trafik

Erik Vidje, 2018-11-11. bilagay_vmi812_e16_hofors_omfordelning 181111
Bilaga 8: EVA - ATK justering

Erik Vidje, 2018-11-11. bilaga8_vmi812_e16_hofors_atkjustering_pkt e 181111
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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