


Forord

Denna utredning ir bestélld av "Partnerskap E16 pa norsk och
svensk sida” inom delprojektet "Skandinavisk systemanalys E16
Givle-Bergen”. Syftet ir att lyfta fram betydelsen av E16 i ett
skandinaviskt perspektiv genom att genomféra en samlad system-
analys for hela striket Bergen-Oslo-Givle.

Transportsystemen och infrastrukturplaneringen i Sverige och
Norge har i huvudsak fokus pa nationella férhillanden och na-
tionella funktioner och effekter, vilket gor att tvirnationella strak
inte fir samma genomlysning. Denna systemanalys visar betydel-
sen av att utveckla E16-korridoren i ett skandinaviskt perspektiv.

Sdrskild vikt ldggs vid korridorens betydelse for niringsliv, turism,
befolkning och transporter i ett skandinaviskt perspektiv. Potenti-
aler och utvecklingsmojligheter beaktas avseende godstransporter,
turismutveckling, sysselsittning och arbetspendling.

Analysen redovisar de samhillsnyttor i ett brett perspektiv, som
ligger i en uppgradering av hela E16 och hur trafiksituationen
forindras, sirskilt avseende gods- och turismflodena. Analysen
tydliggor hirvid att E16 ger en kapacitets- och miljémissig av-
lastning av Oslo och flera 6vriga stider.

Utredningsarbetet har utforts av AF Infraplan med tekn dr
Stellan Lundberg som uppdragledare samt med Tryggve Sigurd-
son, Peter Stensson, Asa Persson och Linnea Séderholm som
utredare.

Foreliggande rapport har innehallsrika sammanfattningar pa
norska och svenska och huvudtext pa svenska.
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Sammendrag

Planlegging av infrastruktur i Norge og Sverige foregar i stor grad
ut fra et nasjonalt perspektiv. Strekninger pa tvers av landegren-
sene har ikke fatt den oppmerksomhet de fortjener, noe som lett
forer til en utilstrekkelig satsing pd grenseoverskridende infra-
struktur.

12012 fikk E16 europavegstatus hele veien fra Bergen til Givle.
Det er derfor ni viktig 4 studere denne strekningen i lys av et
helhetlig infrastruktursystem for 4 skape gode forutsetninger for
en samlet norsk-svensk strategi.

Malsettingen med denne systemanalysen er a:

* vise betydningen av & utvikle E16-korridoren med vekt pa det
skandinaviske systemperspektivet

* vise korridorens betydning for utvikling av neringsliv, gods-
transporter, sysselsetting og arbeidspendling

* belyse hvilken samfunnsmessig nytte som kan oppnas ved a
oppgradere hele E16 og det vegnettet som er tett koblet opp
mot denne

Befolkning og befolkningsutvikling

De store befolkningskonsentrasjonene langs E16 korridoren fin-
nes i Bergensregionen, Osloregionen og Borlinge/Falun/Gévlere-
gionen. I omridene mellom disse bor det langt faerre mennesker,
men spesielt turisme og industri er av stor betydning.

Grenseregionen har periferiproblematikk i de respektive land, som
enda tydeligere understreker mangel pa et velfungerende, grenseo-
verskridende vegnett. Denne systembristen er en del av arsaken til
at grensekommunene ikke har den befolkningsveksten de kunne
hatt. Befolkningsveksten skjer i tilknytning til de allerede store
befolkningskonsentrasjonene (Bergen-regionen, Osloregionen og
Borlinge/Falun/Givleregionen med omegn). Osloregionen har

i dag 1,8 millioner innbyggere og vokser raskt. Dette stiller hoye
krav til transportsystemet. For 4 avlaste transportnettet gjennom
Oslo ber f.eks "Ring 4” mellom Henefoss og Gardermoen bygges
ut og evrige deler av E16 ost og vest for Ring 4. En utbygging av
E16 vil styrke neringslivet og befolkningsutviklingen langs hele

korridoren i begge land og szrskilt i kommunene langs grensen.

Neeringsliv

Neringslivet varierer sterkt langs E16-korridoren. Den domineres
av oljeindustri i vest, skogsbasert industri, turisme og verkstedsin-
dustri langs korridorens midterste deler samt heyproduktiv pro-
sessindustri i @st.

Bergensregionen har et sterkt voksende kluster av produksjonsin-
dustri og tjenester koblet til offshore-industrien. Andre sterke nze-
ringer i Bergen er matindustrien, der spesielt fisk- og skalldyrseg-
mentet er stort, samt finans- og forsikringsbransjen. Sogndals-/
Kaupangerregionen er avhengig av E16 bade ostover og vestover.
Forde er den mest folkerike kommunen i Sogn og Fjordane med
et neringsliv som forst og fremt er innrettet mot handel og tje-
nester. I Ardal dominerer Norsk Hydros aluminiumssmelteverk.

Fagernes er blitt et viktig servicested for turister, hyttefolk samt
Valdres sin egen befolkning. Heonefoss er et viktig knutepunkt for
transport, og omradet rundt Gardermoen opplever en betydelig
nzringslivsvekst som vil nyte godt av utviklingen av E16. Lenger
ost ligger Glimdalsregionen med Hedmarks sterste industritett-
het. 80 foretak med 3000 ansatte omsetter for 6 mrd NOK pr ér.
Kongsvinger er den kommune i Hedmark som er sterst innenfor
skogsindustri.

Neringslivet i den svenske delen av E16-korridoren bestar av
heyproduktiv industri og mye turisme. Gévle-Dala omradet er
Sveriges storste eksportregion utenfor storbyregionene med flere
verdensledende industrier. Industrien star for veldig heye produk-
sjonsverdier og godstremmer, og har gitt fra a vare arbeidskraf-
tintensiv til hoy grad av mekanisering. Den storskala industrien
som ligger i Borlinge, Falun, Hofors, Sandviken og Givle bestir

bl.a av Sandvik, Ovako Steel, Stora Enso, SSAB og ABB.

Dessuten finnes smaskala og framgangsrik industri forst og fremst
i Siljanomradet, Torsby og Malung-Silen, men ogsa i de andre
sméd kommunene langs korridoren, f.eks Vansbro og Gagnef.
Spendrups i Gringesberg og Clas Olsson i Insjon er eksempel pa
framgangsrike foretak. Mellom Malung og Silen ligger dessuten

ett av de store sagbrukene i Sverige.

Besoksnzringen bide sommer og vinter er en vesentlig del av
nzringslivet langs bade den norske og svenske delen av E16-kor-
ridoren. Dette er nermere omtalt senere 1 dokumentet.

Betydningen av tjenesterelatert naering har ekt kraftig og fungerer
i stor grad i samspill med industrien.



Pagaende og planlagte tiltak i vegsystemet

Strekningen mellom Bergen og Oslo er en av de
viktigste vegstrekningene i Norge og store satsinger
er planlagt langs E16 i kommende 10 irs periode. En
satsing som vil eke framkommeligheten, bedre tra-
fikksikkerheten og punktligheten for vegtransporten
mellom Oslo og Bergen

Tiltakene omfatter hele skalaen fra storre tunnel-
prosjekt, bla Vangstunnelen og Borlaugstunnelen til
geometriforbedringer og mindre rassikringstiltak.

E16 vestre arm mot Oslo, Henefoss-Sandvika, er et
viktig utbyggingsprosjekt som bygges ut i etapper
fram til 2021.

E16 mellom Honefoss og Gardermoen/Jessheim ber
dessuten bygges ut slik at den kan fungere som en
"Ring 4” rundt Oslo for de som ikke har malpunkt

i Oslo. Dette vil gi bade framkommelighets- , tra-
fikksikkerhets- og miljemessige gevinster. En storre

ombygging planlegges ni for Olum-Eggemoen.

Strekningen Kongsvinger ~Nybakk skal etter planen Pagdende og planlagte tiltak i vegsystemet
bygges om til firefelts veg (strekningen Klofta-Ny-

bakk ble ferdigstilt i 2007)
I den svenske planen for 2010-2021 ligger kun pro-

sjektet motefri veg mellom Dala-Jirna og Vansbro
2016-2018. Flere tiltak diskuteres imidlertid for den
svenske delen av E16-korridoren, bl.a omkjeringsve-
ger ved Yttermalung og Nis.

Vegtrafikk

Trafikktallene pa E16 varierer mye mellom korrido-
rens ulike deler, og mellom de ulike drstidene.

Stamnettutredningen fra 2011 og prognoser fra
Svenske trafikkverket indikerer at trafikken langs E16
vil fortsette 4 oke, dels med bakgrunn i vekst i befolk-
ning og neringsliv, men ogsd pa grunn av de satsinger
som planlegges for 4 oke framkommelighet pd mange
deler av E16 og i tilstetende korridorer.

E45 pa svensk side og E16s grenseoverskridende
forbindelse Torsby-Kongsvinger gir til sammen store
systemsynergier mellom det norske og svenske veg-

systemet. Viktige langveisfarende godstransport (bl.a Manglende lenker i E16-korridoren som bor utbedres



transport av fisk fra Nord Norge til Osloregionen) vil kunne over-
fores fra E4 og E18 samt E6 til E16 som vil vare bade kortere og
mindre trafikkutsatt.

E16 pa norsk side fungerer i stor grad som en hovedkorridor som
fordeler og samler opp trafikk til/fra tilsluttende korridorer og
regioner. E16 kommer til 4 fa en storre betydning for Sogn og

Fjordane og for E16 korridorens kobling til/fra Gjevik/Hamar/

Elverum/Lillehammer.

I transportkorridoren Bergen-Oslo finnes flere korridorer som
kompletterer hverandre i stedet for 4 konkurrere. Riksveg 7 vil i
denne systemtenkningen fa en storre rolle nar Hardangerbrua star
terdig i 2013. De ulike korridorene spiller imidlertid ulike roller
for ulike trafikkslag. E16 har vinterstid en hovedrolle for lastebil-
trafikken og spesielt for den utenlandske lastebiltrafikken.

De ulike parallelle korridorene Bergen —Oslo spiller en viktig rolle
for bilturismen og gjor det mulig for turistene utifra egne interes-
ser 4 velge ulike veger istedet for a kjore samme strekning fram

og tilbake. De ulike korridorene gjor det ogsa mulig med ulike
vegvalg alt avhengig av veer og fereforhold, noe som er spesielt
viktig for lastebiltrafikken.

Trafikkutviklingen mellom Norge og Sverige avhenger av i hvil-
ken grad virkelige og opplevde grensehindringer kan reduseres.
Vegstandarden er allikevel av grunnleggende betydning for tra-
fikkutviklingen.

Stadig flere nordmenn kjoper fritidshus i Sverige, forst og fremt

i Virmland. Interessen spesielt for nordre Virmland og Dalarne
kommer til 4 ske med en forbedret E16 over landegrensen. Dette
gir okt trafikk og mer integrasjon, som igjen vil gke trafikken yt-
terligere.

Reisetider og trafikkutvikling
Reisetiden har stor betydning for trafikkutviklingen. Redusert

reisetid reduserer reisemotstanden og pavirker fordeling mellom
ulike vegalternativ. Trafikken kommer ogsa til 4 oke som en folge
av at tiltakene gir en sikrere og mer palitelig framkommelighet.

Som en folge av planlagte og diskuterte prosjekt kan reisetids-
gevinsten Bergen-Givle bli pa ca 1 time. Dette kommer i forste
rekke til 4 pavirke de lange reisene, med unntak av turistreiser og
trafikk over grensen.

Potensialet for den storste relative reisetidsgevinsten ligger pa
strekningen Kongsvinger-Torsby. Her kan reisetiden blir redusert
fra 71 minutter til 52 minutter, noe som serlig vil kunne gi okt
godstransport over grensen. En redusert reisetid i den sterrelses-
orden vil ogsa fore til en storre bo- og arbeidsmarkedsregion pa
tvers av grensen.

Relativt store reisetidsgevinster kan ogsa oppnas Vansbro-Bor-
linge (fra 75 til 60 minutter) noe som vil ske arbeidspendlingen
mellom stedene pa strekingen samt turisttrafikken spesielt til/fra

Sdlen og Trysil.

Smidigere og sikrere losning gjennom Hofors vil kunne oke

pendlingen, turisttrafikken og godstrafikken.

Reisetiden Voss-Vang reduseres fra 148 til 145 minutter, men vil
gi en trafikkekning pga ekt trafikksikkerhet og bedre framkom-

melighet spesielt vinterstid.

En betydelig okning av trafikken kan forventes dersom man
gjennomferer tiltak pi de delstrekningene som fortsatt har lav
standard, ferst og fremst Voss-Henefoss og deler av Honefoss-
Jevnaker-Gardermoen.

Arbeidsmarked

Sysselsettingen for bade menn og kvinner er generelt storst i
tylkes- og utdanningssentrene, som er de stedene med de mest
komplette arbeidsmarkedene. Kvinner i norske kommuner uten-
for de storre, differensierte arbeidsmarkedene har liten pendlings-
tilboyelighet til nerliggende arbeidsmarkeder. Samme situasjon
finner en i tilsvarende kommuner i Sverige.

Pendlingen kommer til 4 ske kraftig pa strekningen Kongsvin-
ger-Oslo og Kongsvinger —~Gardermoen, nar E16 Kongsvinger-
Nybakk er utbygd. En oppgradering av den grenseoverskridende
lenken Kongsvinger-Torsby vil ske samspillet mellom arbeids-
markedende pa begge sider av grensen.

Kvalifisert offentlig service og utdanningssteder

Bergen, Leikanger, Honefoss, Oslo, Kongsvinger, Torsby, Falun/
Borlinge og Givle er viktige knutepunkter for tilbud av oftentlig
service, og en utbedring av E16 standarden er viktig for at kom-
munene rundt kan ta del i dette.

Universitets- og heyskoleutdanning finnes i Bergen, Leikanger,
Gjovik, Lillechammer, Hamar/Elverum, Heonefoss, Osloregionen,
Kongsvinger, Falun/Borlinge og Givle.

Et generelt monster for bade Norge og Sverige er at universitets-
kommuner og steder med heyskoler, har en heoyere innbyggere
med heyere utdanning enn andre steder. En styrking av E16 vil
gjore det enklere for periferikommunene 4 ta del i dette utdan-
ningstilbudet.

Korridorens betydning for industri, besgksnaering og
eksportmuligheter

E16 knytter sammen Bergensregionen, Sogndalsregionen, Oslo-
regionen, Glimdalsregionen, Dalarne og Giévleborg. E16 spiller
en viktig rolle for transport til Bergen og Bergen havn ogsa for
Sogn og Fjordane. Pa den miten styrkes industriens mulighet i
hele E16 korridoren samt industri langs tilknyttede korridorer.

Koblingen mellom Sverige og Norge dpner for gkt handelsutbytte
torst og fremt for industrien i Virmland, Dalarne og Givleborg.

Med en utviklet E16 korridor pa bade norsk og svensk side skapes
bedre forutsetninger for naringslivssamspill mellom Norge-
Sverige, Danmark, sentraleuropa samt pa lengre sikt ogsa Finland,
Russland og Asia. Om man ser bort fra de siste ars gkninger i
kjoretoyer fra ssteuropeiske land er transportvolumet pa veg over
lengre strekninger allikevel lite.

Gardermoen og den dynamiske utviklingen som skjer i industri-
parken rundt flyplassen vil bli ytterligere forsterket av en god til-
gjengelighet til/fra Sverige. Dette vil oke det grenseoverskridende
samspillet og den positive utviklingen man har sett si langt.

De industrisatsinger og den kompetanseoppbygging som skjer i

Gldmdalsregionen vil kunne fi en bredere samarbeidsmulighet og
et bedre marked gjennom en okt integrasjon med de sterke indus-
triregionene i mellom-sverige samt med koblingene ost for Gévle.



Torsby og evrige deler av nordre Virmland vil i stedet for 4 vere
en del av periferien i Sverige fa en strategisk beliggenhet mellom
Dalarne/Givleborg, Stockholm/Milardalen og Osloregionen.
Ogsi samspillet med Mjosbyene og strekningen Gardermoen —
Honefoss —Sogn og Fjordane samt Bergensregionen kommer til &

oke.

De industritette Dalarne og Gavleborg kommer til a f4 mye storre
muligheter til et godt samspill med forst om fremst Gardermoen
og Osloregionen, men ogsid omradene langs Gardermoen-Hene-
toss-Valdres-Sogn og Fjordane.

Besgksnaering og turisme

E16 er en viktig fordelings- og oppsamlingskorridor for store
deler av vinterturismen i omradet langs med og rundt E16. Gar-
dermoen har ogsa, i samspill med vegnettet, stor betydning for
den internasjonale turismen.

Besoksnzringens fordeling over aret varierer veldig i ulike deler
av korridoren. Fjellandskapet pa den norske siden har en jevnere
fordeling over dret enn tilfellet er pa svensk side. P4 svensk side er
det betydelig flere gjestenetter vinterstid enn det er pd sommeren.

I sommersesongen er det omridene ner Hardangefjorden, Sogne-
fiorden med Nzroyfjorden og Aurlandsfjorden samt Mjosa som
er de mest besgkte av de omriddene som ligger i tilknytning til

E16.

Valdres har den hoyeste tetthet av fritidsboliger i Norge med eiere
fra bide Osloregionen og Bergensregionen.

Viktige vinterturistomrader er bl.a Filefjell, Valdres, Beitostelen,
Hemsedal, Gol, Geilo, Lillehammer og Trysil. Flere av disse om-
radene har ogsa betydelig sommerturisme.

Osloregionen har flere av Norges mest besekte turistattraksjoner,
t.eks Holmenkollen. I Kongsvinger ligger Kongsvinger festning
med sin interessante historie og vakker utsikt.

I den svenske delen av E16s influensomrade er Silen, Idre og
Branis sammen med Trysil nord-europas sterste vintersportssted
med voksende tilbud ogsd sommerstid. Viktige sommerturistom-
rader er Klaraelven, Fulufjellets nasjonalpark, Siljanomradet og
Falun-Borlingeregionen. Friluftsaktiviteter, kulturarv og historie
er viktige deler i opplevelsesturismen. Dalarne er Sveriges ledende
turistfylke utenfor de tre store storbyregionene. I dette fylket om-
satte overnattingsgjester og besgkende for 5,3 milliarder kroner i
2010, noe som ga sysselsetting for rundt 8000 personer.

I hoysesongen vinterstid er det betydelig flere overnattinger enn
den bofaste befolkingen i blant annet Lzrdal, Sogndal, Hemse-
del, Hol, Gol, Qystre Slidre, Trysil, Malung-Silen, og Alvdalen.
Sommerstid er situasjonen den samme for Nord-Aurdal, Oys-
tre Slidre, Hemsedal, Aurland, Lardal, Hol, Gol, Trysil, Torsby,
Malung-Silen, Alvdalen, Leksand og Rittvik.

Turisttrafikk

Bergen har de siste arene hatt en sterk okning i antall gjestedogn.

I Voss gjennomferes store investeringer og antallet besokende
oker sterkt. Turismen rundt Sognefjorden utvikles og fritidsboli-
ger i Valdres og sentrale Oppland forer til okt trafikk. Lav veg-

standard til og fra omrddene kan imidlertid dempe utviklingen av

turismen.

E16 pa svensk side har tidvis hey trafikkbelastning, spesielt i hoy-

sesong vinterstid, men ogsé ved storhelger og ferietid. Jkningen
som skjedde pa 1970-1990 tallet er imidlertid redusert pa grunn
av en for dirlig infrastruktur. Dette forventes 4 ta seg opp igjen
dersom forbedringer blir gjennomfert.

Ytterligere forbedring av E16 vil forsterke turismen langs korri-
doren og i tilstotende omrader bade pé norsk og svensk side.

Persontrafikk til/fra Gardermoen

Med en utvikling av en bedre vegforbindelse pa
tvers av grensen kommer svenskene i langt storre
grad til a benytte Gardermoen for sine interna-
sjonale reiser. Vestfra vil en utbedring av strek-
ningen Honefoss-Gardermoen ogsi fore til en
okt bruk av Gardermoen for de som bor langs

E16 pa norsk side.

@vrig persontrafikk

Tjenestereiser i E16 korridoren vil gke som en

tolge av naeringslivets og turismen utvikling.
Dessuten vil en sterkt utbedret grenselenke inne-
bzre en skning av tjenestereiser til/fra Oslo og en
okning av tjenestereiser med Kongsvinger og Torsby
som mélpunkt.

Persontrafikken i evrige deler av E16 korridoren vil

oke, forst og fremst i takt med utvikling av turismen.

Dkt turisme vil pavirke lokale investeringer innenfor
byggebransjen og servicesektoren, noe som vil fore til

okt trafikk. @kte etableringen i korridoren Honefoss-Gar-

dermoen kommer ogsa til 4 gke trafikken.

E16 korridoren vil ha stor betydning for G koble sammen
det norske og svenske vegnettet



Potensialet i samspill med andre korridorer

Nar det gjelder gods ligger det et betydelig potensial i samspillet
E16 x E45. Dette gjelder forst og fremst trafikk fra Nord-Norge,
Nord-Sverige og Nord-Finland til Osloregionen.

E16 Bergen-Oslo spiller en viktig rolle for turisttrafikken, spesielt
i samspill med parallelle og tilstetende korridorer, spesielt Sogn

og Fjordane.

Reisende som ikke har Oslo som malpunkt vil i sterre grad be-
nytte E16 lenken fra Honefoss via Gardermoen. Denne lenken vil
ogsé spille en viktig rolle for mange flyreisende via Gardermoen.

Samspill vil oppnis for turisttrafikken ettersom Oslo-Henefoss/
Gardermoen-Torsby-Malung-Falun kobles inn pa E45 nordfra.

Mange utenlandske turister kommer til 4 velge denne korridoren
og E6 pa sin tur til/fra Nordkapp. De kan da velge a kjore Norge

pa veg nordover og serover gjennom Sverige, eller vice versa.

Vinterturistene benytter mange ulike vegstrekninger der E16
inngér som en eller flere lenker. For & komme fra Stockholm til
Silen/Trysil/Idre benyttes i stor grad E4 x E16 x Rv 69 x Rv 70
(til Idre) og E4 x E16 x Rv 69 Rv 70 x "Vasaloppvegen” (til Silen/
Trysil/Idre). Likedan benyttes Rv 70 og Rv 66 fra Milardalen og
videre langs E16 korridoren. Fra Geteborg til fjellet gar trafikken
langs E45 til Malung og tar deretter av mot Silen/Trysilomradet
via Rv66. Fra Orebro, Jonkoping, Vixjo etc gar trafikken forst om
fremst pa Rv 50 og 26 og felger sa E16 videre.

Sommerturistene fra Stockholm opp til Siljan benytter i stor grad
Rv 70 og nir E16 i Borlinge med en gren i Djuris. Alternativt
gar trafikken E4 til Gévle og deretter E16 med en gren mot Siljan
i Falun eller Djuras.

@kt samspill i arbeidsmarkedet

Bedre vegstandard har stor betydning for ekt samspill mellom
de ulike arbeidsmarkedene, spesielt over landegrensene, men
ogsé langs korridoren i det respektive land. En reisetid pd 50-60
minutter er for flere en akseptabel pendlingsavstand, og med en
utbedret standard vil Torsby og Kongsvinger kunne ha et felles
arbeidsmarked. En utvikling av E16 fra Kongsvinger til Nybakk
vil ogsd eke pendlingen vestover fra Glaimdalsregionen og den
svenske siden.

Reisetiden mellom Vansbro og Borlinge kan reduseres fra dagens

75 minutter til under en time, som vil kunne oke pendlingen. For

steder langs korridoren vil pendlingstiden bli relativ bekvem, sam-
tidig som trafikksikkerheten bedres — noe som vil gke samspillet i

arbeidsmarkedet.

Korridorens betydning i et skandinavisk perspektiv

En utbedring av E16 vil styrke besgksnzringen i mellom de store
byene samt i tilknyttede korridorer.:

+ Tilgjengeligheten vil bedres som et resultat av forbedret fram-
kommelighet og kortere reisetid

* Trafikksikkerheten bedres bade for turisttrafikken og for de

stedene som avlastes for gjennomgangstrafikk

*  Samspill mellom de ulike anlegg og tilbud blir enklere, noe
som vil gi turistnaringen et bredere grunnlag a drive pa. Med
et attraktivt servicetilbud langs korridoren blir dessuten selve
reisen mer interessant.

* En styrking av turistnaringen i denne delen av Norden vil gi
okt sysselsetting og okte skatteinntekter.

E16 korridoren vil betjene mange ulike langvegsfarende gods-
transporter, og vil legge bedre til rette for viktige ost-vestlige
transporter. Dette er viktig fordi jernbaner, sjotransport, fly og de
storste europaveiene i all hovedsaklig gar i nord-serlig retning i
alle de nordiske landene.

En utviklet E16 korridor vil legge mye bedre til rette for trans-

portbehovet fra Nord-Norge og Nord-Sverige til Osloregionen.
Trafikken vil i storre grad kunne gi via E45 og E16 i stedet for

via E4 og E18 i Sverige og via E6 i Norge.

Innenfor EU legges det stor vekt pd sammodalitet, noe som
innebzrer effektiv utnyttelse av ulike transportslag, hver for seg
eller i kombinasjon. Heyere standard i en sammenhengende

E16 korridor innebzrer at koblingene mellom transportslagene
kan tilrettelegges i Bergen, Alnabru(Oslo), Kongsvinger, Torsby,
Borlinge, Insjon og Givle samt til/fra fly i Gardermoen. God-
strafikken mellom naboregioner pa hver side av grensen kommer
til 4 oke nar trafikken tilrettelegges med kortere reisetider, lavere
transportkostnader, bedre vegstandard samt enklere/avskaf-

fede tollrestriksjoner. Trafikkstremmene kommer til 4 oke til/fra
Gardermoen industripark og til/fra det voksende industriomradet
langs nye Ring 4 Gardermoen-Henefoss.

Grenseoverskridende trafikk vil ke mellom Kongsvinger og
Torsby, samt mellom de gvrige regionene pd begge sider av gren-
sen.

[ Samfunnsgkonomiske gevinster

Samfunnsekonomiske gevinster oppnas gjennom:

* Kortere avstander, som gir bedre transportekonomi
* Kortere reisetider (effekter som nevnt over)

* Reduserte utslipp/mindre forurensning

* Avlastning av trafikken gjennom Oslo

* Avlasting av trafikk gjennom de relativt mange stedene pé

E4 langs Norrlandskysten
* Forbedret trafikksikkerhet

+ Effektiv utnyttelse av turistanleggene og servicetilbudet
langs korridoren

* Ikt pendling og et mer robust bo- og arbeidsmarked

*  Sterk utvikling av regionene langs E16 og regioner i til-
knyttede korridorer

Skal man fa det skandinaviske systemet til 4 fungere som en
helhet er det viktig 4 oppnéd god framkommelighet og redusere
reisetiden for delstrekningen Kongsvinger-Torsby. Med en
utbedring av den "felande lenken” kan denne grenseovergangen
bli den 4. storste mellom Norge og Sverige.

Grenselenken har derfor stor betydning for de fleste reise- og
transportmarkeder:

* Arbeidspendling (kortere og lengre)

* Byturisme til/fra Oslo

* Lengre turistreiser

* Tjenestereiser

* Antall flyreiser til/fra Gardermoen

*  Godstrafikken (lange, mellomlange og korte)

~







Sammanfattning

Infrastrukturplaneringen i Norge och Sverige har i hog grad be-
drivits inomnationellt. Tvirnationella strik har inte fitt erforder-
lig genomlysning, vilket lett till otillrickliga grins6verskridande
infrastruktursatsningar.

Under 2012 fick E16 europavigsstatus hela vigen frin Bergen till
Givle. Det dr angeldget att studera detta strak i infrastruktursys-
temet som helhet for att skapa goda forutsittningar f6r en samlad
norsk-svensk strategi.

Denna systemanalys syftar till att:

* visa vikten att utveckla E16-korridoren med betoning pa det
skandinaviska systemperspektivet.

* visa korridorens betydelse for utvecklingsmoéjligheter for ni-
ringsliv, godstransporter, sysselsittning och arbetspendling.

*  belysa nyttan f6r samhillsutvecklingen i ett brett perspektiv av
att uppgradera hela E16 och anknytande systemkopplingar.

E16 med samverkande strak

Befolkning och befolkningsutveckling

De stora befolkningskoncentrationerna i E16-striket dr Bergen-
regionen, Osloregionen och Borlinge/Falun/Gévleregionen. I
straken diremellan dr befolkningen betydligt mindre, men sirskilt
turism och dven industri dr betydelsefull.

Grinsregionen har periferiproblematik i respektive land, som
accentueras av att ett vilfungerande, grinsoverskridande vigstrak
saknas. Denna systembrist innebdr att regionutvecklande samspel
hittills inte kunnat utvecklas och att grinskommunerna gatt till-
baka. Befolkningsokning sker i anslutning till redan stora befolk-
ningskoncentrationer (Bergen-regionen, Osloregionen och Bor-
linge/Falun/Givle med omgivningar). Osloregionen har idag 1,8
milj invénare och vixer snabbt. Detta stiller hoga krav pa trans-
portsystemet, bl a att "Ring 4” byggs ut Honefoss-Gardermoen
tor att avlasta Oslo for genomfartstrafik och att E16 forbittras
savil visterut som Osterut. Forbittringar av E16 kommer att
starka niringsliv, turism och befolkningsutveckling lings straken i
bada linderna och sirskilt i kommunerna nirmast grinsen.

Sammanfattning

Naringsliv

Niringslivet varierar starkt lings E16-straket och domineras av
oljeindustri i vister, skogsbaserad industri, turism och verkstadsin-
dustri lings strakets mellersta delar och hogproduktiv processin-
dustri i oOster.

Bergenregionen har ett starkt vixande kluster av tillverkningsin-
dustri och tjinster kopplat till offshore-industrin. Andra starka
niringar i Bergen ir livsmedelsindustrin, dér speciellt fisk- och
skaldjurssegmentet dr stort, samt finans- och forsikringsbran-
schen. Sogndals-/Kaupangerregionen dr beroende av E16 savil
osterut som visterut. Forde dr den folkrikaste kommunen i Sogn
och Fjordane med niringsliv frimst inriktat pa handel och tjins-
ter. I Ardal dominerar Norsk Hydros aluminiumsmaltverk.

Fagernes har blivit en viktig serviceort for turister, fritidsboende
och Valdres egen befolkning. Henefoss ir en viktig knutpunkt
tor transporter och striket till Gardermoen har betydande ni-
ringslivstillvixt. Glamdalsregionens sju kommuner har Hedmarks
storsta industritithet. 80 foretag med 3000 anstillda omsitter 6
miljarder NOK per ar. Kongsvinger dr den kommun i Hedmark
som dr storst inom skogsindustrin.

Niringslivet i den svenska delen av E16-straket bestar av hog-
produktiv industri och betydelsefull turism. Givle-Dala-omréidet
dr Sveriges storsta exportregion utanfor storstadsregionerna med
flera virldsledande industrier. Industrin star f6r mycket stora
produktionsvirden och godsfléden och har gitt fran arbetskraft-
intensitet till hog grad av mekanisering. Den storskaliga industrin

i Borlinge, Falun, Hofors, Sandviken och Givle bestér bl a av
Sandvik, Ovako Steel, Stora Enso, SSAB och ABB.

Dessutom finns smaskalig och framgéangsrik industri framst i
Siljansbygden, Torsby och Malung-Silen och dven i de 6vriga
sméd kommunerna i striket, t ex Vansbro och Gagnef. Spendrups i
Gringesberg och Claes Olsson i Insjon ér ytterligare exempel pa
framgangsrika féretag. Mellan Malung och Silen ligger dessutom
ett av de storre sdgverken. Besoksniringen dr savil vinter som
sommar en visentlig del av niringslivet savil lings den norska
som den svenska delen av E16-striket. Denna beskrivs nirmare
under sirskild rubrik efter beskrivningen av vigsystemets stan-

dard och dess dtgirdsbehov.

Tjansteforetagen har okat kraftigt i betydelse och fungerar i bety-
dande grad i samspel med industrin.



Sammanfattning

Pagaende och planerade atgarder i
vagsystemet

Straket mellan Bergen och Oslo dr ett av de viktigare
vigstriken i Norge och stora satsningar planeras lings
E16 under den kommande 10-arsperioden, som sam-
mantaget kommer att 6ka framkomlighet, trafiksiker-
het och tillf6rlitlighet for alla vigtransporter mellan
Oslo och Bergen.

Atgéirderna omfattar hela skalan frin storre tunnel-
byggnadsprojekt, bl a Vangstunnelen inom Vosspaketet
och Borlaugstunneln i Filefjell till geometriforbattring-
ar och mindre skredsikringsitgirder.

E16:s vistra arm mot Oslo, Henefoss-Sandvika, ir ett
angeldget utbyggnadsprojekt som byggs ut i etapper
fram till 2021.

E16 mellan Honefoss och Gardermoen/Jessheim bor
dessutom av framkomlighets-, trafiksikerhets- och mil-
joskil fungera som en "Ring 4” kring Oslo, for vigtrafik
som inte har start eller mal i Oslo. En stérre ombygg-

nad planeras Olum-Eggemoen med férbifart Jevnaker.
Pdgdende och planerade atgdrder i vigsystemet (striickorna for Gtgdrderna markerade med orange firg)
Strickan Kongsvinger-Nybakk kommer enligt planen

att byggas om till fyrfiltsvig (Strickan Klefta-Nybakk
tardigstilldes ar 2007).

I den svenska planen f6r 2010-2021 ligger endast mo-
tesfri vig mellan Dala-Jirna och Vansbro 2016-2018.
Flera ytterligare atgirder diskuteras for den svenska
delen av E16-striket, bl a forbifarter vid Yttermalung
och Nis.

Vagtrafik

Trafikflédena pa E16 varierar mycket mellan strikets
olika delar och aven mellan olika arstider.

Stamnitsutredningen 2011 och svenska Trafikverkets
prognoser indikerar att vigtrafiken lings hela E16-stra-
ket fortsitter 6ka, dels beroende pé befolknings- och
ndringslivstillvixt, men ocksd beroende pa de satsningar
pa 6kad framkomlighet som planeras f6r minga delar
av E£16 och anslutande strak.

E45 pa svenska sidan och E16:s grinsoverskridande
koppling Torsby-Kongsvinger ger mycket viktiga sys-
temsynergier mellan norska och svenska vigsystemet. Kvarvarande brister i E16-straket som dir angeldgna att forbdttra (strcickor med brister markerade med réd fcrg)
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Betydande, lingviga godsfloden (bl a fisktransporter frain Norra
Norge till Osloregionen) lyfts frin E4 och E18 samt E6 till kor-
tare och trafiktaligare strak.

E16 pa norska sidan fungerar i betydande grad som ett huvud-
strak med samlande och férgrenande uppgifter for anknytande
vigstrdk och regioner. E16 kommer att fa allt storre betydelse
t6r Sogn och Fjordane och for E16-strakets kopplingar till/frin
Gjevik/Hamar/Elverum/Lillehammar.

I transportkorridoren Bergen-Oslo finns flera strik som komplet-
terar varandra snarare dn konkurrerar med varandra. Riksveg 7 far
i detta systemsammanhang storre roll nir Hardangerbrua star fir-
dig 2013. De olika straken har olika roller for olika trafikslag. E16
har vintertid en huvudroll for lastbilstrafiken och hirvid sarskilt
for utlindsk lastbilstrafik.

De olika parallella striken Bergen-Oslo har tillsammans en viktig
roll for bilturismen och mojliggor att bilturister utifrin egna in-
tressen kan vilja olika vigar i stillet for att kora samma strak fram
och tillbaka. De parallella straken mojliggor ocksa olika vigval
beroende pa vider och viglag, vilket dr sirskilt viktigt for lastbils-
trafiken.

Trafikutvecklingen mellan Norge och Sverige beror mycket pé i
vilken grad verkliga och upplevda grinshinder kan 6verbryggas.
Vigstandarden dr dock av grundlaggande betydelse.

Alltfler norrmin képer fritidshus i Sverige, frimst i Virmland.
Sarskilt norra Varmland och Dalarna kommer att bli mera intres-
santa med forbittrad E16 6ver nationsgransen. Detta kommer att
ge okade trafikfléden och 6kad integration, vilket i sin tur okar
flédena ytterligare.

Restider och trafikutveckling

Res- och transporttiderna har stor betydelse for trafikutveck-
lingen, dels genom att kortare restid reducerar resmotstindet, dels
genom att férdelningen mellan vigalternativ paverkas. Trafiken
kommer att 6ka ocksi till f6ljd av att vigombyggnader ger sikrare
trafik och mera tillforlitlig framkomlighet.

Restidsforkortningen pa hela strickan Bergen-Givle blir till £61jd
av planerade och diskuterade dtgirder ca 1 tim. Detta kommer
endast begrinsat att paverka de lingre resorna, fransett turistiska
resor och resor Gver grinsen.

Den storsta relativa restidstorkortningen kommer att ske Kongs-
vinger-Torsby frin 71 minuter till 52 minuter, vilket innebdr att
langviga och kortviga godsfloden kommer att oka betydligt. Det
idag begrinsade arbetsmarknadssamspelet kommer att 6ka be-
tydligt och 6vriga resindamél kommer att 6ka inom de narmaste
influensomréidena i respektive land.

Relativt stor restidsférkortning kan dven uppnis Vansbro-
Borlinge (frin 75 till 60 minuter), vilket 6kar arbetspendlingen
mellan orterna pa strickan och dven turistflddena fraimst till/fran

Silen och Trysil.

Smidigare och sikrare 16sning genom Hofors kommer att ge viss
okning av pendling, turisttrafik (frimst till/fran fjillen) och gods-
trafik.

Restiden Voss-Vang minskar frin 148 till 145 minuter, men ger
dnda trafik6kning till £6ljd av samtidigt 6kad trafiksdkerhet, fram-
komlighet och vintertillforlitlighet.

Betydligt storre 6kningar av resfléden kan uppnés med fortsatta
atgirder pd de delstrickor som fortfarande har lig standard,
fraimst Voss-Henefoss och delar av Honefoss-Jevnaker-Garder-
moen (strickor med bristfillig standard har markerats med r6d

firg i figuren pa foregiende sida).

Arbetsmarknad

Forvirvstrekvensen f6r bidde min och kvinnor ar generellt storst i
lins-och utbildningscentra, som har mest kompletta arbetsmark-
nader. Kvinnor i norska och svenska kommuner utanfor de storre,
differentierade arbetsmarknaderna har lag pendlingsbenigenhet
till narliggande arbetsmarknader.

Pendlingen 6kar Kongsvinger-Oslo och Kongsvinger-Garder-

moen redan i det skede nir E16 Kongsvinger-Nybakk ér utbyggd.

Ytterligare 6kning av arbetsmarknadssamspelet sker nir den

grianssoverskridande linken Torsby-Kongsvinger dr utbyggd.
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Sammanfattning

Kvalificerad samhallsservice och
kompetensforsorjning

Bergen, Leikanger, Honefoss, Oslo, Kongsvinger, Torsby, Falun/
Borlinge och Givle dr viktiga knutpunkter for samhallsservice.
Universitets- eller hogskoleutbildning finns i Bergen, Leikanger,
Gjovik, Lillechammer, Hamar/Elverum, Henefoss, Osloregionen,

Kongsvinger, Falun/Borlinge och Givle.

Ett generellt monster for bade Norge och Sverige dr att univer-
sitetskommuner f6ljt av hogskoleorter, vanligtvis tillika lins- och
regioncentra, har hoga andelar hogutbildade. En forbittrad E16
kommer att gora det enklare for periferikommunerna att ta del av
detta utbildningsutbud.

Betydelse for strakets industri, besdksnaring och
exportmojligheter

E16 knyter samman Bergenregionen, Sogndalsregionen, Oslore-
gionen, Glamdalsregionen, Dalarna och Giévleborg. Hirigenom
stirks industrins méjligheter i hela E16-striket och dven i ankny-
tande strik.

Kopplingen mellan Sverige och Norge 6ppnar for utokat handels-
utbyte frimst for industrin i Varmland, Dalarna och Gévleborg.

E16 far en stirkt funktion {6r transporterna till Bergen och Ber-
gens hamn dven f6r Sogn och Fjordane. Med ett utvecklat E16-
strak pd bade norska och svenska sidan skapas bittre forutsitt-
ningar for niringslivssamspel mellan Norge-Sverige, Danmark,
Centraleuropa samt pa lingre sikt dven Finland, Ryssland och
Asien. Transportfléden pa vig 6ver lingre distanser dr dock sma,
fransett de fléden som pé senare ar tillkommit genom att ligkost-
nadstransporter pa fordon frin 6steuropeiska linder 6kat relativt

kraftigt.

Gardermoen och dess industriparks dynamiska utveckling kom-
mer att forstirkas av ytterligare tillgianglighet fran/till Sverige.
Detta kommer att stirka det grins6verskridande samspelet och
den hittillsvarande, positiva utvecklingsspiralen.

De industrisatsningar och den kompetensuppbyggnad som sker
inom Glamdalsregionen kommer att kunna fa bredare samarbets-
moijligheter och bittre marknad genom den 6kade integrationen
med de starka industriregionerna i mellansverige och dven med

kopplingarna dsterut frain Gavle.



Sammanfattning

Torsby och 6vriga delar av norra Virmland kommer att kunna ta
sig ur sitt perifera lage i Sverige och istillet ta tillvara sitt stra-
tegiska lige mellan Dalarna/Gavleborg, Stockholm/Milardalen
och Osloregionen. Aven samspelen med Mjesbyene och striket
Gardermoen-Henefoss -Sogn och Fjordane samt Bergenregionen
kommer att oka.

De industritita Dalarna och Giévleborg kommer att fa avsevirt
bittre samspelsméjligheter med frimst Gardermoen och Oslore-
gionen samt med striket Gardermoen-Honefoss -Valdres-Sogn

och Fjordane-Bergen.

Besdksnaring och turism

E16 ir ett betydelsefullt utférdelnings- och uppsamlingsstrak for
stora delar av turismen i straket och i anknytande omriden bade i
Sverige och Norge. Gardermoen har ocksa, i samspel med vigna-
tet, stor betydelse for den internationella turismen.

Besoksniringens fordelning 6ver aret skiljer sig patagligt mellan
olika delar av straket. Fjdllandskapet pa den norska sidan har jim-
nare férdelning 6ver dret jamfort med den svenska sidan, som har
betydligt fler gistnitter under vinter jaimfért med sommar.

Under sommarsisongen hor omradena lings Hardangerfjor-
den, Sognefjorden med Nzroyfjorden och Aurlandsfjorden samt
Mjosa till de mest besokta delarna av strikets influensomrade.

Valdres har den hogsta titheten av fritidshus (hytter) i Norge med

dgare savil i Osloregionen som i Bergenregionen.

Viktiga vinterturismomraden ér bl a Filefjell, Valdres, Beitostelen,
Hemsedal, Gol, Geilo, Lillehammer och Trysil. Flera av dessa har

dven betydande turism sommartid.

Osloregionen har flera av Norges mest besokta turistattraktioner,
exempelvis Holmenkollen. Kongsvinger fistning ér en intressant
historisk milj6 med vackra utblickar.

I den svenska delen av E16:s influensomrade ar Silen, Idre och
Branis tillsammans med Trysil, norra Europas storsta vinter-
sportomrade med vixande utbud dven sommartid. Betydelsefulla
sommarturismomriden dr Klarilven, Fulufjillets nationalpark,
Siljansbygden och Falun-Borlingeregionen. Friluftsaktiviteter,
kulturarv och historia dr viktiga delar i upplevelseturismen. Dalar-
na ir Sveriges ledande turistlin utanfor de tre storstadsregionerna.
Overnattande och besckande gister i Dalarna omsatte drygt 5,3
miljarder kronor 2010, vilket gav sysselsittning for ca 8 000 per-

soner.

Turismen under hégsisong vintertid innebir betydligt fler 6ver-
nattningar dn den bofasta befolkningen i bl a Lzrdal, Sogndal,
Hemsedal, Hol, Gol, Oystre Slidre, Trysil, Malung-Silen och
Alvdalen (Idre). Sommartid giller motsvarande for Nord-Aur-
dal, Oystre Slidre, Hemsedal, Aurland, Lzrdal, Hol, Gol, Trysil.
Torsby, Malung-Silen, Alvdalen, Leksand och Rittvik.

Turisttrafik

Bergen har haft stark 6kning av antalet gistnitter. I Voss ge-
nomfors stora investeringar och antalet besokare okar starkt.
Turismen kring Sognefjorden utvecklas och 6kningen av fritids-
hus i Valdres och centrala Oppland ger 6kad trafik. Turisttrafiken
over grinsen kommer att 6ka betydligt. Lag vigstandard till och
frin omradena kan emellertid dimpa utvecklingen av turismen.

E16 pa svenska sidan har tidvis mycket hog trafikbelastning, sir-
skilt under vinterturismmens hogsisong och dven vid storhelger
och semestertid. Den 6kning som skett under 1970-1990-talet
har ddmpats av brister i transportinfrastrukturen.

Fortsatt forbittring av E16-straket kommer att ytterligare stirka
turismen i striket och i anknytande omraden bide pa svenska
och norska sidan.

Persontrafiken till/fran Gardermoen

E16 kommer genom férbittrad grinskoppling att
innebira att svenskar i betydligt hogre grad kom-
mer att nyttja Gardermoen for internationella
resor. Visterifrain kommer forbittringen av stra-
ket Honefoss-Gardermoen att leda till betydligt

fler flyganknutna resenirer i detta strak.

Persontrafiken i 6vrigt

Tjansteresorna i E16-striket 6kar med stark
koppling till ndringslivets och turismens utveck-
ling. Dessutom kommer den starkt f6rbittrade
grinskopplingen att innebdra 6kning av tjdnstere-
sor till/frin Oslo och tjansteresor med Kongsvinger
och Torsby som mal.

Persontrafiken i 6vrigt i E16-straket 6kar till stor del
som f6ljd av frimst hur turismen o6kar i striket, efter-
som detta 6kar frekvensen av lokala investeringar inom
byggsektorn och servicesektorn. Okade toretagsetable-
ringar i straiket Honefoss-Gardermoen kommer ocksé
att ge 6kade trafikfléden och samtidigt avlasta Oslo.

E16-strdket far stor betydelse for att sammankoppla de
svensk-norska vigndten
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Potentialer i samspel med andra strak

Vad giller gods finns en tydlig potential i samspelet E16 x E45,
framst fran norra Norge, norra Sverige och norra Finland till
Osloregionen.

E16 Bergen-Oslo nyttjas av turisttrafiken i begrinsad grad i
sin helhet, men i betydande grad i samspel med parallella strik,
och med anknytande strak frimst till/frin Sogn och Fjordane.

Resenirer utan mal i centrala Oslo kommer i betydande grad
att nyttja E16-linken frin Henefoss via Gardermoen. Denna
link kommer ocksi att nyttjas av méinga flygresenirer via Gar-
dermoen.

Samspel kommer att uppnis for turisttrafiken, varvid sirskilt
Oslo/Gardermoen/Henefoss-Torsby-Malung-Falun forgrenas
in pa E45 norrut/norrifran. Mianga utlindska turister kommer
att vilja detta strik och E6 vid fird till/fran Nordkap, med den
ena fardriktningen genom Norge och den andra genom Sve-
rige.

Vinterturismen nyttjar manga olika vigstrak dir E16 ingir som
en eller nagra linkar. Frin Stockholm nyttjas i hog grad E4 x
E16 x Rv 69 x Rv 70 (till Idre) och E4 x E16 x Rv 69 x Rv 70
x "Vasaloppsvigen” till Silen/Trysil. Likasa nyttjas Rv 70 och
Rv 66 frin Milardalen och vidare lings E16-striket. Fran G6-
teborg till fjillen gar flédena lings E45 fram till Malung och
viker ddr av mot Silen/Trysil-omradet via Rv 66. Fran Orebro,
Jonkoping, Vixjo etc gar fjallturismfléden frimst vig 50 och 26
och féljer E16 i olika grad beroende pd vad som iér slutmilet.

Sommarturismen frin Stockholm upp till Siljansbygden gar
till stor del vig 70 och nar E16 i Borlinge med forgrening i
Djuriés. Alternativt gir flédena E4 till Gévle och dérefter E16

med forgrening mot Siljan i Falun eller i Djuras.

Arbetsmarknadssamspelet

Bittre vigstandard ér betydelsefull f6r 6kat arbetsmarknads-
samspel, sirskilt 6ver nationsgrinsen, men édven lings striken
inom resp land. Torsby och Kongsvinger kan fungera som

en gemensam arbetsmarknad. 50-60 minuter bilrestid 4r for
manga i landsorten acceptabelt f6r dagspendling. En utveckling
av E16 frain Kongsvinger till Nybakk kommer ocksa att 6ka
pendlingen visterut frin bade Glimdalsregionen och svenska
sidan.

Bilrestiden Vansbro - Borlidnge kortas frin dagens ca 75 mi-
nuter till under en timme, vilket medger dagspendling under
overgangsperioder samt veckopendling. For orterna lings
straket blir pendlingsrestiderna relativt bekvima, nir samtidigt
trafiksikerheten hojts, vilket kommer att leda till 6kad arbets-
marknadssamspel.

Strakets betydelse i ett skandinaviskt perspektiv

Forbittrad E16 stirker besoksndringen i straken mellan de storre
orterna inkluderande orterna i de anknytande striken:

 Tillgingligheten forbittras till foljd av forbattrad framkomlig-

het och kortare restider

* Trafiksikerheten forbittras saval for turisttrafiken som i sam-
hillen och byar, som avlastas genomfartstrafik.

* Samspel inbordes mellan olika anldggningar och serviceutbud
underlittas, vilket for turisten innebidr tillging till ett nytt sys-
tem” i och i ndromgivningen till striket, istillet f6r avgrinsning
till en enda enskild anliggning. Med attraktivt serviceutbud
lings striket blir dessutom sjilva resan mera intressant.

*  Stérkt turism i denna del av Norden, medfor forbattrad syssel-
sittning och forbattrade skatteintikter.

E16-straket kommer att betjina méanga olika langviga godsfloden.
Viktiga ost-vistliga transportfléden kommer att stirkas/mojliggo-
ras, vilket dr starkt efterstrdvat i samtliga nordiska linder, eftersom
jarnvigar, sjétransporter, flyg och de storsta europavigarna i all

huvudsak gér i nord-sydlig riktning.

Ett stirkt E16-strik 16ser pa ett betydligt battre sitt 4n idag trans-
portbehoven fran norra Norge och norra Sverige till Osloregionen,
varvid transporterna till stérre del kommer att g via E45 och E16
istllet f6r via E4 och E18 i Sverige och via E6 i Norge.

Inom EU betonas begreppet sammodalitet, vilket innebir effek-
tiv anvindning av olika trafikslag, var for sig eller i kombination.
Hogre standard i ett sammanhallet E16-strak innebdr att kopp-
lingarna mellan transportslagen underlittas i Bergen, Alnabru (vid
Oslo), Kongsvinger, Torsby, Borlinge, Insjon, och Givle samt till/
fran flyget i Gardermoen. Godsfloden mellan nirregionerna pé
omse sidor om grinsen kommer att 6ka nir transporterna under-
littas av forkortade transporttider, ligre transportkostnader, bittre
vigstandard och enklare/avskaffade tullrestriktioner. Flodena
kommer att 6ka till/frin Gardermoen industripark och till/frin det
vixande industristraket lings nya Ring 4 Gardermoen-Henefoss .

Grinsoverskridande fléden kommer att 6ka mellan Kongsvinger
och Torsby samt i 6vrigt mellan nérregionerna pd vardera sidan om
gransen.

13

Sammanfattning

[ Samhallsekonomiska potentialer A

Sambhillsekonomiska vinster uppnis sammantaget genom:

 Kortare transportlingder, vilket ger bittre transportekonomi

+  Kortare reslingder (effekter som ovan)

« Minskade utslipp/minskad klimatpaverkan

* Avlastning av trafik genom Oslo

*  Avlastning av trafik genom de relativt méanga stiderna lings
norrlandskusten

* Forbittrad trafiksikerhet

 Effektivare nyttjande av de turistiska anldggningarna och ser-
viceutbuden lings straket

*  Underlittad pendling och effektivare arbetsmarknader

*  Stirkt utveckling for regionerna i E16-straket och i anslu-
tande strak

Den enskilt viktigaste atgirden for det efterstravade samfunge-
rande skandinaviska vigsystemet dr att uppnd god framkomlighet
och korta res- och transporttider for delstrickan Kongsvinger-
Torsby, som hirigenom blir den 4:e storsta grinsévergingen mel-
lan linderna.

Grinslinken far hirvid stor betydelse for flertalet res- och trans-
portmarknader:

*  Arbetspendlingsresor (kortare och lingre)
* Stadsturismresor t/fr Oslo

* Turistiska resor (lingre)

* Tjinsteresor

*  Flyganslutningsresor till/frin Gardermoen

*  Godsfléden (lingre, medellinga och korta)
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Infrastrukturplaneringen i Norge och Sverige har i hog grad be-
drivits inomnationellt. Tvarnationella strik har inte fitt erforder-
lig genomlysning, vilket lett till otillrickliga grins6verskridande
infrastruktursatsningar.

Under 2012 fick E16 fitt europavigsstatus hela vigen frin Ber-
gen till Givle. Detta strak behover studeras i infrastruktursyste-
met som helhet for att skapa goda forutsittningar for en samlad
norsk-svensk strategi.

1.2 Syfte, inriktning och avgransning

Denna systemanalys syftar till att:

* visa vikten att utveckla E16-korridoren med betoning pa det
skandinaviska systemperspektivet.

* visa korridorens betydelse for utvecklingsmoéijligheter for ni-
ringsliv, godstransporter, sysselsittning och arbetspendling.

* belysa nyttan f6r samhillsutvecklingen i ett brett perspektiv av
att uppgradera hela E16 och anknytande systemkopplingar.

Eftersom kunskaperna om Norge i Sverige och om Sverige i Norge
ir begrinsade gors en relativt omfattande kartbaserad faktaredovis-
ning, som ocksa bildar basunderlag for analyser och slutsatser.

I detta 6vergripande skede gors inga detaljerade trafikflodesprog-
noser. [ stillet gors pa kartmaterial kvalificerade beddmningar av
visentliga floden for gods- och persontrafik.

Befolkningskoncentrationer

Bergenregionen: 400 000 iny,
Osloregionen: 1,8 milj iny,
Borlange-Falun-Gavle: 300 000 inv,
Bergen-Oslo

(utom storstadsomradena): ca 80 000 inv,

Honefoss -Jevnaker-Gardermoen-
Kongsvinger-riksgransen:

Oslo Kongsvinger - riksgransen
(utom Oslo tatort):

Norska gransen-Borlange:

ca 140 000 inv

ca 75 000 inv,
ca 40 000 inv

Narliggande regioner

Mjasbyene (10 kommuner,
bl a Hamar, Gjgvik och
Lillehammer):
Siljansbygden (Mora, Orsa,
Rattvik, Leksand, m fl):

ca 180 000 inv

ca 50 000 inv

Inledning

2 Strakets funktion for berdrda regioner

/De stora befolkningskoncentrationerna i E16-straket
ar Bergenregionen, Osloregionen och Borlange/Falun/
Gavle-regionen. I straken daremellan ar befolkningen
betydligt mindre, men sarskilt turismen och aven
industrin ar betydelsefull.

2.1 Ortsstruktur

E16-straket binder samman tre stérre befolkningskoncentra-
tioner; kring Bergen, Oslo och Borlinge-Falun-Gavle. Dessa ir
betydelsefulla centra fér administration, hogre utbildning och
samhillsservice. Mellan dessa koncentrationer finns regioner med
omfattande besoksndring, rivaru- och féridlingsindustri.

Bergenregionen édr Norges nist storsta stadsregion och dr Vest-
landets administrativa centrum. Osloregionen har kraftig tillvixt
liksom angrinsande regioner norr och séder om Oslo. Mjesbyene
i norr (tio kommuner i omradet kring Hamar, Gjovik och Lil-

Figur 2.1:1 Ortsstruktur
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lehammer) har stor betydelse for samspelet med E16-striket i
vister, sarskilt Valdres. Striket Honefoss -Jevnaker-Gardermoen-
Kongsvinger kan ge visentlig férkortning mellan vist och 6st, blir
"Ring 4” for Oslo och ger dessutom smidig anknytning till Gar-
dermoens flygférbindelser.

Lings striket Borlinge-Falun-Givle finns stora exportintensiva
industriforetag. Siljansbygden har tillvixt inom frimst tillverk-
ningsindustri och turism.

Grinsregionen har periferiproblematik i respektive land, som
accentueras av att ett vilfungerande, grinsoverskridande vigstrik
saknas. Denna systembrist innebdr att regionutvecklande samspel
hittills inte kunnat utvecklas.

Den norska grinszonen 6ster om Kongsvinger dr glesbefolkad
och priglas idag ensidigt av nirheten till Kongsvinger och Oslo-
regionen och dess kranskommuner. Grinszonen pa svenska sidan
fram till Torsby 4r annu mera glesbefolkad.



Strakets funktion for berérda regioner

2.2 Befolkningsutveckling

Befolkningsokningen ar stor i Bergen-regionen, Oslo-
regionen och i Borlange/Falun/Géavle med omgivningar.
Forbattringar av E16 kommer att stiarka néaringsliv och
befolkningsutveckling langs straken inom varje land och
sarskilt i kommunerna narmast gransen.

Sarskilt Norge och dven Sverige har under de senaste decennierna
haft stark befolkningstillvixt. Storst 6kning sker i anslutning till
redan stora befolkningskoncentrationer i lins- och utbildnings-
centra. Landsbygdens befolkningsférindring skiljer sig patagligt
mellan linderna. Merparten av de kommuner i Sverige som inte
ar region- och utbildningscentra eller ligger nira dessa, minskar i
befolkning. Aven i Norge tilltar urbaniseringen, men manga av de
smé och perifera kommunerna 6kar dnda i befolkning, medan den
utpriglade landsbygden har minskande befolkning.

/Befolkningsékning

+ Osloregionen inkl anslutan-
de strak i soder

» Bergenregionen inkl Voss

» Mjgsomradet (Hamar, Gja-
vik, Elverum, Lillehammer)

+ Falun-Borlange-Gavlestraket

« Siljansbygden

I anslutning till befintliga be-
folkningskoncentrationer,
lans- och utbildningshu-
vudorter

Befolkningsminskning

« Gransomradet

« Omraden utanfor storstads-
omraden och regionhu-
vudorter

+ Landsbygds- och industri-
kommuner med ensidigt
beroende av en naring

/

Bergen har kraftig tillvixt, som ocksa kanaliseras ut till nirliggan-
de kustkommuner och dven dsterut till Voss. Osloregionens kraf-
tiga befolkningsokning inbegriper ocksa merparten av kuststraket
i sydvist och i sydost. Aven norrut rader stark befolkningstillvixt
dels i straket Honefoss-Gardermoen och osterut, dels i Hamar,
Gjovik, Elverum och Lillehammer. Osloregionen har idag 1,8

milj invinare och bedoms fortsitta att 6ka kraftigt. Detta kommer
att stilla hoga krav pd transportsystemet, bl a lings E16 visterut
och dsterut samt att "Ring 4” byggs ut Henefoss-Gardermoen.

De mindre kommunerna nira norsk-svenska grinsen har mins-
kat i fast befolkning, beroende pa att de fungerar som periferier i
respektive land, i stillet for att fungera som strategiska orter lings
dynamiska, nationsgransoverskridande strak.

Grinsen fungerar, trots decennier av internationaliseringsstrivan-
den, forfarande som en pataglig barriir, vilket forstirks av sam-
manhingande brister i transportinfrastrukturen.

Figur 2.2:1 Befolkningsut-
veckling pa kommunniva
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Sverige har sedan 1960-talet haft kraftig urbanisering, varvid
befolkningen alltmera koncentrerats till storstadsomridden och
regioncentra. Ménga landsbygds- och industrikommuner har
minskat i befolkning, mycket beroende pa att ungdomar flyttat ut,
vilket lett till negativa fodelsetal. Detta giller bl a grinskommu-
nen Torsby.

Befolkningen i Dalarnas lin ar starkt koncentrerad till Falun/
Borlinge och Siljansbygden, som bada har befolkningstillvixt.
Siljansbygdens tillvixt gar emot rikstrenden for omraden utanfor
lins- och utbildningscentra.

Befolkningen lings E16:s ostligaste del dr koncentrerad till
Hofors-Sandviken-Givle med viktiga f6rgreningar mot norr

(Norrlandskusten) och mot séder (Uppsala).

Pi den svenska sidan framtrider samma monster som .fé‘)r Oslo-
och Bergenregionerna kring Stockholm, Milardalen, Orebro,
Karlstad, Givle och Falun/Borlinge.



2.3 Naringsliv i straket

4 N
Néringslivet varierar starkt langs straket och domineras
av oljeindustri i vaster, turism, skogsbaserad industri
och verkstadsindustri i mellandelen och tung process-
industri i Gster.

Industrin i striket bygger pa ravaror pi land och till havs och har
till betydande del utvecklats till toppmoderna, ofta virldsledande
produktionsanliggningar. Verksamheterna medfor i manga fall
mycket stora godsfloden.

Turistndringen i det breda influensomradet (behandlas ndrmare i
avsnitt 2.4) bygger pa tillging till hav, fjordar, fjillvirld, sjoar, dlvar
och kulturbygd. Detta skapar sammantaget ett mycket varierat
turistiskt utbud, som hittills inte marknadsforts i storre helheter
utan frimst som enskilda destinationer.

Bergenregionen har ett starkt vixande kluster av tillverknings-
industri och tjanster kopplat till offshore-industrin, med dess
prospektering och utvinning av olja och naturgas. Andra niringar
som dr starka i Bergen dr livsmedelsindustrin, speciellt fisk- och
skaldjurssegmentet. Flera stora norska féretag har huvudkontor i
Bergen bl a inom finans- och forsikringsbranschen.

Niringslivet i Voss ér servicebaserat och tjanstesektorn sysselsit-
ter ca 2 300 personer. Voss dr kint for sin vackra natur och lockar
allt fler skidturister till f6ljd av ndringens stora satsningar. Inom
tillverkningsindustrin arbetar 1 800 personer, varvid delsektorerna
maskin och inventarier sysselsitter flest. Livsmedelsindustrin adr
viktig och dr inriktad pa mjolk, slakteri och kott. Maobeltillverk-
ning, cement- och skifferproduktion har ocksa betydelse

Sogndals-/Kaupangerregionen och Ardal ligger strax norr om
E16-striket och dr beroende av E16 sivil osterut som visterut.
Sogndals niringsliv domineras av livsmedels- och dryckesindu-
strin inklusive skord och bearbetning av frukt.

Forde dr den folkrikaste kommunen i Sogn och Fjordane fylke
och niringslivet dr fraimst inriktat pa handel och tjinster. Kom-
munen dar ett tillvixtcentrum i fylket med betydande utbyggnad av
industri- och handelsomraden.

I Ardal dominerar Norsk Hydros aluminiumsmiltverk. Ytterligare
ndringsliv har etablerats pa senare ar, bl a en solcellsindustri. Till-
verkning sysselsitter ca 1 600 personer, service- och tjinstesektorn
ca 600 personer och den offentliga sektorn ca 700 personer.

Fagernes har varit inriktat pa jord-och skogsbruk, men har de
senaste decennierna blivit en viktig serviceort for turister och fri-
tidsboende samt Valdres egen befolkning. Offentliga, sociala och
privata tjanster, handel och turism dr de viktigaste branscherna.

1 800 sysselsitts inom service- och tjinstesektorn. Omradets
vackra natur lockar ménga turister, varav fritidshusigarna star for
en hog andel, vilket stirker underlaget for dagligvaruhandel, etc.

Honefoss ir en viktig knutpunkt for transporter och service for
Hadeland, nedre delarna av Hallingdal och Valdres. Gardermoen-
omradet har mycket stark tillvixt, som bedéms 6ka ytterligare.
Foretagstitheten 6kar lings hela striket Honefoss-Gardermoen-
Kongsvinger, frimst beroende pé ligre kostnader jimfort med
centrala Oslo.

Glimdalsregionens sju kommuner har Hedmarks storsta indu-
stritithet. 80 foretag med 3000 anstillda omsitter 6 miljarder
NOK per dr. Kongsvinger dr den kommun i Hedmark som ér
storst inom skogsindustrin. Avverkningen dr stor och foéradlingen
sker frimst inom kommunen. Arbetsmarknaden i Kongsvinger
hade en svacka under finanskrisen, men vixer nu dter och allt

fler foretag etablerar sig i omradet. Korta avstand och offentliga
investeringar i infrastruktur dr viktiga orsaker. Manga offentliga
institutioner har enheter i staden.

Figur 2.3:1 Ndringslivet i influensomradet
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Niringslivet i den svenska delen av E16-straket bestéir av tva
sarskilt viktiga delar; industri och turism. Industrin bygger pa
gamla traditioner inom skogs- och gruvniring med toppmoderna,
ofta virldsledande produktionsanliggningar. Torsby, Vansbro,
Gagnef, Borlinge, Hofors och Sandviken har héga andelar sys-
selsatta inom tillverkningsindustri. Turistniringen bygger frimst
pa tillgangen till fjillvirlden med friluftsomraden som Silen, Idre,
Trysil och Branids samt Siljansbygden.

Dalarna och Gévleborg dr tvd av Sveriges viktigaste basindustrilin
med stora export- och godsvolymer. SSAB Tunnplat i Borlidnge ar
Nordens storsta tunnplatstillverkare, Ovako Steel i Smedjebacken
och Hofors tillverkar stalprodukter. Outokumpu Stainless i Aves-
ta producerar rostfri tunnplat och hor till de stérsta producenterna
av rostfritt stil i virlden. I striket finns bl a Stora Enso i Borlinge
och Grycksbo Paper i Falun. Sdgverksindustrin finns till stor del
lings Givleborgskusten, men finns dven i Alvdalen, Vansbro,
Malung-Silen och Gagnef. Boliden investerar i Garpenbergsgru-
van. Gruvbolaget Nordic Iron planerar att teruppta gruvdriften
vid Hakberg och Blotberget i Ludvika. Gruvan i Gringesberg
kommer att ateréppnas. Manga foretag bedriver prospektering i
omréadet och ytterligare gruvor kan komma att tas i drift. Falun/
Borlinge och Givle har som lins- och utbildningshuvudorter stor
andel sysselsatta inom offentlig sektor (myndigheter, utbildning,
vird) samt privat tjanstesektor.



Strakets funktion for berérda regioner

2.4 Besdksnaring och turism

Turismen i E16:s influensomrade dr mycket varierande,
med flera av Norges och Sveriges viktigaste turistdes-
tinationer. E16 ar ett betydelsefullt utférdelnings- och
uppsamlingsstrak for stora delar av vinterturismen i
influensomradet. Gardermoen har ocksa, ofta i samspel
med vagsystemet, stor betydelse for den internationella
turismen.

Besoksniringens fordelning 6ver aret skiljer sig patagligt mel-
lan olika delar av striket. Fjillandskapet pa den norska sidan har
jimnare fordelning 6ver aret jamfort med den svenska sidan, som
har mycket fler gastnitter under vintersidsongen dn sommartid.
Skillnader i topografi och klimat kan vara forklaringar. Under
sommarsdsongen hor omridena lings Hardangerfjorden, Sogne-
florden med Nzroyfjorden och Aurlandsfjorden samt Mjosa till

de mest besokta delarna av strakets influensomrade i Norge.

Pi norska sidan av E16:s influensomride finns de storsta vo-
lymerna turister i Bergen- och Osloregionerna, Nord-Aurdal,

Dystre Slidre, Hemsedal, Gol och Hol.

Besoksniringen i Bergenregionen ir férhéillandevis jaimnt f6rdelad
over éret delvis beroende pa stor andel tjansteresor. Till besoksma-
len hor virldskulturarvet Bryggen och Fleibanen (bergbana) samt
jarnvigen Flimsbanen.

Fjord- och bergslandskapet med utsiktspunkter,
vattenfall, och naturskéna vigstrickor, samt stav-
kyrkor, friluftsmuseer och fibodar, dr ofta besokta
attraktioner.

Valdresomradet, med centralorten Fagernes, om-
fattas av kommunerna Nord-Aurdal, Ser-Aurdal,
Oystre Slidre, Vestre Slidre, Vang och Etnedal
och ligger centralt i E16-striket i Norge. Omri-
det hor till en av Norges frimsta turistregioner.
Valdres har den hogsta titheten av fritidshus
(hytter) i Norge med édgare savil i Osloregionen
som i Bergenregionen. Agare frin Bergen stir nu,
efter att E16 forbittrats, for den storsta hyttetill-
vixten i Valdres nordvistra delar, dvs Vang med
omgivningar.

Valdres Folkemuseum i Fagernes har omkring
30 000 besokare per ir, och tillsammans har
Valdresmuseerna ca 40 000 besokare per ar.
Valdres dr det omrade i Nordeuropa med flest
stoler (fibodar) i drift, varav flera ir 6ppna for
besokare.

Fran E16 nira Valdres nas flera besdksmal via fylkesvig 51, bl a
Langsua Nationalpark, Beitostelen (alpinanliggning och som-
marland), sjon Bygdin, den nationella turistvigen 6ver Valdres-
flya, Jotunheimen Nationalpark och Besseggen. (En av de mest
populira vandringslederna i Norge. 40 000-50 000 gar turen

varje sommar.) Via fylkesvig 53 nis dven Eidsbugarden och Ovre
Ardal med Utladalen och Vettisfossen.

Viktiga vinterturismomraden ér bl a Filefjell, Valdres, Beitostelen,
Hemsedal, Gol, Geilo, Lillehammer och Trysil. Flera av dessa har
dven betydande turism sommartid. Glastillverkningen i Jevnaker

(Hadelands glassverk frin 1765) lockar manga besokare.

Osloregionen har flera av Norges mest besokta turistattraktioner.
Hir finns exempelvis Holmenkollens hoppbacke (se figur 2.4:4)
och skidmuseum, ett stort antal museer och andra sevirdheter.

Kongsvinger fistning dr en intressant historisk miljé med vackra
utblickar. Besoksantalet dr ca 30 000 per ir, men véntas utifrin
pagdende utvecklingssatsningar 6ka till ca 60 000.

Pi den svenska sidan av E16:s influensomride finns bl a vinter-
sportorterna Silen, Idre och Branis. Betydelsefulla storre omra-
den f6r turismen under sommarhalvaret dr Klarilven, Fulufjillets
nationalpark, Siljansbygden och Falun-Borlingeregionen. Fri-
luftsaktiviteter, kulturarv och historia och andra typer av upple-
velseturism hor till bes6ksniringens utbud lings straket. Dalarna
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dr Sveriges ledande turistlin utanfor de tre storstadsregionerna.

Overnattande och besskande gister i Dalarna omsatte drygt 5,3
miljarder kronor 2010, vilket gav sysselsittning f6r 5 000-7 000

personer.

Silenfjillen och Trysil dr tillsammans med Idre-Grovelsjofjillen
norra Europas i sirklass storsta vinterturismomréide. Gistnitterna
pa svenska sidan (se fig 2.4:1) har de patagligt storsta volymerna

i Malung-Silens kommun, vilket i realiteten innebdr Silenfjil-
len och i Alvdalen (Idre/Grévelsjon). Tillsammans med Branis i
norra Varmland dr dessa orter viktiga malpunkter inom E16:s in-
fluensomride. Fjillomradet Silen/Trysil/Idre har cirka 4 miljoner
gistnitter under dret med nyir, sportlovsveckorna och paskveckan
som de stora topparna. Sveriges tva storsta alpinanliggningar ut-
anfor fjiallomradet ligger vid E16 i Borlinge (Romme Alpin) och
vid Sandviken (Kungsberget).

Turismsamarbetet SITE har etablerats mellan turistorterna Silen,
Idre, Trysil och Engerdal 6ver den svensk-norska grinsen. Syftet
dr att stirka regionen som internationell turistdestination hela
aret.

Idre har satsat relativt linge pa sommarturismen vid sidan av den
dominerande vinterturismen. Aven Silen satsar pa helarsturism,
men har dnnu bara hilften s stora sommarandelar som Idre.
Sommarturismen dr omfattande i Siljansbygden, som bl a har

Figur 2.4:1 Kommersiella gdstnditter i straket 2011. For Norge redovisas 80 kommuner, 6vrigt underlag dr ej tillgédngligt.



Sveriges dldsta festivaler "Musik vid Siljan”. Siljansbygden har
dven vintersportanliggningar, frimst vid Orsa Gronklitt. Varlds-
arvet Falun med nirliggande Carl Larssongirden i Sundborn hor
till regionens mest besokta turistmal.

Dalarna har nigra av landets storsta drliga idrottsarrangemang.
Vasaloppsveckan Silen-Mora i slutet av februari har ca 60 000
anmilda till de olika loppen. I samband med tivlingarna halls
dven musikframtradanden och en missa med 130 000 besokare.
Sedan 2009 arrangeras dven sommartid Cykelvasan, med sam-
manlagt omkring 17 000 deltagare i de olika loppen. Vansbrosim-
ningen i borjan av juli dr liksom Vasaloppet en del av den svenska
klassikern. I Borlidnge anordnas varje ar Dalecarlia Cup, en ung-
domsturnering i fotboll, med cirka 300 deltagande lag fran hela
virlden. Romme Alpin i Borlinge dr Sveriges storsta alpinanligg-
ning utanfor fjillvirlden och dr den 8:e mest besokta skidanligg-
ningen i Sverige med 250 000 skiddagar. Lugnets riksskidstadion
i Falun ér vird f6r skid-VM och arliga varldscuptivlingar.

Ovriga storre arrangemang i Dalarna dr kulturfestivalen Peace
& Love i Borlinge med 25 000-50 000 besokare per dag (om-
sittning drygt 50 Mkr), dansbandsveckan i Malung (Nordens
storsta dansarrangemang med ca 50 000 gistnitter och 25 Mkr i
omsittning) och Rittvik Classic Car (motortriff med ca 30 000
besokare). Aven konsertscenen i kalkbrottet i Dalhalla (Rittvik)
arrangerar flera storre evenemang varje dr, med totalt ca 100 000
besokare per ér. Siljansbygden (Leksand, Mora, Orsa och Rittvik)
med dess natur- och kulturmiljéer och manga starka turistmal,
exempelvis Téllberg, Dalhalla, Orsa Bjérnpark gor att de frinsett
de stora turiststrommarna kring Vasaloppet frimst dr sommartu-
rismkommuner.

Besoksniringen i Gévleborgs ldn har frimst sommarbesokare i
stugor vid kusten, i Furviksparken och i Hilsinglands kulturhisto-
riska strik. Pa vintern dr Kungsberget utanfér Sandviken en viktig
malpunkt. Givle har liksom Falun/Borlinge relativt h6g andel
gistnitter baserade pa tjinsteresor.

Sett till antalet besokare i férhéillande till den bofasta befolkning-
en utmirker sig flera mindre kommuner bade lings norska och
svenska delen av striket. Detta visas i fig 2.4.2 och 2.4.3.

Under hogsisong vintertid (fig 2.4:2) ir 6vernattningsvolymerna
tor turister betydligt storre dn f6r fastboende bl a i Hemse-

dal, Hol, Gol, Qystre Slidre och Trysil pd den norska sidan. P4
svenska sidan mirks sirskilt Malung-Silen och Alvdalen (frimst
Idrefjill).Under hogsisong sommartid (fig 2.4:3) dr 6vernatt-
ningsvolymerna for turister storre dn den bofasta befolkningen i
Nord-Aurdal, Oystre Slidre, Hemsedal, Aurland och Lerdal, Hol,
Gol och Trysil samt i Sverige i Torsby, Malung-Silen, Alvdalen,
Leksand och Rittvik.

Figur 2.4:2 Sammantaget boende och turismboende per vinterhégsdsongsvecka

Figur 2.4:3 Sammantaget boende och turismboende per sommarhaogsdsongsvecka
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Norska influensomradets mest besokta Norska influensomradets mest besokta
natur- och kulturattraktioner (antal besékare 2007) turistattraktioner (besékare 2007 om annat ej anges)

@ Varingsfossen (690 000) @ Holmenkollen Nasjonalanlegg, skimuseet (640 000)
() Trollstigen (590 000) (2) Flamsbanen (620 000)
@ Verdenskulturminnet Bryggen (570 000) @ Hadeland Glassverk (500 000)
@ Geirangerfjorden (430 000) @ TusenFryd (500 000)
@ Naergyfjorden (300 000) @ Flgibanen (1 300 000 resor 2010)
@ Den nas;j. turistvegen Sognefjellsvegen (260 000) @ Hunderfossen Familiepark (260 000)
@ Bayabreen, Fjserland (190 000) @ Magnor Glassverk (200 000)
Blaafarveverket (190 000)
@ Trysil (1300 000 gastnatter/ar)

Svenska influensomradets mest besokta
turistattraktioner (antal besokare 2011)

®

GEEE

@ Varldsarvet Falu gruva och industrilandskap (600 000)

®

Sélens skidanlaggningar (3 200 000 gdstnatter/ar)
Siljansbygden (manga besokare sarskilt sommartid)
Branas skidanlaggning (ca 350 000 gastnatter/ar)
Romme Alpin (250 000 skiddagar/ar)

Lugnet Arenan, Falun (1 500 000)

Kungsbergets skidanlaggning (200 000 skiddagar/ar)

Furuviksparken i Gavle (290 000)

Figur 2.4:4 Urval av sdrskilt betydelsefulla turismomrdden och besoksmal ldngs E16-strdket
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Flera av de norska kommunerna har
manga gistndtter i forhallande till bo-
fasta under hela dret, medan de svenska
har stérre koncentration till antingen
sommar- eller vintersisongerna.

Att omriden med omfattande vintertu-
rism, respektive betydande och vixande
sommarturism, griansar till varandra
innebir potentialer for resurssamord-
ning av olika slag.

Besoksniringen skapar ett stort antal
turistrelaterade 6vernattningar i anslut-
ning till striket. E16:s olika avsnitt har
stor betydelse for tillgingligheten, sir-
skilt under virvintern men aven under
sommaren.

Vil etablerad turistniring under hela
dret skapar stabilare ekonomisk grund
tor serviceunderlaget i turistkommu-
nerna. Dessutom skapas incitament f6r
unga manniskor att stanna kvar eller

flytta tillbaka.

Vinterturistomraden som Sélen/Trysil
har stor potential att dven bli viktiga
sommarresmal, eftersom organisation,
infrastruktur och faciliteter redan finns
pa plats. Silen satsar dirfér pa att bli
ett besoksmal under hela dret. Tidigare
inledda satsningar i Idre har gett goda
resultat.

Jamnare beldggning 6ver hela aret
minskar sdsongsvariationen i trafik-
strommarna. Det kapacitetsutrymme
som behover byggas upp for att klara de
storsta trafiktopparna kommer till 6kad
nytta dven under 6vriga arstider.

For savil turistforetagen som for perso-
nalen dr dagspendlingstillginglighet be-
tydelsefull, f6r att uppni vil fungerande
helarssysselsittning.



2.5 Arbetsmarknad

Arbetsmarknadssamspelet behover forbattras i
E16-straket.

Forvirvstrekvensen for bade min och kvinnor dr generellt
storst i lins-och utbildningscentra, som har mest kompletta
arbetsmarknader. Till skillnad frin tidigare dr lins- och utbild-
ningscentra viktiga, kompletterande arbetsmarknader dven for
min, dock inte lika patagligt som f6r kvinnor.

Regioners funktion blir alltmera beroende av fungerande ar-
betspendling, som innebir att orter kan komplettera varandra.
For orter med strukturomvandling dr det av stor betydelse med
goda pendlingsméjligheter till nirliggande arbetsmarknader.

Bergen dr en viktig "arbetsmarknadsmotor” lingst i vister

av det norska E16-striket. Voss har betydande pendling till
Bergen. Oster om Voss ir arbetsmarknadssamsspelet mycket
begrinsat dels beroende pé langa restider, dels pa lig tillging-
lighet till kompletterande arbetsmarknader.

Inom Sogndal/Ardalsregionen finns viss pendling. Begrinsad
pendling férekommer inom Valdres, frimst till/frin Nord-

Aurdal (Fagernes).
Nirliggande Gjevik/Hamar/Elverum/Lillehammerregionen

har betydande mellankommunal pendling och dessutom rela-
tivt stort pendlingsutbyte med Gardermoen och Oslo.

Honefoss och Gardermoenomradet far allt storre betydelse
som arbetspendlingsknutpunkter nira Oslo, som fortsatt ar
starkt dominerande som arbetsmarknadsmotor.

Gardermoenomradet har kring 20 000 sysselsatta med for-
vintad 6kning till 40 000-50 000 arbetsplatser inom 10 ar. I
hela striket Gardermoen-Henefoss sker nu en niringslivsex-
pansion, vilket ocksa stirks av E16 och Ring 4.1 E16-straket
oster om Oslo har Kongsvinger viss knutpunktsfunktion, men
utbytet 6ver nationsgrinsen dr dnnu begrinsat.

Kongsvinger och Torsby har grinskommunproblematik med
sysselsdttningsnivéer langt under respektive rikssnitt.

Sysselsittningsnivin for min ar 6ver rikssnitt i de flesta kom-
munerna i Dalarna. Sirskilt den entreprendrstita Siljansbyg-
den har mycket hoga forvirvsfrekvenser, bide f6r méin och for
kvinnor.

Figur 2.5:1 Sysselsdttning
och arbetspendling for mdn

Figur 2.5:2 Sysselsdttning och
arbetspendling for kvinnor
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Forvirvsfrekvenserna for kvinnor varierar starkt mellan kom-
munerna. Kvinnor i norska kommuner utanfor de storre, diffe-
rentierade arbetsmarknaderna har liksom kvinnor i motsvarande
svenska kommuner lig pendlingsbendgenhet till ndrliggande
arbetsmarknader. Kvinnor i Voss pendlar betydligt mindre till
Bergen dn min.

I striket mellan Voss och Fagernes i Nord-Aurdal ir pendlings-
flédena for kvinnor mycket begrinsade. Kring Fagernes finns
begrinsat pendlingsutbyte, medan pendlingen ir betydligt mer
omfattande kring Gjevik, Hamar, Elverum och Lillehammar
oster om E16-striket (se fig 2.5:1-2).

Ett generellt monster i Sverige dr att kvinnors forvirvsfrekvenser
ar sdrskilt hoga i lins- och utbildningscentra och betydligt ligre
i industri- och periferikommuner. Arbetsplatser som av traditon
har stor andel kvinnosysselsatta som vard, utbildning, kontor, ho-
tell/restaurang och handel har stark koncentration till linscentra.

Aven for kvinnor dr sysselsittningsnivin i Dalarna 6ver rikssnitt i
flera av kommunerna (vilket gir emot rikstrenden), medan niva-

erna ir betydligt lagre i Gévleborgs lin.

Grinskommunerna Kongsvinger och Torsby med nirliggande
Hagtfors har sysselsittningsnivier langt under respektive rikssnitt,
vilket hinger samman med att de édr periferikommuner i resp

land.

Arbetspendlingsmonstret f6r kvinnor karaktiriseras pa den
svenska sidan av stark fokusering pé lins- och utbildningscen-
tra Falun/Borlinge och Givle. Kvinnor har lig arbetspendling

i vistra Dalarna och norra Virmland (Torsby). Trots att minga
svenska ungdomar arbetar i Norge ir dagspendlingen 6ver E16:s
riksgrinsavsnitt mycket 1ag, frimst beroende pa lag vigstandard.
Veckopendlingen Torsby-Norge dr dock betydligt mera omfat-
tande. Av Torsbys arbetskraft pendlar ca 10% till Norge (varierar
over konjunkturer). Med bra standard pa E16:s grinslink kom-
mer veckopendlingen att 6ka och betjina relativt stora nirre-
gioner. Dessutom kommer den idag begrinsade dagspendlingen

Torsby-Kongsvinger att 6ka betydligt.

Figurerna 2.5:1-3 visar att arbetspendlingen pa kortare dn 150 km
avstand ar starkt restidsberoende.

Pendlingen dr mest omfattande till/fran Oslo, till/fran Falun/
Borlinge och till/frain Gévle. Begrinsad arbetspendling finns

Malung-Kongsvinger, Torsby-Oslo/Kongsvinger samt Malung-
Torsby.

Det radande pendlingsmonstret visar att det finns stora poten-
tialer med forkortade restider i straken Torsby-Kongsvinger,
Borlinge-Falun-Hofors-Sandviken-Givle och Malung-Vansbro-
Borlinge.

Med férkortade restider skulle orter, som idag ér isolerade arbets-
marknader, kunna fungera i ssmmanhingande pendlingsstrak.

Pendlingen pa lingre strickor dn 150 km ér frimst av karaktiren
veckopendling, ménadspendling etc och sker endast till begrinsad
del pa vig och i huvudsak med flyg och i viss grad med tig.

Stora, lingre pendlingsfléden finns frimst mellan Bergenregionen
och Osloregionen. Betydande langviga pendling sker ocksa mel-
lan Sverige och Norge, varvid flédena dr spridda pa ménga olika
resrelationer.

Figur 2.5:3 Mellankommunal arbetspend|ling sérredovisad ldngs E16-delstrdket Vang-Henefoss(-Oslo)-Gardermoen-

Kongsvinger-Torsby-Malung.
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2.6 Kvalificerad samhallsservice

Battre tillganglighet till samhallsservice ar betydelsefull
for E16:s periferikommuner. Forbattrad vagstandard ar
darfor angeldagen.

Tillgangen till strategiskt viktig samhillsservice (sjukvérd, hogre
utbildning etc) ir grundliggande for levande regioner.

Specialiseringen i samhaillet och ekonomiska forutsittningar
innebdr att varje ort inte sjilv kan ha ett fullstindigt utbud av
servicefunktioner. Dirfor behover transportsystemet tillgodose
tillganglighet till service, som inte finns i den egna orten eller
kommunen.

Bergen dr centrum for transport, handel och tjanster, kultur,
utbildning och hilsovard. Voss har ett sjukhus men saknar hogre
utbildning. Leikanger i Sogndal har hogre utbildning och fung-
erar som administrativt och kommersiellt centrum i regionen.
Nord-Aurdal och Fagernes ir ett viktigt omrade {6r turismen
men saknar kvalificerad samhillsservice. I Fagernes etableras just
nu ett lokalmedicinskt center. Honefoss ir ett kommersiellt och

Figur 2.6:1 Strategisk samhdillsservice

administrativ centrum f6r Ringerike, delar av Hadeland och nedre
delarna av Hallingdal och Valdres. Orten dr dven utbildningscen-
trum och har hégre utbildning.

Oslo har liksom andra huvudstider mycket stort utbud av kvali-
ficerad samhallsservice med flera stora sjukhus, bl a universitet-
sjukhusen Aker och Ulleval. Oslo har dven tva privata sjukhus

och ett antal specialiserade institutioner f6r medicinsk forskning.
Kongsvinger har ett linssjukhus och Statistisk Sentralbyra samt ar
centrum for utvecklingen i Glamdalsregionen.

Kvalificerad samhillsservice i det svenska E16-striket ar starkt
koncentrerad till Falun/Borlinge och Givle. Linssjukhus finns
i Falun och Givle, medan den mest avancerade sjukvirden finns
vid Akademiska Sjukhuset i Uppsala. Torsby har linsdelssjukhus

och Malung har grundliaggande samhillsservice.

Linsstyrelser finns i straket i Bergen, Leikanger, Falun och Gévle.
Regionférbundet Dalarna finns i Falun och Region Givleborg

i Givle. Mindre, regionala centrumfunktioner finns férutom i
linshuvudorterna i Aurland/Leardal, Fagernes, Honefoss och
Kongsvinger.
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2.7 Kompetensforsorjning

Kompetensforsérjningen ar otillrdcklig i E16-strakets
periferikommuner. Forbattrad E16 ar darfor angeldagen.

Kompetensforsérjningsprocessen sker i flera steg, dir rekrytering
till hogre utbildning dr det forsta steget. Andelen som viljer hogre
utbildning ar stérst i utbildningsorterna samt i orter med dags-
pendlingstillgdnglighet till ett brett utbildningsutbud.

I nista steg, vid rekrytering av hogre utbildade till arbetsmark-
naden, dr det av stor betydelse att tvd kan fi arbete nigorlunda
samtidigt. Detta innebir att storre samspelande arbetsmarknads-
regioner har littare att rekrytera hogre utbildade dn sma avgran-
sade dagspendlingsregioner.

Bergen har ca 22 000 utbildningsplatser med ett av Norges sex
universitet och Norges handelhdgskola, NHH ca 6000 studenter
och utbildning och forskning i féretagsekonomi. Bergen har ocksé
hogskolor med inriktningarna teknik, hilsa, pedagogik, konst och
teologi.

Sogndal har 2 500 utbildningsplatser med betoning pa vird och
omsorg, lirarutbildning och samhillsvetenskap, bl a pedagogik,

sport, samhillsvetenskap, ekonomi och turism. Hér finns ocksa

Centrum for landsbygdsutveckling och forskningsinstitutionen

Vestlandsforskning.

Lillehammer-, Hamar-, Elverums- och Gjeviksregionen har
sammantaget ca 9 000 utbildningsplatser med fokus pa samhills-
vetenskap, vird och omsorg, lirarutbildning samt naturvetenskap

och teknik (i Gjovik).

Hogskolan i Buskerud har ett campus i Honefoss med utbild-
ningar inom juridik, I'T, pedagogik, ekonomi och turism.

Osloregionen har ca 50 000 utbildningsplatser med ett brett
utbud av hogre utbildning. Oslo Universitet, Norska Handelshog-
skolan, Teologiutbildning, Oslo National Academy, Arkitektur-
skolan, lararutbildning och sjukvardsutbildning. Oslo har ocksi
ett stort antal privata skolor.

Kongsvinger har decentraliserade hogskoleutbildningar, huvud-
sakligen genom Hogskolan i Hedmark (ca 350 studenter). Aven
Polishogskolans utbildningscenter har en avdelning i Kongsvinger
med ett hundratal studenter.

Malung-Silens kommun har idag ingen hogskoleutbildning, men
har ett Lircentrum for vuxenutbildning och en folkhogskola.
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Hogskolorna i Falun/Borlinge och Giévle har under det
senaste decenniet starkt 6kat utbudet av hogre utbild-
ning i den svenska delen av E16-straket. Detta har
medf6rt forbattrad dagspendlingstillginglighet och
starkt kompetensforsorjning. Med forbittrad transport-
infrastruktur skulle denna dagspendlingstillginglighet
kunna utékas och perifera kommuner kunna fa bittre
tillgang till hogre utbildning.

Hogskolan Dalarna har verksamheten lokaliserad till tvd
campus, i Falun och Borlinge. Basen i verksamheten dr
lirar-, sjukskéterske- och ingenjorsutbildning, men dven
uppmirksammade medieutbildningar och utbildning i
Sport Management.

Givle har inom sitt hogre utbildningsutbud fokus pa
juridik med flera samhaillsvetenskapliga dmnen samt
pedagogik. Aven teknik, vird och omsorg samt huma-
niora/teologi ingér i utbudet.

Genom mélmedvetna satsningar pa decentraliserad
utbildning och férbittrade kommunikationer till hogre
utbildning, distansutbildning via lircentra och internet
har rekryteringen till hégre utbildning forbattrats starkt
i flera delomriden av mellersta Sverige.

Ett generellt monster for bade Norge och Sverige ir att
universitetskommuner f6ljt av hogskoleorter, vanligtvis
tillika ldns- och regioncentra, har hoga andelar hogut-
bildade. For min dr obalansmonstret ofta tydligare dn
for kvinnor.

Minga av de hogre utbildade inom industriorterna ar
kvinnor sysselsatta inom vard, utbildning och kom-
munal administration, vilket i sig dr viktigt. Samtidigt
innebdr detta att andelen hogre utbildade inom den
konkurrensutsatta industrin dr alltfor lag. Det dr dédrfor
strategiskt mycket viktigt att verka f6r hogre andelar
hogutbildade inom industri, turism och service.

Dagspendlingstillginglighet dr som ovan nimnts ange-
ligen i tva skeden; dels vid rekrytering till hégre utbild-
ning, dels vid rekrytering av hogre utbildade till arbets-
marknaden.

Figur 2.7:1 Utbud av hogre utbildning

Figur 2.7:2 Andelen med hégre utbildning dr storst i strakets regioncentra
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3 Transporter och infrastruktur

3.1 Transportsystem i straket Bergen-
Oslo-Gavle

4 N
E16 ar tillsammans med E6 och E18 en av tre europa-

vagskopplingar mellan sédra Norge och mellersta
Sverige. E16:s olika delar har hittills haft regional

och inomnationell betydelse, men far genom
uppgraderingen till Europavég och atféljande
investeringsatgarder allt storre skandinavisk betydelse
och pa langre sikt ocksa internationell betydelse. E16 far
samtidigt allt storre betydelse for att fa de svenska och

norska vagsystemen att samfungera effektivt.

Figur 3.1:1 Infrastrukturen i E16-strdket

Jarnvigssystemet i straket bestar av Bergensbanan, mellan
Bergen och Oslo, som véiren 2013 trafikeras av persontig
med fyra dubbelturer per vardag och ca en miljon ton
gods per ér.

Storre hamnar finns i Bergen, Oslo och Gévle. En regul-
jar firjetrafik med godsfirja har nyligen etablerats frin
Givle hamn till Rauma i Finland. Firjan tar dven jarn-
vagsvagnar.

Flygtrafiken dr viktig for de lingre resorna. Lings E16
finns flygplatser i Bergen, Fagernes, Gardermoen, Torsby
och Borlinge. I Sverige upphandlar Trafikverket flygtrafi-
ken till Torsby, Hagfors och Mora.
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Figur 3.1:2 Gardermoen dir Skandinaviens storsta flygplats och har
viktiga roller fér norskt nédringsliv och savdl norsk som svensk besdksnd-
ring. Bergens flygplats dr Norges ndst storsta, med flera internatio-
nella destinationer. Figuren visar passagerare per flygplats, 2011.



Transporter och infrastruktur

3.2 Delmarknader for
persontrafik

Delmarknaderna for persontrafik ar
mycket olika sammansatta for olika
delar av E16-straket

Figur 3.2:1 visar viktiga delmarknader f6r som-
mar- och vinterturismen.

Turisttrafiken gir lings E16 frin Bergen 6sterut
till de stora fjallomradena vid Filefjell, Beitoste-
len, Jotunheimen, Valdres och Hemsedal.

Fran Oslo anvinds E16 och delvis E6 for att ta
sig till dessa turismomréiden.

E16:s olika delar dr viktiga linkar for turister till
och fran Silenfjillen och Siljansbygden, sir-
skilt for turister som kommer frin Oslo, Givle,

Stockholm och Géteborg.

Figur 3.2:1 Delmarknader for turismen under sommar- och vintersdsongerna

Personresorna i ovrigt betjinar ett stort antal
start- och malpunkter lings E16-striket (fig
3.2:2).

E16:s dnnu laga standard pa vissa delstrickor,
sirskilt Kongsvinger-Torsby och dven Bergen-
Oslo, innebir att E£16 f6r vissa lingre resrelatio-
ner inte dr den kortaste eller snabbaste vigen.

Vintertid dr E16 i Norge det vigval som inne-
bir bist framkomlighet vid sné och halka, vilket
stirks ytterligare genom planerade atgirder.

De storsta volymerna pé drsbasis bestir vanligen
av pendlingsresor till och frin arbete.

Vister om Filefjell och sirskilt f6r Vossomradet,
sker resandet i huvudsak till eller frain Bergen.

Figur 3.2:2 Delmarknader i straket Bergen-Oslo-Gdvle for regional arbetspendling, studiependling och tjcinsteresor
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3.3 Delmarknader for godstrafik

Straket Bergen-Oslo idr ett av de tyngre godstrafikstriken i Norge, med
ca 2,4 miljoner ton gods per ar, varav endast ca 20% gar med lastbil och
resterande volymer med sjofart eller tig, se figur 3.3:1. Oslo dr en viktig
transportknutpunkt, med betydande trafikfléden och internationella
torbindelser inom samtliga godsslag. Norges storta kombiterminal lig-
ger i Alnabru, strax nordost om Oslo, med god tillgang till E6 och E16,
Oslo hamn och alla jarnvigslinjer i sédra Norge. Terminalen har kapa-
citetsbrist och byggs ut. Alnabru kan avlastas genom utveckling av ter-
minalfunktioner i anslutning till Gardermoen och de logistikfunktioner
som utvecklas dir. Norges storsta timmerterminal Norsenga ligger i
Kongsvinger. Jernbaneverket planerar utbyggnad av dess kapacitet.

Torsbys omlastningsterminal firdigstalldes 2010 och ligger i utkanten
av centralorten vid norra korsningen mellan E45/E16 och Rv 239.

Efterfragan pa jarnvigstransporter for enhetsberett gods 6kar snabbt,

vilket innebdr hogre krav pa befintliga terminaler. Borlidnge har en av

Sveriges fyra riksbangirdar. Borlinges kombiterminal ligger ca 1 km

fran rangerbangarden och har stor betydelse for néringslivet i regionen. Figur 3.3:2 Urval av storre, godsgenererande verksamheter och orter liings E16-korridoren. Stora och smd tillverk-
Kombiterminalen ingér som en av flera knutpunkter for jarnvigstra- ningsféretag skapar betydande godstrafik. Aven stora turistanldggningar skapar relativt omfattande varuférsériningstrafik.
fiken i Sverige. Var fjirde godstag i Sverige passerar, avgar fran eller

anldnder till Borlinge varje dygn.

Kombiterminalen i Insjon hanterar Clas Ohlsons centrallager. Termina-
len hanterar dven triavaror for export till Asien.

Givle hamn dr Sveriges tredje storsta containerhamn och en viktig
ostlig malpunkt f6r E16-straket. Hamnen bygger nu en egen kombiter-
minal och har muddrats for hogre kapacitet. En reguljir godsfirjetrafik
med har etablerats med Rauma i Finland f6r savil lastbilar som jirn-
vigsvagnar. Diskussioner fors om hamnens kombiterminal kan ta 6ver
funktioner frin den redan existerande kombiterminalen i Gavle. Hiri-
genom underldttas Giévles anslutning till nitet av strategiska kombiter-

minaler.
Figur 3.3:1 Arliga godsmdingder pa jirnviigens huvudrelationer Figur 3.3:3 Storre godsterminaler och hamnar ldngs E16-strdket,
i Norge (Genomsnitt 2007-20009). Kdlla T@I 201 2. Statistikkdilla: SSB och Sveriges hamnar, bearbetad av AF Infraplan
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3.4 Dagens vagstandard

(Véigstandaren langs E16 varierar kraftigt. W

E16 pa norska sidan har i huvudsak skyltad hastighet 80 km/h.
Den skyltade hastigheten pa svenska sidan dr betydligt hogre, of-
tast 90-100 km/h. Vigstandarden ér generellt sett hogre i Sverige
dn i Norge.

Fran Bergen till Voss dr skyltad hastighet till storsta delen 80 eller
70 km/h. Snittbredden dr 10 meter. Strickan har manga korta
tunnlar.

Fran Voss till Vang ir skyltad hastighet till stor del 80 km/h.
Genom titorterna dr hastigheten 50-60 km/h. Vigbredden ir ca
7 meter.

Fran Vang till Fagernes/N Aurdal varierar hastigheten frekvent
80-70-60 km/h. Vigbredden ér ca 7 meter.

Fran Fagernes till Honefoss dr skyltad hastighet frimst 80 km/h
med nagra sinkningar till 50-60 km/h. Vigbredden ir ca 7 meter.

Skyltad hastighet Honefoss-Jevnaker-Roa varierar 50-60-70-80
km/h. Efter Roa dr det 80 km/h fram till Gardermoen och vig-
bredden ir 8-10 meter.

Efter Gardermoen delar E16 och E6 stricka fram till Klofta-
krysset. Denna vigstricka har skyltad hastighet 100 km/h. An-
slutande, genande vig via Jessheim till Nybakk, ca 10 km nordost
om Klefta, dr dnnu inte uppgraderad. Mellan Klofta och Nybakk
(vid Arnes) ir vigen nybyged fyrfiltsvig med skyltad hastighet 90
km/h, som en del av den stdrre etappvisa vigutbyggnaden Klofta-
Kongsvinger.

Fran Kongsvinger och fram till rikgrinsen blir vigen smalare,

6-6,5 meter bred och med skyltad hastighet 50-80 km/h.

E16 dr idag den tredje stérsta av totalt tjugo grinsovergingar

mellan Hedmark fylke och Viarmland/Dalarna.

Figur 3.4:1 Standard pa E16 och alternativa samt anslutande vigar (skyltad hastighet och vigbredd)
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Strickan Riksgrinsen - Torsby dr 6-metersvig med skyltad has-
tighet 80 km/h. Hela strickan Kongsvinger-Torsby uppgraderades
fran linsvig till riksvig maj 2008 och under 2012 till europavig.

Mellan Torsby och Malung gir E45 och E16 i gemensam stick-
ning med relativt god hastighets- och breddstandard med undan-
tag for delen genom Vigsjofors.

Mellan Malung - Mockfjird dr vigen i huvudsak 90-vig med
bredden 7-9 meter. Vigen gir genom flera mindre samhillen och
byar, med sinkt hastighet och niraliggande bebyggelse. Efter
Mockfjird dr vigbredden ca 9 meter fram till Djuras, dér vig-
bredden 6kar till 9-10 meter fram till Borldnge. Strickan Bor-
linge - Givle har relativt god standard med i huvudsak motes-
separerad vig med 100-110 km/h med inslag av 90-strickor samt

70 och 50 km/h genom titorter.

(I bilaga 1 finns en figur som visar avsnitt med 2+2-vig, 2+1-vig,

vigtullar och bilfirjor.)
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3.5 Samverkande och inbérdes kompletterande strak

E16 h‘ar SN e O uppna effektiv system- Eftektiv sammankoppling av de norska och svenska vigniten digare koppling med Osloregionen dn idag via E4 och E18 eller
funktion med samverkande och inbordes komplette- ) o . i ) . ) )
o blir en viktig huvudroll. Hirvid ér systemsamverkan med andra via E6. Res- och transporttiderna forkortas betydligt och storre
rande strak. . e . . : . . e
viglankar av stor betydelse. Figur 3.5:1 visar de huvudstrik som befolkningscentra avlastas frin tunga trafikfléden. Utifran system-

E16 kommer efter uppgraderingen till europavig och steg for steg sdrskilt behover beaktas i detta samspel. Med forbittrad, grinso- figuren framgir att ett stort antal res- och transportrelationer kan
med olika investeringar att fa en allt viktigare roll for trafiksyste- verskridande link Kongsvinger-Torsby uppnés den mest positiva tillgodoses for person- och godsfloden. Av personflédena kommer
met som helhet och for ett allt storre influensomride. systemforbattringen. Hérigenom fir norra Norge betydligt smi- fraimst turistfloden att underlattas.

Figur 3.5:1 Strak som samverkar med eller kompletterar E16-strdket
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3.6 Trafikfloden Av dagens totala resande till Dalarna 4r hela De turistiska trafikflodena i vissa delar av E16- Figur 3.6.2 visar arsmedeldygnstrafik (ADT)
30% fritidsresor. Ca 90% av fritidsresorna till straket dr mycket starkt sdsongsbetonade. Detta for tung trafik (lastbilar och bussar).
Trafikflédena pa E16 varierar mycket Dalarna sker med bil. Detta medf6r under framtrider inte av arsmedeldygnstrafiken.

ellanciraketsiolikaldelariochiaven hogsisong och sirskilt under “stugbytardagar”
mellan olika arstider. mycket stor belastning pd vigsystemet.

Totala vagtrafikfloden

Figur 3.6.1-2 visar arsmedeldygnstrafiken
pa E16 och 6vriga storre vigar i striket. I
vister dr flédena ca 4200 per dygn mellan
Bergen och Voss och betydlig hogre ndrmast
Bergen. Mellan Voss och Lerdal dr lédena
ca 2000 fordon per arsmedeldygn. Vid {6r-
greningen till vig 52 till/frin Hemsedal gir
ett nagot storre flode via Hemsedal med ca
1400 till ca 2000 fordon per dygn fore Gol.
Flodet pa E16 via Filefjall har liagre flden,
farre dn 1000 fordon per dygn.

Flodena pa E16 okar successivt genom
Valdres (Vang-Fagernes) och gir dir ihop
med vig 51 fran bland annat Beitostelen.
Ca 15 km soderut forgrenas flédena, varav
ungefir lika delar gir vig 33 mot Gjevik/
Hamarregionen och lings E16.

Figur 3.6:1 Vdgtransportfloden totalt
Delar av E16-straket nyttjas for flera av de

huvudsakliga firdvigarna till nigra av de
viktigaste vintersportorterna i Norge och
Sverige.

Turisttrafiken frin Stockholmsregionen
till Silen och Idre/Grovelsjon gick tidi-
gare pd Rv 70 och Rv 66 (fd Rv 71). Efter
torbattring av E4 gir nu betydande delar
daven norrut lings E4 till Givle, och diref-
ter visterut lings E16. Vid Falun/Borlinge
utokas E16-flodena med trafik frin Mailar-

dalen som nyttjar riksvigarna 66 och 70 (se
fig 3.6.1).

Turisttrafiken lings riksvig 50, E16, Rv 70
och de ostra delarna av E16 sammanfaller
med omfattande dagspendling i anslutning

till Falun/Borlinge och Givle.

Fjalltrafiken fran Vistsverige och s6dra Sve-
rige ansluter till E16 lingre visterut i Torsby

frain E45, och i Vansbro frin Rv 26. . . . .
Figur 3.6:2 Vigtransportfloden tung trafik
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Godstrafikfloden

Godstrafiken med lastbil 6ver griansen till/

frain Norge, har huvudsakliga destinationer
Akershus/Oslo eller Serestlandet i Norge och
Goteborgsomradet i Sverige, enligt Hovi och
Gronland (2012). Generellt sett dr den lingviga
godstrafiken fran Jstlandet mot sédra Sverige,
Danmark och kontinenten betydligt storre dn
godsflédena mot Stockholmsomridet, Finland,

Baltikum och Ryssland.

Varje vardag passerar ca 750 lastbilar grinsen
mellan Hedmark och Virmland pa nigon av

de 20 grinspassagerna. Grinspassagen Rv 2
Magnor/Rv 61 vid Charlottenberg har storsta
flodet med 6ver hilften av lastbilstrafiken (se fig
3.6:2).

Grinsovergangen i E16-striket har idag laga
grinsoverskridande godsfléden mycket bero-
ende pa tullrestriktioner och lag vigstandard.
Nistan bara timmertransporter har tillstand att
nyttja denna grinspassage.

Den nirliggande grinspassagen Rv 2/61 vid
Magnor/Eda har idag nistan 20 ginger s stort
godsflode och E18 drygt 30 ginger si stort
godsfléde som grinspassagen E16. Detta anty-
der de stora potentialer, som finns med bittre
vigstandard och 16st tullfriga.

Av lastbilarna som passerar grinsévergingarna
mellan Hedmark och Virmland in till Sverige
har huvuddelen, ca 74%, destination Dalarna,
Virmland eller Dalsland (som numera ingér i
Vistra Gotalands lin). Ca 26% av transporterna
ska till andra delar av landet.

E16 mellan Falun och Borlinge bir en stor

del av den Ost-viistliga trafiken bade till Gavle
hamn och vidare lings E4 mot norra Sverige.
Straket har regionens storsta timmerfloden.
Strickan Falun-Hofors trafikeras av 240-800
tunga fordon per dygn (beroende pa delstricka).

Strackan Hofors-Gavle trafikeras av 1000-3000
tunga fordon per dygn.

Pi strickan Djuras-Borlinge trafikeras E16
med ca 950 tunga fordon per arsmedeldygn.
Strickan Malung-Djuras lings E16 trafikeras
av ca 200-400 tunga fordon per dygn. Clas
Ohlsons centrallager i Insjon genererar stora

godsfléden som bland annat gar vidare pd delar
av E16-straket.

Riksvig 50 dr ett tungt godsstrik som férmed-
lar gods fran Dalarna bade norrut mot E4 samt
mot s6dra Sverige. Dalarnas industrier skapar
stora godsfloden av ravaror och firdiga produk-
ter. Stora Enso Kvarnsveden (Borlinge), ABB
(Ludvika), Grycksbo Paper (Falun), SSAB
Tunnplat (Borlinge), Spendrups Bryggeri
(Gringesberg) dr stora foretag lings vig 50.

Vig 68 ir viktig for néringslivets transporter
och avgrenas frin/ansluter till E16-straket strax
vaster om Storvik.

Transporter och infrastruktur

E45 ir viktig f6r transporter inom Norrlands
inland och ér betydelsefull {6r transporter mel-
lan t ex norra Sverige/Nordnorge och Oslore-
gionen. E45/E16 s6der om Malung trafikeras
av ca 150-220 tunga fordon per dygn.

Godstransporterna pé vig i omradet bestar i
huvudsak av enhetsgods eller containeriserat
gods, men vissa typer av specialtransporter okar

eller kan bli aktuella lings E16-striket.

Bland annat gérs nu stora investeringar i vind-
kraft pd den svenska sidan, och vindkraften
forvintas vixa starkt ocksa i Norge. Transporter
av vindkraftverk kriver vigar av tillrickligt god
viggeometri, frimst franvaro av tvira kurvor.
Andra typer av specialtransporter som kan bli
aktuella dr malmtransporter, som frimst stél-
ler krav pa god birighet, men som ocksé kan
innebdra milj6- och trafiksikerhetsproblem dar
vigen gir genom samhillen.

Trafikutveckling

Figur 3.6:3 visar att trafiken har 6kat generellt
i E16-striket. Sirskilt stora 6kningar har skett
mellan Aurland och Lerdal samt pa det paral-
lella striket oster om Lerdal via Hemsedal till

E16 t6r floden till/fran Oslo. Vissa fléden gar

vaster om Oslo till/frin kustens industriorter.

Stora potentiella 6kningar har ocksa skett mel-
lan Falun och Givle samt (frin mycket liga
nivier) nira grinsen vister om Torsby.

Figur 3.6:3 Utveckling av vigtrafiken totalt i utvalda trafikriknepunkter ldngs E16. Kdlla Statens Vegvesen och Trafikverket.
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3.7 Pagaende/planerade
atgarder och kvarvarande
brister

ﬁlG-stréket har stora atgardsbehov. 7

E16-striket dr pa vissa delar starkt trafikerat,
vilket innebdr kapacitets- och trafiksikerhets-
problem. Detta dr sirskilt tydligt i Osloregio-
nen. Striket har bitvis stora pendlingsstrémmar
och betjdnar stora delar av Milardalens turist-
strommar upp till Dalafjillen.

I figur 3.7:1 redovisas atgirder som prioriterats
i planforslagen med kostnadsramen +45% i det
nuvarande forslaget Nationell transportplan
(N'TP 2014-2023) fran Statens Vegvesen och
de atgirder som finns med i svenska Trafikver-
kets Nationella transportplan 2010-2021. I bade
Sverige och Norge pégar nu revidering av de
nationella planerna.

Straket mellan Bergen och Oslo ir ett av de Figur 3.7:1 Pagdende och planerade dtgcirder i viigsystemet. | Norge visas projekt ingdende i NTP-férslaget fran de norske transportmyndigheterna
viktigare vigstraken i Norge och stora satsning-  med ekonomisk ram +45 %. | Sverige redovisas projekt ingdende i Nationell Plan fér transportsystemet 2010-2021.

ar planeras lings E16 under den kommande

10-arsperioden, som sammantaget kommer att

oka framkomlighet, trafiksikerhet och tillf6rlit-

lighet for alla vigtransporter mellan Oslo och

Bergen.

Lings E16 i Norge handlar de planerade sats-
ningarna i huvudsak om trafiksikerhet och
framkomlighet, fran stérre tunnelbyggnadspro-
jekt, bl a inom Vosspaketet (Vangstunnelen)
och i Filefjell (Borlaugstunneln) till mindre
skredsikringsétgirder.

E16 mellan Honefoss och Gardermoen/
Jessheim kan fa en funktion som avlastning,
en fjirde ringvig "Ring 47, runt Oslo {6r vig-
transporter som inte har start eller mal i Oslo.
Hir planeras en storre ombyggnad Olum-Eg-
gemoen med forbifart Jevnaker.

Strickan Nybakk-Kongsvinger kommer enligt
planen att byggas om till fyrfiltsvig (Strickan

Klofta-Nybakk firdigstilldes ar 2007). .
Figur 3.7:2 Brister i E16-straket som dr angeldgna att forbdttra
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I den svenska Nationella planen ligger endast motesfri vig mellan
Vansbro och Dala-Jirna i planen for 2016-2018. Flera ytterligare
atgirder har diskuterats for den svenska delen av E16-striket.

En nirliggande systemférindrande investering, som indirekt
paverkar E16-straket dr utbyggnaden av Hardangerbrua 6ver Eid-
fjorden som under 2013 ersitter dagens firjeférbindelse. Dagens
firja tar ca 12 minuter och har ett turintervall pa ca 40 minuter.
Hardangerbrua innebidr dirmed i snitt drygt 30 min kortare res-
och transporttid lings RV 7. Likasid kommer den storre ritningen
Sokna-Urgenvika att férkorta restiderna mellan Hallingdal och
Honefoss/Oslo. Detta innebir inte konkurrens med E16, utan
innebdr, med den samlade systemsynen, att vigstraken komplet-
terar varandra bittre.

Strackor med kvarvarande brister

Efter de stora infrastrukturprojekt som planeras i straket kvarstar
ett antal delstrickor som har en otillfredsstallande standard, med
mojliga atgirder, se figur 3.7:2.

E16 mellan Bergen och Vangsvatnet (i Voss kommun) ér smal,
med manga tunnlar och terringen gor vigen kostsam att f6r-
bittra. En ny 8 km ling tunnel Bergen-Indre Arna, Arnatunnelen,
ir den stOrsta enskilda investeringen som diskuteras. Restiderna
mellan Bergen och Voss skulle med denna férkortas 11-15 mi-
nuter beroende pid malpunkt i Bergen och trafiksikerheten skulle
torbattras lings dagens 20 km linga E16-strickning via Asane.

E16 mellan Voss och Oppheim (infarten till Gudvangstunneln)ir
mycket smal och krokig och har vissa partier med stark stigning.

E16 mellan F1am och Aurland (mellan Fretheimtunneln och
Lerdalstunneln) har relativt god geometri, men dr smal och in-
skuren i Aurlandfjordens 6stra strand och har relativt minga sma
utfarter.

E16 mellan Lardal och Hagen (Infarten till Seltatunneln) gar
lings Lerdalselvi med krokig vig med méinga utfarter.

E16 mellan Oye (i Vangs kommun) och Ren (norr om Slidre) édr
mycket smal med ménga utfarter, vilket med 6kade trafikvolymer
ger trafiksikerhetsproblem.

E16 mellan Fagernes och Bjergo, séder om Aurdal, har relativt
god geometri, men dr smal och har manga, sma utfarter.

E16 mellan Nes och Honefoss ir mestadels rak, men smal och
med niraliggande bebyggelse och manga sma utfarter. Denna del
av £16 har mycket trafik under turistsisongerna.

E16 mellan Hoenefoss och Skaret ir starkt trafikerad (11 000-
15 000 fordon per drsmedeldygn) och har pa vissa delstrickor lig

standard i forhallande till trafikmangden. Det finns inga konkreta
planer for utbyggnad av strickan, men Statens Vegvesen har pa-
borjat en kommundelsplan for strickningen.

Ringled kring Oslo. Det ir angeliget att hitta 16sningar for att
avlasta E6/E16 i Osloregionen. Prioriterade atgarder r utbygg-
nad av E16 Henefoss-Jevnaker-Roa-Gardermoen-Nybakk.

Mellan Jessheim och Nybakk diskuteras en gen koppling, som
annu inte ligger med i nationella planen. Denna kommer att ha
stor betydelse for att fa en bittre koppling 6sterifrin till Garder-
moen och vidare mot Henefoss och visterut.

E16 mellan Klefta och Kongsvinger uppgraderas med ny vig-
strickning. Delen Klofta-Nybakk ir idag firdigstilld med 16 m
bred 4-filtsvig. Resterande strickning firdigstills fram till 2019.

E16 mellan Kongsvinger och riksgrinsen dr smal och krokig bade
i stort och i detalj. Omfattande nystrickningar krivs. Vigstrickan
dr utredd med foreslagen breddning och nydragning. Inget beslut
ir annu fattat.

E16 mellan riksgrinsen och Torsby hiller alltfor lig standard
avseende vigbredd och hastighet. Pa strickan Marbacken-Vistani
(vister om Torsby) har forstirkningsarbeten genomforts. Strickan
uppgraderades fran linsvig till riksvig under maj 2008 och har
2012 uppgraderats till Europavig, men betydande atgirdsbehov
kvarstar. Strickan vister om Lekvattnet behover en systemforind-
rande ritning, som stricker sig in i Norge.

E16/E45 Torsby-Malung ir en viktig systemlank for gods- och
persontransporter. Betydande atgirder har genomforts, men
strickan genom Vigsjofors har stort behov av forbittring.

E16 Malung-Borlidnge har flera strickor med stora brister. Vigen
dr idag stommen i Visterdalarnas trafiksystem, savil for den lokala
trafiken som for den stora strommen turisttrafik. Under virvin-
terns alpina hogsisong har vigen mycket hoga trafikfloden, 10
ganger si hoga som vid lagtrafik!

For Yttermalung (sydost om Malung) utreds forbifart, som finns
med i linstransportplanen for 2010-2021.

Delstrickorna Vansbro—Dala-Jirna samt strickan genom Nas
(i den ekonomiska ramen +15%) har sirskilt stora brister, med
mycket randbebyggelse, 1ag framkomlighet, miljo- och trafiksi-
kerhetsproblem.

Vansbro—Dala-Jirna ir prioriterat i den gemensamma linsstrate-
gin och tillvixtavtalet. Vigutredning finns framtagen och alterna-
tivet med nystrickning har valts.

Riksvig 70, som ir gemensam med E16 pi strickan Djuras-Bor-
linge, dr Dalarnas viktigaste och mest trafikerade vig. Strickan

33

Transporter och infrastruktur

Rittvik-Djurds-Borlinge dr en av Sveriges 100 farligaste vigar.
P4 delstrickan Djuris-Borlinge intriffade under perioden 1990-
1999 totalt 151 olyckor, med 21 svirt skadade och 3 déda.

Vigens breddstandard ér ojimn, mellan 9 och 13 meter. Has-
tigheten dr i huvudsak 90 km/h. Vigen gir genom flera mindre
samhillen och dr en barridr for boende och for lokal biltrafik, med
manga korsningar och anslutningar.

I Vigverkets idéstudie for Rv 70 foreslas for delstrickan Djuras-
Borlinge dels motesfri vig 2+1 resp 1+ 1, dels flera stingda kors-
ningar. Denna stricka finns med i f6rslaget till Nationell Plan f6r
transportsystemet 2010-2021, dock utan att finansieringen ér klar.

E16 Borlinge-Falun ir 4-filtsvig av mycket god standard och
110 km/h.

E16 Falun-Hofors-Sandviken-Giivle har strickvis god standard
och 100-110 km/h. Delen genom Hofors har dock mycket lag

standard och orsakar stora barridrproblem inom samhallet.

Strickan Hofors-Sandviken-Givle dr Gavleborgs trafikintensi-
vaste vigavsnitt. Belastningen har okat ytterligare Falun-Givle
efter att E4 till Uppsala byggts om till motorvig och att manga
turister mot Dalafjillen nu viljer E4 — E16 for vidare fird pa
Rv 70. Trafikokningen innebdr att insatser for tillginglighet och
trafiksikerhet omgaende behover vidtas.

Anslutande vagar

EA45 ir en viktig 6vergripande nationell och skandinavisk f6rbin-
delse. Den knyter samman norra Norge, nordvistra Finland och
norra Sverige med vistra Sverige samt via E16 dven med Oslore-
gionen.

E45 norrover frin Malung har relativt god geometri med linga
rakstrickor, vilket vid sma trafikvolymer ir tillrickligt f6r att klara
bade tung trafik och personbilstrafik. Med 6kad trafik ar trafiksa-
kerheten otillricklig genom de samhillen som passeras och under
turistsdsongen kan okad lastbilstrafik ytterligare 6ka trafiksiker-
hetsproblemen.

Hojd standard pa E45 soderifran upp till Torsby ir viktig bland
annat for att klara trafikbkningen upp till Brands och Dalafjillen.

Riksvig 50, Bergslagsdiagonalen, har betydelse f6r E16:s sys-
temfunktion frimst pa delen Borlinge-Bollnés-norrlandskusten.
Denna del av Bergslagsdiagonalen har uppgraderats under senare
decennier, men behover bittre koppling Bollnds-norrlandskusten.

E4 lings svenska Ostkusten har stora fléden och ir ett viktigt strak
tor person- och godstrafik till/fran norra Sverige, norra Norge och
norra Finland. E4 uppgraderas steg for steg och har nu relativt
god standard till norr om Hudiksvall, varefter ett antal flaskhalsar
behover atgirdas.
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4 Naringslivets och turismens utveckling

/Omfattande investeringar genomfors fortlopande i E16-
straket.

I Bergenregionen har gjorts/gors miljardinvesteringar,
som framst ar kopplade till oljeindustrin, men dven
inom bl a universitetssektorn.

Voss Fjellandsby ar ett mycket stort, pagaende alpint
skidanldaggningsprojekt. I fjadllomradet och i Valdres sker
manga sma investeringar framst knutna till den omfat-
tande fritidshusbebyggelsen.

I Glamdalen satsas pa avancerad tillverkningsindustri.
Pa svenska sidan gors stora turistiska satsningar i Tors-
by, Malung-Silen och Alvdalens kommuner. Omfattande
investeringar gors i process- och verkstadsindustrin i
straket Borlange-Falun-Gavle. Gruvndringen upplever
nu en rendssans i omradet s6der om Borldange.

Figur 4.1:1 Tillvdxten i indu-
striella produktionsviirden var
betydande ldngs E16-striket
under inledningen av 2000-talet
Tillvdxten var storst ( Bergen-
regionen, ndra Gardermoen och
{ Dalarna/Bergslagen. (Detta dr
senast tillgdnglig statistik som
finns redovisad pd kommunniva
for de bada ldnderna.)

4.1 Investeringar for utveckling av
industri och besoksnaring

Bergenregionen har under 1970-talet haft stark tillvixt i indu-
strin, frimst kopplat till olje- och gasutvinning. Under perioden
1997-2007 hade Hordaland fylke hogst ekonomisk tillvaxt i
Norge.

Ardal har hoga produktionsvirden frimst genom Norsk Hydros
aluminiumsmiltverk. Mellan Ardal och Osloregionen har kom-
munerna mycket begrinsad industriproduktion, men vissa kom-
muner har dock 6kningar, som sannolikt hinger samman med
utbyggnad av hytter och turistiska anldggningar.
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Bergen, Oslo, Borlinge/Falun, Sandviken och Givle har hogst
produktionsvirden i E16-striket, men Gavle, Falun och Oslo
minskar jimfort med respektive rikssnitt. Ett stort antal av de
mindre kommunerna har dock tillvaxt. Naringslivet i industri-
kommunerna lings E16 kidnnetecknas av exportintensiva, hogtek-
nologiska och specialiserade féretag med kontinuerliga investe-
ringar.

Olje- och gasinvesteringarna i Norge vintas under 2013 uppga till
204 miljarder NOK, motsvarande 240 miljarder SEK. Bergenom-
radets niringsliv vixer starkt, vilket ocksa visar sig i byggnadssek-
torn. Statoil bygger nytt kontor for 1 300 milj NOK och Skanska
bygger ett kontor for 440 milj NOK. Under 2012 invigdes en
fiskmarknad f6r 120 milj NOK, som vintas bli en stor besoksatt-
raktion. Universitetet har investerat i en odontologibyggnad for
850 milj NOK och en av Europas modernaste inom tandhilsa.



I Voss och Myrkdalen ska 6ver 700 milj NOK investeras under de
kommande aren for att skapa en av Norges storsta alpina skid-
anldggningar, Voss Fjellandsby. Malet dr att bli Nordens bésta
familjedestination innan dr 2020. Sedan starten ar 2003 har 6ver
130 milj NOK investerats i skidliftar, pister och servicebyggnader.
Nista steg dr ett nytt hotell f6r 200 milj NOK, som ska std klart
2012.

Fjillomradet och Valdres har manga sma investeringsprojekt, bl a
i form av omfattande utbyggnad av fritidshus.

Glimdalsregionen bygger upp ett kunskapscentrum for lttvikts-

material och automation inom tillverkningsindustrin, i samarbete
med den nationella kompetenscentret i Raufoss och dess anslutna
toretag.

Basindustrin pi den svenska delen av E16-straket har gatt fran att
vara arbetskraftintensiv till en hog grad av mekanisering, nigot
som kontinuerligt kridver stora investeringar.

I straket finns Stora Enso Kvarnsveden i Borliange och Grycksbo
Paper i Falun. Sﬁgverksindustri_p finns till stor del lings Givle-
borgskusten, men finns dven i Alvdalen, Vansbro, Malung-Silen

och Gagnef.

SSAB Tunnplat i Borlinge dr Nordens storsta tunnplétstillverka-
re, Ovako Steel i Smedjebacken och Hofors tillverkar stalproduk-
ter. Outokumpu Stainless i Avesta producerar rostfri tunnplit och
hor till de storsta producenterna av rostfritt stal i virlden.

I Givle-Dala-omréidet dr manga av industrierna virldsledande ex-

portforetag som Sandvik, Ovako Steel, Stora Enso, SSAB, ABB.

I regionen finns ocksa foretag som Clas Olsson, Spendrups m fl.

Befolkningstillvixt och 6kad inflyttning och pendling har lett till
okad etablering av handel och service i regionen kring Falun, Bor-

linge och Givle.

Forutom ndmnda service-, lager- och logistiksatsningar for in-
dustrin sker dven utbyggnad for privat konsumtion. I Borlinge
etableras IKEA. I Borlinge planeras ocksa en ny kombiterminal
som ska ersitta den gamla. Aven i Insjon planeras f6r utbyggnad
av kombiterminalen som betjanar Clas Ohlson och kringliggande

sagverk.

Vindkraft planeras pa manga platser i Varmland, Dalarna och
Givleborg. Dalarna har ca 100 vindkraftverk och ungefir lika
manga till har fatt tillstand.

Gruvbolaget Nordic Iron planerar att ca 2015 ateruppta gruvdrif-
ten vid Hékberg och Blotberget i Ludvika som ligger s6der om
Borlinge. Arsproduktionen torvintas na 5 miljoner ton per ér.
Fyndigheterna bedéms ricka i 15-20 ér.
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Gruvan i Gringesberg dterdppnas genom en satsning pa ca 4 mil-
jarder SEK. Full drift bedoms uppnidd 2016 med en édrsproduk-
tion pa ca 2,5 miljoner ton och 350-400 anstillda. Med de hittills
kinda malmtillgdngarna bedoms gruvans livslingd till &tminstone
ar 2031.

Aven andra foretag bedriver prospektering i omridet och ytter-
ligare gruvor kan komma att tas i drift. Boliden investerar i Gar-
penbergsgruvan. Gruvdriften medfér 6kade volymer tungt gods
och 6kad belastning pa transportsystemen i regionen.

I Givle har skogsindustrin gjort flera stora investeringar de se-
naste aren och skogsindustrins andel av den samlade industrin ér
storst 1 landet. Korsnis har bland annat investerat i en Biobrins-
lepanna for 1,8 miljarder SEK och planerar stora investeringar i
sina pappersmaskiner i Givle. 90 % av foretagets produktion gar
pa export.

Figur 4.1:2 Dominerande typer av ndringslivssatsningar i olika delar av E16-strdket - ett urval
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Hamnar

I Bergenomradet hanterar hamnarna petroleumprodukter, torr-
bulk, containeriserat gods, ror och styckegods. Petroleumproduk-
terna har minskat fran 81 till 47 miljoner ton under 2002-2012
men stér fortfarande f6r 90% av de totala volymerna. Ovrigt gods
har varierat mellan 4,5 och 5 miljoner ton per ar. Bergens hamn
ir den norska hamn som har mest kryssningtrafik i Norge, bade i
antal anl6p och i antalet passagerare.

Givle dr en av Sveriges viktigaste hamnstader och dr idag Sveri-

ges tredje storsta containerhamn efter Goteborg och Helsingborg.

Givle hamn har ett strategiskt lige med s6dra Norrland, Milar-
dalen och Dalarna som naturligt upptagningsomrade och dr en
strategisk resurs for regionen som domineras av tung industri i
Mellansverige. Totalt anloper 1 000 fartyg per ar och mer in fem
miljoner ton gods hanteras drligen 6ver hamnens kajer, Granud-

den och Fredriksskans.

Figur 4.1:3 Utveckling av hanterade godsmdngder i norska och svenska hamnar. Kdlla SSB/SCB
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Givle Hamn expanderar och investerar mellan 2007 och 2014 ca
840 milj SEK. Investeringarna ger en kapacitetsh6jning frin fem
miljoner ton till drygt sju miljoner ton. Hamnen hanterar bl a trd
och stil som skeppas ut, olja och kaffe tas in.

Givle Hamn far stor nytta av E16 {6r godstransporter till och
fran inlandet, samtidigt som hamnen borjar bli en marin fortsitt-
ning av E16 6sterut mot Finland och pi sikt mot Ryssland och
Kina. Den nu inledda godsfirjetrafiken kan ses som en borjan av
en sidan utveckling.



4.2 Utveckling av turismnaringen

/Under perioden 2001-2010 uppvisar flera
omraden léngs straket stark positiv utveckling
av antalet kommersiella gastnitter. Nagra
delar av strakets influensomrade visar dock
nedatgaende trend.

Hordaland, Sogn och Fjordane visar positiv trend med
20 respektive 11 procents 6kning under perioden. Gist-
nitterna i Bergens kommun har 6kat med 30 procent
under perioden. Ovriga kommuner i Hordaland har
svagare utveckling och i nigra fall negativ utveckling.
Stavanger har haft kraftig okning (+34 % mellan 2001
och 2010). I landet som helhet ckade antalet gistnitter
med 19 % under perioden.

Bland enskilda kommuner och omraden i Sogn och
Fjordane, har Sunnfjord norr om Sognefjorden 6kat med
21 % och Sognefjorden 6kat med 22 %. I kommunen
Luster ckade antalet gistnitter med 146 % under perio-
den. Luster ligger nira flera turistattraktioner som for-
modligen samverkat till 6kningen, bl a Sogn Ski center
och Jostedalsbreen. I Lunner finns ocksd Skandinaviens
dldsta stavkyrka, som har virldsarvsstatus.

Opplands fylke har till stora delar haft minskning. I nag-
ra kommuner har det emellertid skett en 6kning; Nord-
Aurdal +15 % och Gyer +6 %. Storst minskning skedde i
Gjevikregionen' med -29 % och Ringebu kommun (norr
om Lillehammer) med -33 %. I 6vriga delar av fylket var
antalet gistnitter relativt oférindrat med nagra procents
okning eller minskning.

Soder om E16 i Buskeruds fylke har haft svag 6kning
under perioden. Delar av fylket har haft kraftigt posi-
tiv utveckling. Hemsedals kommun har 6kat med 30
%. Drammenregionens gistnitter 6kade med omkring
40 %, i fylkets centrala delar (kommunerna Sigdal,
Krodsherad och Modum) 72 %, i Numedal/Kongsberg
17 %.

Oslo och Akershus fylken har 6kat antalet gistnitter
med 34 %. De storsta 6kningarna har skett i Skedsmo
(+117 %), Asker (+23 %) och Ullensaker (+76 %).

Hedmarks fylke har 6kat antalet gistnitter med 23 %
mellan 2000 och 2010. Storst okning har skett i Trysil
(+177 %) och Glimdalsomradet (+51 %).

1 I Gjeviksregionen ingir kommunerna Gjovik, Ostre Toten,

Vestre Toten, Sendre Land og Nordre Land

Naringslivets och turismens utveckling

Figur 4.2:1 Utveckling avseende kommersiella gdstnditter (F6r Norge hotell, campingplatser och stugbyar, for Sverige hotell, stugbyar
och vandrarhem, per fylkes- och lédnsnivd, samt utvalda kommuner och turistregioner).

Pi svenska sidan av E16-strikets influensomrade har kraftiga 6kningar
skett i de flesta kommuner (i Sverige mellan 2001 och 2006). Okning—
arna har varit 25 % for Alvdalen, 29 % for Falun, 34 % for Hedemora
och 65 % for Hofors (dock fran lag nivé).

Kraftig 6kning har skett i Torsby kommun, med +52 % 2001-2006.
Aven flera andra gransnira kommuner har haft en stark 6kning. Kraftig
tillvixt inom handel och turism 6ver grinsen dr en av anledningarna till
okningen. Overnattningsstatistiken avspeglar en del av grinsturismens
och grinshandelns betydelse. Aven transportbranschen star for bety-
dande inkomster.
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I flera kommuner har niringslivet tidigare varit mer patagligt
inriktat pd skog- och malmbaserade néringar. Sedan nigra decen-
nier haller en upplevelsebaserad besoksniring pé att vixa fram.
Aterkommande evenemang med periodvis stora antal besokare

ar en del av detta. Utndmningen av virldsarven Falu koppargruva

(2001) och Hilsingegérdar (2012) har ocksa bidragit till en 6kad

mingd turister lings striket.



Fritidshus

Flera delar av strikets influensomride hor till
de omraden i bida linderna som har storst antal
fritidshus per invinare. I exempelvis kom-
munerna Vang, Etnedal, Ser-Aurdal, Oystre
Slidre,Vestre Slidre, Nore og Uvdal, Fl4, Rollag,
Flesberg, Sigdal och Hol finns 1000 eller fler
fritidshus per 1000 invénare (2010).

I bida linderna okar antalet fritidshus i strikets
influensomride. Efterfragan frin utlindska
fritidshuskopare har stegvis okat.

Sedan ar 2000 har antalet fritidshus 6kat med
30 procent eller mer i bl a Vang, Oyer, Engerdal,
Ringebu, Voss och Fla. I Granvins kommun

mellan Voss och Hardangerbrua ékade antalet
fritidshus med 260 procent fran 2000 till 2010.

I den svenska delen av E16-striket har nya fri-
tidshusomriden etablerats i bl a Torsby, Gagnef,
Malung-Silen, Alvdalen och Mora. I flera av
kommunerna, Torsby, Hagfors och Hillefors
har antalet fritidshus 6kat med nirmare 50 %

under perioden 2003-2012.

Malung-Silen och Alvdalen har 620 resp 567
fritidshus per 1000 invénare (2009). Torsby har

ca 135 fritidshus per 1000 kommuninvénare

(2012).

Minga kommuner i omriden med mindre om-
fattande turism har endast kring 100 fritidshus
per 1000 invdnare.
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4.3 Utveckling for
arbetsmarknaderna

/Stora utvecklingspotentialer finns for h

okat arbetsmarknadssamspel mellan
svensk och norsk sida, men kraver en
ny E16-lank Torsby-Kongsvinger med
sa kort restid som méjligt, god komfort
och trafiksakerhet.

Inom norska och svenska delarna av
straket finns viktiga, ytterligare poten-

tialer att ta tillvara.

Idag har Norge lag arbetsloshet och hog ef-
terfrigan pa kvalificerad arbetskraft. Bergens
arbetsmarknad kommer att under 2013 behova
nyrekrytera 32 000 personer.

Norge som helhet saknar 17 000 ingenjorer.
Tekniker ér efterfrigade i alla branscher. Inom

Figur 4.2:2 Fritidshus per 1000 invanare.
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gas- och oljeindustrin ir specialister inom
matematik, fysik, geologi och geofysik speciellt
efterfrigade. Norge klarar inte av att utbilda
ingenjorer och tekniskt kunniga personer i den
takt som arbetsmarknaden efterfragar. Sedan tre
decennier dr det ménga svenskar som soker sig

till Norges arbetsmarknad.

Norge vintar, liksom Sverige, stora pensionsav-
gangar, vilket kan orsaka problem i kunskapsin-
tensivt néringsliv.

Sverige har hogre arbetsloshet dn Norge, vil-
ket medfort stora moéjligheter att hitta arbete
i Norge inom savil enklare som kvalificerade
segment.

For att Sveriges och Norges arbetsmarknader pé
ett bittre sitt ska komplettera varandra behover
resmojligheterna vara goda. Infrastrukturflask-
halsar behéver byggas bort for att samspelet ska
kunna okas.

Minga norska bolag har stort behov av och
intresse for de resurser och den kompetens som
finns utomlands. Hir har Sverige ett f6rsprang
med besliktat sprik och manga bolag, som
redan levererar till den Norska industrin.

For att ndringslivet ska vara konkurrenskraf-
tigt och fa tillgang till kompetens krivs goda
transportmoijligheter bade f6r personer och
gods. Foretag kan hirigenom i hogre grad nyttja
skalfordelar, battre na ut till marknader, etc. Lo-
kaliseringseffekter kan dven stimulera nyforeta-
gande och 6ka sysselsittningen som inte skulle
uppstd med bristfallig transportinfrastruktur.

Den erforderliga specialiseringen inom nirings-
livet och offentlig sektor har medfort arbets-
marknadsobalanser i de delar av striket som har
alltfor langa restider for att klara dagspendling
till kompletterande arbetsmarknader.



4.4 Utveckling av tjanstesektorn
och ovriga naringar

Inom den snabba utvecklingen av tjanstesektorn och
ovriga naringar behover E16:s betydelse beaktas aven
for dessa naringar.

4.5 Utveckling av utrikeshandeln

Utveckling av E16-straket och dven dess fortsatta kopp-
ling mot Finland och Ryssland kommer att utoka utri-
keshandeln mellan landerna.

Tjanste- och industrisektorn blir alltmer samspelta. Produktion av
tjanster sker alltid i samspel med andra féretag eller individer. Allt
eftersom industri och turism vixer i hela straket kommer tjinste-
sektorn att vixa.

Formedlingstjinster (parti- och detaljhandel, transport, post etc),
producenttjinster (forskning, foretagsservice, kreditinstitut, f6r-

sikring, datakonsulter, servicebyrier och uthyrningsfirmor), hotell
och restaurang, andra samhilleliga och personliga tjinster, utbild-
ning, hilso- och sjukvard och kapitaltjinster ir tjinster som vixer.

Utvecklingen inom industrin med allt mer tekniskt avancerade
maskiner skapar dven nya behov av tjinster for underhall, service
och utveckling.

Handelsutbytet (varuhandeln) Norge-Sverige och Finland-Norge

har varit relativt konstant de senaste dren.

Ar 2010 importerade Norge svenska varor till ett virde av drygt
65 miljarder NOK, vilket 6kade till drygt 68 miljarder NOK
2011. Sverige importerade 2010 fran Norge f6r drygt 55 miljarder
NOK, vilket 6kade till drygt 58 miljarder NOK 2011.

Sverige importerar frimst brinsle och fisk frin Norge, medan
Norge framst importerar fordon och ménga andra varugrupper
fran Sverige.

Utrikeshandeln mellan Norge och Finland {61l starkt fran 2008

till 2009, men dr nu uppe i samma nivd som 2008. Exporten fran

80 miljarder NOK

VvV

70 / \ / Sverige—Norge
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50
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Norge domineras av brinsle, metaller och fiskprodukter. Importen
fran Finland domineras inte av ndgon enskild varugrupp. Storsta
varugrupper ir maskiner och metaller.

Utrikeshandeln mellan Norge och Ryssland varierar starkt mellan
olika dr. Importen frin Ryssland har under senare at varit storre
in exporten. Importen domineras av mineraloljor och metaller.
Exporten frain Norge dr till 70% fiskprodukter.

Med hojd standard har E16-straket potentialer att stirka han-
delsutbytet mellan Osloregionen/sédra Norge, Sverige och Fin-
land och pi lingre sikt Ryssland. Bittre koppling till Géavle hamn
och firjetrafiken samt bittre koppling f6r anknytande land-
transporter fran frimst Finland och nordvistra Ryssland via det
svenska vignitet.

40
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20
Norge— Finland
Finland— Norge
10 %orge

Norge— Ryssland

o L~ | | | |
2006 2007 2008 2009 2010 2011

Figur 4.5:1 Utveckling av varuhandeln mellan Norge och
Sverige, Finland och Ryssland 2006-2011. Kdlla SSB.



5 Framtida trafikutveckling

5.1 Restider idag och i framtiden }fmd- Langviga och kortviga godsfloden kommer att Ska betyd- 5.2 Trafikutveckling generellt i straket

1ot.

e ae [ e betydelse for trafikutvecklingen N & . ' . _ Stamnitsutredningen 2011 och svenska Trafikverkets prognoser
genom att kortare restid reducerar resmotstandet och i Restiden Vos.s—Bergeno rnmska.r med Ca_ll minuter. Resutldfin" indikerar att vigtrafiken lings hela E16-striket fortsitter oka,
Viss grad genom att fardelningen me"an Vagalternativ VO?S_Vang mIHSkar fran 148 tln '145 n}lnuter, mer} ger anda Okad dels beroende pfol befolknings— OCh nﬁringslivstillvéixt, men OCkSé
paverkas. Trafiken 6kar ocksa till foljd av sikrare trafik turisttrafik och godstrafik till f6ljd av 6kad trafiksikerhet, fram- beroende pi de satsningar pa 6kad framkomlighet som planeras
och mera tillforlitlig framkomlighet. komlighet och tillférlitlighet. for minga delar av E16 och anslutande strik.

Bilrestiden Vansbro - Borlinge kortas frin dagens ca 75 minuter E45 pi svenska sidan och E16:s grinséverskridande koppling

Restidsforkortningen pa hela strickan Bergen-Givle blir till £6ljd ti}l under. eg tnme, Vﬂl;et mecclllg < dggspendl.inﬁflc?der f6 ver 1/ Torsby-Kongsvinger ger mycket viktiga systemsynergier mellan

av planerade och diskuterade atgirder ca 1 tim. Detta kommer - s Yo eopendine. e tu.rlst odena st norska och svenska vigsystemet. Betydande, lingviga godsfléden

endast beerinsat att paverka de Linere resorna ' fransett turistiska fran fjillen Okf‘r- Smldl.gare"oc}'l sikrare Iosmr.lg genom Hofors (bl a fisktransporter frin norra Norge till Osloregionen) lyfts frin
& At pa & i . kommer ocksd att ge vissa Skningar av pendling, turisttrafik och E4 och E18 resp E6 till kortare och trafiktaligare strak.

resor och resor 6ver grinsen. Den storsta relativa restidsforkort- godstrafik.

ningen kommer att ske Kongsvinger-Torsby frin 71 minuter till E16 pa norska sidan fungerar i betydande grad som ett huvud-

52 minuter (enligt forstudien fran 2002). Den idag begrinsade Betydligt storre 6kningar av resfloden kan uppnds med fortsatta strak med samlande och férgrenande uppgifter f6r anknytande

dagspendlingen kan 6ka betydligt och 6vriga resindamal 6kar dtgirder pa de delstrickor som fortfarande har lig standard, vigstrak och regioner. E16 kommer att fa allt storre betydelse

ocksd mellan nirmast utanfor liggande influensomraden i resp frimst Voss-Henefoss och Honefoss-Jevnaker-Gardermoen. t6r Sogn och Fjordane och for E16-strakets kopplingar till/frin

Gjevik/Hamar/Elverum/Lillehammar.

I transportkorridoren Bergen-Oslo finns flera strak som komplet-
terar varandra snarare dn konkurrerar med varandra. Riksveg 7 far
i detta systemsammanhang storre roll nir Hardangerbrua star far-
dig 2013. De olika straken har olika roller for olika trafikslag. E16
har vintertid en huvudroll for lastbilstrafiken och harvid sarskilt
for utlindsk lastbilstrafik.

De olika parallella striken Bergen-Oslo har tillsammans en viktig
roll f6r bilturismen och méjliggor att bilturister utifrin egna in-
tressen kan vilja olika vigar i stillet for att kéra samma strik fram
och tillbaka. De parallella straken mojliggor ocksa olika vigval
beroende pa vider och viglag, vilket dr sirskilt viktigt for lastbils-
trafiken.

Strickor som frekvent anvinds som delstrickor kommer att fa
fortsatt okad trafik, medan strickor som ligger mer perifert kom-
mer att fi mindre 6kningar.

Trafikutvecklingen mellan Norge och Sverige beror mycket pa i
vilken grad verkliga och upplevda grinshinder kan 6verbryggas.
Vigstandarden dr dock av grundliggande betydelse.

Alltfler norrmin koper fritidshus i Sverige, frimst i Virmland.
Sarskilt norra Varmland och Dalarna kommer att bli mera intres-
santa med forbittrad E16 6ver nationsgransen. Detta kommer att
ge okade trafikfldden och 6kad integration, vilket i sin tur okar
flédena ytterligare.

Figur 5.1:1 Bilrestider idag och potentiella restider med planerade och angivna diskuterade infrastrukturatgdrder ldngs E16
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5.3 Utveckling av naringslivets
transporter

Utan vigsystemétgirder kommer niringslivets utvecklingsforut-
sittningar att begrinsas, vilket i sin tur skulle begrinsa utveck-
lingen av godstransportflédena.

Med forbittrad transportinfrastruktur kommer férutsittningarna
tor befintligt och framtida néringsliv att forbéttras, men med

mycket olika styrka f6r enskilda foretag.

For niringsliv med lingviga och grinséverskridande transporter
kommer volymerna att 6ka, men i mycket varierande grad for
olika féretag marginellt. Transportkostnaderna minskar och mil-
jo- och klimateffekterna forbéttras genom att transportlingderna
torkortas och genom att transporterna i hogre grad gar lings strak
som har mindre tringselproblem och mindre kinslighet.

Samtidigt kommer t ex E16- och E45-striken genom 6kande
floden att fa storre serviceunderlag vad avser drivmedels- och
fordonsservice samt livsmedelsutbud, matserveringar och logi.

Figur 5.4:1 Utveckling av turisttrafiken

54 Utveckling avinkommande
turisttrafik

Okning av antalet gistnitter i E16:s influensomride ger 6kande
trafikvolymer, som dock begrinsas ifall vigkapacitet och infra-
struktur inte utvecklas.

Bergen, Stavanger, m fl har haft stark 6kning av antalet gistnit-
ter, frimst beroende pa oljeindustrins besoksnitter (som ocksa
klassas som gistnitter). Voss, ca 100 km frin Bergen, har haft och
har stora investeringar och antalet besokare 6kar starkt. Kring
Sognefjorden har antalet gistnitter utvecklats starkt. Lag vig-

standard till och frin omradet dimpar den turistiska utvecklingen.

Etableringen av nationella turistvigar kommer att 6ka turistrese-
volymerna. Den stora 6kningen av antalet fritidshus i Valdres och
centrala Oppland medf6r 6kad trafik med likartad drsvariation
som for besoksturism, men med ldgre toppar och hogre dalar.

E16 pa svenska sidan har mycket hog trafikbelastning under
hogsisong, vid storhelger och semestertid. Den 6kning som skett
under 1970-1990-talet har ddmpats av brister i transportinfra-
strukturen, men fortsitter ifall erforderliga forbattringar sker.
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5.5 Utveckling av persontrafiken
till/fran Gardermoen

E16 kommer genom férbattrad grinskoppling att innebira att
svenskar i betydligt hogre grad kommer att utféra internationella
resor fran/till Gardermoen. Figur 5.1:1 visar att Torsby far endast
1.40 tim till denna viktiga flygplats och att Malung och Vansbro
far ungefdr samma anslutningstider som Fagernes resp Vang.

5.6 Utveckling av persontrafiken i 6vrigt

Tjansteresorna i E16-straket 6kar med stark koppling till ndrings-
livets och turismens utveckling. Dessutom kommer den starkt
torbattrade grinskopplingen att innebdra 6kning av tjdnsteresor
till/fran Oslo och tjansteresor med Kongsvinger och Torsby som
mal.

Persontrafiken i 6vrigt i E16-straket 6kar till stor del som f6ljd av
frimst hur turismen okar i striket, eftersom detta okar frekvensen
av lokala investeringar inom byggsektorn och servicesektorn.



Framtida trafikutveckling

5.7 Identifierade potentialer i samspel med andra strak

E16 har viktiga potentialer i samspel Samspel kommer att uppnis for turisttrafiken, varvid Bergen-Oslo- tivt gar flodena E4 till Givle och ddrefter E16 med foérgrening mot Siljan i
med dvriga strak i de norska och svenska Torsby-Malung-Falun forgrenas in pd E45 norrut/norrifran. Méinga Falun eller i Djuras.

véigsy.s.temen. DeIta géller saval for godsfloden utlindska turister kommf:r att Va.IJa dessa strik och E6 vid fird till/fran Vinterturismen nyttjar i betydande grad manga olika vigstrik diir E16
som for personfloden. Nordkap, med den ena firdriktningen genom Norge och den andra

) ingar som en eller nigra linkar.
genom Sverige.

Frin Stockholm nyttjas i hog grad E4 x E16 x Rv 69 x Rv 70 (till Idre)

Vad giller gods finns en tydlig potential i samspelet Fran Orebro, Jonképing, Vixjo etc gir fiallturismfléden frimst vig 50 och B4 x E16 x Ry 69 x Ry 70 x "Vasaloppsvigen” till Silen/Trysil.

E16 x E45, frimst frin norra Norge, norra Sverige och 26 och foljer E16 i olika grad beroende pa vad som ir slutmalet.
och norra Finland till Osloregionen. Vidare kommer
E16, delen vister om Oslo, att samspela med E18 . . ) . ) LR o
till/fran Karlstad, Milardalen och Stockholm. E16 del vig 70 och nir E16 i Borlinge med forgrening i Djurés. Alterna-

vister om Oslo kommer ocksi att samspela
med E6 till/frin Géteborg, Skane, Kopen-

hamn, etc.

Fran Goteborg till fjillen gar floden lings E45 fram till Malung och viker

i fra khol ill Silj ar till
Sommarturismen frin Stockholm upp till Siljansbygden gar till stor dir av mot Silen/Trysil-omridet via Ry 66.

E16 Bergen-Oslo nyttjas av turisttrafiken i viss
grad i sin helhet, men i betydande grad dels

i samspel med parallella strak, dels i samspel
med anknytande strak frimst till/frain Sogn
och Fjordane.

Resenirer utan mal 1 centrala Oslo kommer

i betydande grad att nyttja kopplingen fran
Honefoss via Gardermoen. Denna link kom-
mer ocksi att nyttjas av manga flygresenirer via
Gardermoen.

Figur 5.7:1 E16:s systemsynergier for godsfloden, vinter- och sommarturistfloden
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5.8 Effekter for arbetsmarknadssamspelet

Figur 5.8:1 Okningar av pendlingsfléden genom forbiittrad E16 - symboliskt

Battre vagstandard ar betydelsefull for 6kat arbets-
marknadssamspel, sarskilt 6ver nationsgransen, men
aven langs straken inom resp land.

Forbattrad kompetensforsérjning mojliggors

Med forbittrad vigstandard forbattras tillgangligheten till hogre
utbildning och underlittas rekryteringen av hogre utbildade. Tva
personer kan i hogre grad bo tillsammans, samtidigt som de arbe-
tar i olika kommuner.

Viktigt for naringslivets utveckling

Med forbittrad kompetens- och arbetskraftférsorjning stirks
niringslivets utvecklingsméjligheter. Detta fungerar redan nu re-
lativt bra i och nira universitets- och hégskolekommunerna, men
ar en strategisk utmaning f6r kommunerna pa lingre avstind frin
hogre utbildning och differentierade arbetsmarknader.

Obalanser 6verbryggas battre

Stirkt tillgang till arbetsplatser utanfér bostadskommunen och

stirkt lokalt ndringsliv forbattrar moéjligheterna till arbete bade

for dagens och for inflyttande befolkning. Arbetsmarknadsoba-
lanserna 6verbryggas bittre med samhallsekonomiskt forbéttrat
resursutnyttjande.

Underlittad dagspendling bidrar till 6kad flexibilitet i arbetslivet
och utvidgning av de funktionella bosittnings- och arbetsmark-
nadsregionerna.

Manga resrelationer far avsevart battre
arbetsmarknadssamspel

Bilrestiden Torsby-Kongsvinger blir ca 52 min jamfért med ca 71
minuter idag. Tillsammans med forbittrad komfort och trafiksi-
kerhet mojliggor detta att Torsby och Kongsvinger kan fungera
som en gemensam arbetsmarknad. 50 minuters smidig bilrestid

ar for manga acceptabel f6r dagspendling, men kriver vil genom-
tinkt linjeforing (med kort viglingd) och relativt hog hastighets-
standard, vilket dr angeldget att beakta vid fortsatt planering. Med
ligre planeringsambition blir restiden 54-60 minuter, vilket starkt
skulle forsimra arbetsmarknadsutbytet via dagspendling och dven
térsdimra Gvrigt utbyte dver grinsen.

Sarskilt de mellanliggande orterna kommer att f utdkat samspel
och ytterligare stirka integrationen i striket Torsby-Kongsvinger.

For busstrafiken dr ca 60 min restid moijlig, vilket med bra kom-
fort och bra vigstandard kommer att medge viss dagspendling.

Bilrestiden Vansbro - Borlinge kortas frin dagens ca 75 minuter
till under en timme, vilket medger dagspendling under 6vergangs-
perioder samt veckopendling.
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Bilrestiden Vansbro-Mockfjird blir ca 42 min jimfort med dagens
54 minuter. Forbittringen innebir att Vansbro och Mockfjird med
mellanliggande orter delvis kan fungera som en gemensam arbets-
marknad. For tidsvinsterna i hela straket Dala-Jdrna, Nas, Bjorbo,
Dala-Floda och Mockfjird innebir tidsférkortningen, den till-
kommande komforten och trafiksikerheten att dagspendlings-
mojligheter uppnis till Borlinge och dven till Falun f6r den 6stra
delen av ortsstriket.

De flesta ortsrelationerna i E16-striket far restidstorkortning.
Aven om det i vissa fall ror sig om mindre férkortningar pd nagra
minuter kan de tillsammans med bittre framkomlighet och siker-

het vara betydelsefylla f6r dagspendlare.



5.9 Effekter for trafikflodena over

gransen

De prognosberikningar/-beddmningar som gjordes av COWI

Framtida trafikutveckling

2002 och AF 2008 indikerar en trafikflddesdkning f6r E16 6ver
nationsgrinsen fran ca 400 till ca 3 500 fordon per drsmedeldygn.

Jamforelse med dagens floden vid andra grinsévergingar indike-
rar ocksa betydande utvecklingspotentialer (irsmedeldygnstrafik

Flodena pa E16 vid grinsen har 6kat frin ca 400 till ca 550 for-
don per dygn 2002-2012. Okningen tor den totala grinstrafiken
t6r ovan nimnda grinspassager har varit ca 40% frin ar 2002 till
ar 2012. E16 har haft procentuell utveckling nira genomsnitt,
medan Rv 61, E18 och sirskilt E14 har haft procentuella 6kning-

ar klart 6ver genomsnittet.

Nir man jamfor E16-striket Oslo-Givle med vigstriken Trond-
heim-Sundsvall, Oslo-Virmland-Mailardalen-Stockholm, Mo i

2012): Rana - Umea och Narvik - Luled, med hinsyn till nringslivs-
och befolkningsunderlag och resavstind, bedéms trafikvolymerna
E6 6ver Svinesund 20 000 fordon/dygn i E16-striket vid Torsby-Kongsvinger bli i storleksordningen
F18 vid Orje ITocksfors 6 100 fordon/dygn 2500-3500 fordon"per dygn. Detta bedoSns ha uppnitts ca ar )
2030-2035 om strickan redan ca 2020 fatt hog standard och for-
Rv 61/vig 202 vid Magnor/Eda 7 100 fordon/dygn battrad tullfunktion.
E16 Kongsvinger-Torsby 550 fordon/dygn Bedémningarna av E16:s trafikutveckling innefattar dagens trafik,
F14 vid Meriker/Storlien 1 400 fordon/dygn u}zpraknad mf:d generell trafiktillvixt, samt°V1ss ov§rford traflk
fran andra grinspassager, nyskapad trafik pa kort sikt och pi
E12 vid Umbukta 400 fordon/dygn lingre sikt, bl a genom det samfungerande skandinaviska vigsys-
tem, som astadkoms genom utbyggnad av grinslinken.
E10 vid Riksgrinsen 750 fordon/dygn
ADT .- ADT 2035 2%/ar
4500 [z = e
s E & 2
4000 = 9 E B .
c S << - Q- ’,ADT 2035 1,5%/ar
3500 [z T Gr=—F =
»n - O = .
Y e
3000 = e
2500 —fes===-. -
.- ADT 2010 nydragning
2000 TR .-~ _ADT 2010 utan ny vig
1500 [ e __.-~__Senaste métning (2011/2009)
~ /’__,x’ = ADT 2001
1000 N S =
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Kongsvinger

Figur 5.9:1 Trafikprognos for E16 vid gridnsovergangen.
Kdilla: Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby. Hjellnes COWI AS 2002 resp Statens Vegvesen/Trafikverket, 2012. Bearbetning AF Infraplan.

Torsby
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Upprustningen av E16 och underlittad tullhantering medfér
bade resavstinds- och restidsvinster f6r delar av trafiken, som idag
nyttjar andra grinsévergangar. Den 6verflyttade trafiken bedoms
bli i storleksordningen 400 fordon per dygn.

Pi liangre sikt ger de samlade forbittringarna av E16-straket stora
potentialer. E16/E45 kan marknadsféras som huvudstrak for
trafik mellan norra Norge, norra Sverige, norra Finland och s6dra
Norge, frimst Osloregionen. Grinshandeln stirks. Norra Virm-
land och vistra Dalarna fér stirkt tillganglighet till storflygplatsen
Gardermoen, som ligger tidsmassigt ndrmare dn Stockholm/Ar-
landa.

Viar bedémning dr att den nyskapade trafiken successivt okar f16-
dena. Savil persontrafik som godstrafik bedoms 6ka kontinuerligt
i berérda E16-relationer och mer dn den generella trafik6kningen.

Troligtvis kommer denna grinsoverging att vara Norges fjirde
storsta nir den grinsoverbryggande linken forverkligats.

Utvecklingen lings den "nya” vigstrickan Torsby - Kongsvinger
kommer att stirkas. Den stora campingplatsen och turismen pa
norska sidan bedéms utvecklas betydligt med E16-standard.

Lekvattnet pa svenska sidan liksom nirliggande Jyermoen pa
den norska sidan har intressant finnbygdskultur, som kan utveck-
las for turism. Andra potentiella turistiska utbud kan avse lingd-
dkning och utférsikning. Aven inom handeln finns betydande po-
tentialer. Befolkningsutvecklingen i nirheten av grinsévergingen
torvintas bli starkare genom E16. For boende i grinsomrédet blir
pendlingsrestiden endast ca 20 - 30 minuter till bide Kongsvinger
och Torsby, vilket 6kar omradets attraktivitet f6r bidde boende och
verksamheter.

Potentialer for lastbilstrafik frigors i och med att viglinken
Torsby-Kongsvinger och tullsituationen forbattras. Tung trafik,
som idag styrs bort frin passagen, kommer omgéende att borja
trafikera den forbittrade vigstrickan.

Vigtorkortningen och sirskilt restidsvinsterna och 6verblickbar-
heten, som en ny strickning Torsby-Kongsvinger kommer att
innebdra, bidrar till att successivt dra till sig mer personbilstrafik
och mer lastbilstransporter.

De mycket forkortade bilrestiderna frin norra Virmland och
Dalarna till/fran Osloregionen och Gardermoens internationella
flygplats och industripark kommer att 6ka trafikflddena bade av
persontrafik och godstrafik.



6 Betydelse i ett skandinaviskt perspektiv

E16 far starkt utokad betydelse for ett samfungerande
skandinaviskt vagsystem.

Figur 6.1:1 E16 i det skandinaviska vigsystemet samt med koppling
vidare till Finland.

6.1 Betydelse for naringsliv och
exportmajligheter

E16 knyter samman Bergenregionen, Sogndalsregio-
nen, Osloregionen, Glimdalsregionen, Dalarna och
Givleborg. Hirigenom stirks industrins méjligheter i
hela E16-straket och dven i anknytande strak.

Straket innefattar strategiska linkar i det 6vergri-
pande skandinaviska vigsystemet, i vister den viktiga
torbindelsen mellan Hordaland/Sogn-Fjordane och
Osloregionen. Kopplingen mellan Sverige och Norge
oppnar f6r utokat handelsutbyte frimst f6r industrin i
norra Varmland, Dalarna och Givleborg.

Sogn och Fjordande och Valdres, som idag dr ano-
nyma for potentiella svenska och finska féretag och
turister, blir mera tillgéngliga for industriforetag, men
troligen frimst for framtida bilturister. Helt annor-
lunda, naturskéna milj6er blir tillgingliga f6r svenskar
och finlindare.

Betydelse i ett skandinaviskt perspektiv

Bergenomradet

E16 far en stirkt funktion f6r transporterna till Bergen och
Bergens hamn édven f6r Sogn och Fjordane. Med ett utvecklat
E16-strak pi bade norska och svenska sidan skapas bittre for-
utsittningar f6r niringslivssamspel med Sverige, Danmark och
Centraleuropa och pi sikt dven Finland, Ryssland och Asien.
Transportfloden pa vig over lingre distanser dr dock sma, frinsett
de fléden som pa senare ar tillkommit genom att ligkostnadstran-
sporter pa fordon fran 6steuropeiska linder okat relativt kraftigt.

Gardermoen med narliggande industripark

Den viktiga, internationella flygplatsen Gardermoen och dess in-
dustriparks dynamiska utveckling kommer att forstirkas av ytter-
ligare tillganglighet fran/till Sverige. Detta kommer att stirka det
griansoverskridande samspelet pétagligt, vilket i sin tur kommer
att stirka den hittillsvarande, positiva utvecklingsspiralen.

Glamdalsregionen

De industrisatsningar och den kompetensuppbyggnad som sker
inom Glamdalsregionen kommer att kunna fa bredare samarbets-

Figur 6.1:2 Principskiss avseende langvdiga transportrelationer for gods som nyttjar hela eller delar av E16-strdket.
| de stérre knutpunkterna sker ocksG omlastning mellan végtransporter och andra transportsitt.
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Betydelse i ett skandinaviskt perspektiv

mojligheter och bittre marknad genom den 6kade integrationen
med E16-strakets starka industriregioner med noderna Falun/
Borlinge och Givle samt med angrinsande industriregioner.

De allt bittre kopplingarna till/frin Oslo innebir att regionen blir
attraktiv for niringslivsetableringar, nagot som genom grinskopp-
lingen fir indirekta positiva effekter dven pa den svenska sidan

gransen.

En battre grinskoppling innebir stirkta moéjligheter for réavaru-
torsorjning till travaruindustrin pd bada sidor gransen och bittre
samverkansmojligheter mellan svenska och norska trivaruforetag.

Torsby och 6vriga delar av norra Varmland

Torsby och 6vriga delar av norra Virmland kommer att kunna ta
sig ur sitt perifera lige i Sverige och istillet ta tillvara sitt strate-
giska lage mellan Dalarna, Gévleborg, Stockholm/Mailardalen och
Gardermoen/Osloregionen. Aven samspelen med Mjosbyene och
straket Gardermoen-Henefoss -Sogn och Fjordane och Bergen-
regionen kommer att oka.

Dalarna och Gavleborg

De industritita Dalarna och Givleborg kommer genom forbitt-
rad E16 att fa avsevirt bittre samspelsmojligheter med framst
Gardermoen och Osloregionen. Aven samspelet med straket
Gardermoen-Henefoss-Valdres-Sogn och Fjordane/Bergen far
bittre utvecklingsmojligheter.

Detta kommer att utvidga avsittningsmarknaderna och forbittra
torutsittningarna for inbérdes underentreprenérsutbyte.

6.2 Betydelse for godsfléden

Langvaga transporter

Figur 6.1:2 visar 6versiktligt att E16-straket kommer att betjina
manga olika lingviga godsfloden.

Viktiga ost-vistliga transportfloden kommer att stirkas, vilket dr
starkt efterstrivat i samtliga nordiska linder, eftersom jarnvigar,
sjotransporter, flyg och de storsta europavigarna i all huvudsak
gar i nord-sydlig riktning.

Potentiellt viktiga ost-vistliga foretagssamarbeten samt export-
och importfléden ger stirkta forutsittningar.

Ett stirkt E16-strak 16ser pa ett betydligt battre sitt dn idag
transportbehoven fran norra Norge och norra Sverige till Oslo-

regionen, varvid transporterna till stérre del kommer att ga via
E45 och E16 istillet f6r via E4 och E18 i Sverige och via E6 i
Norge.

Inom EU betonas begreppet sammodalitet, vilket innebir effektiv
anvindning av olika trafikslag, var f6r sig eller i kombination.

Hogre standard i ett sammanhallet E16-strak innebdr att kopp-
lingarna mellan transportslagen underlittas. Ett intermodalt
transportsystem med effektiva omlastningsterminaler mellan
vig, jarnvig och flyg underldttas. Hirigenom kan transportslagen
samverka och de limpligaste transportsitten kan nyttjas i storre
omfattning.

Medellanga transporter

Godsfléden mellan nirregionerna pa 6mse sidor om grinsen
kommer att 6ka ndr transporterna underlittas av forkortade trans-
porttider, ligre transportkostnader, bittre vigstandard och enk-
lare/avskaffade tullrestriktioner. Flodena kommer att oka till/frin
Gardermoen industripark och till/frin det vixande industristriket
lings nya Ring 4 Gardermoen-Henefoss.

De grinsoverskridande flddena kommer ocksa att 6ka pé strickan
Kongsvinger-Torsby och i ett bredare geografiskt perspektiv mel-
lan nérregionerna pa vardera sidan om grinsen.

Inomregionala transporter

Forbittringar av E16 inom resp land kommer att skapa tillvixt
lings striken och ddrigenom 6kade lokala godsfloden.

6.3 Betydelse for besdksnaringen

Forbittrad E16 stirker besoksniringen i striken mellan de storre
orterna inkluderande orterna i de anknytande striken:

+ Tillgingligheten forbittras till foljd av forbittrad framkomlig-
het och kortare restider

» Trafiksikerheten forbattras savil for turisttrafiken som i sam-
hillen och byar, som avlastas genomfartstrafik.

* Samspel inbordes mellan olika anldggningar och serviceutbud
underlittas, vilket for turisten innebir tillging till ett nytt sys-
tem” i och i ndromgivningen till striket, istillet f6r avgrins-
ning till en enda enskild anlidggning. Med attraktivt serviceut-
bud lings straket blir dessutom sjilva resan mera intressant.

*  Stirkt turism i denna del av Norden, medfor forbattrad syssel-
sittning och forbattrade skatteintikter.
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6.4 Betydelse for miljo och
trafiksakerhet

Utveckling av E16 och hirvid sirskilt den grainséverskridande
linken Kongsvinger-Torsby och Oslos Ring 4-forbifart Hene-
toss-Gardermoen-Klofta/Nybakk kommer att f6rbattra sévil
miljo- och klimateffekter som trafiksikerhet.

Starkt férkortade transport- och reslingder, kombinerat med att
Oslo, Stockholm och ménga andra storre orter avlastas delar av
sina genomfartsfloden, innebir betydande vinster.

Aven kortare forbifarter eller forbittrade genomfarter innebir
viktiga, lokala miljo- och trafiksikerhetseffekter, t ex i Fagernes,
Yttermalung, Nas och Hofors.

s D
6.5 Sambhallsekonomiska potentialer

Sambhillsekonomiska vinster uppnis sammantaget genom:

* Kortare transportlingder, vilket ger bittre transportekonomi

+  Kortare reslingder (effekter som ovan)

* Minskade utslipp/minskad klimatpaverkan

* Avlastning av trafik genom Oslo

* Avlastning av trafik genom de relativt manga stiderna lings
norrlandskusten

» Forbittrad trafiksikerhet

+ Effektivare nyttjande av de turistiska anldggningarna och ser-
viceutbuden lings straket

*  Underlattad pendling och effektivare arbetsmarknader

*  Stirkt utveckling for regionerna i E16-straket och i anslu-
tande strik

Den enskilt viktigaste atgarden for det efterstrivade samfunge-
rande skandinaviska vigsystemet dr att uppné god framkomlighet
och korta res- och transporttider for delstrickan Kongsvinger-
Torsby, som hirigenom blir den 4:e storsta grinsovergingen mel-
lan linderna.

Grinslinken far hirvid stor betydelse for flertalet res- och trans-
portmarknader:

*  Arbetspendlingsresor (kortare och lingre)
* Stadsturismresor t/fr Oslo

* Turistiska resor (lingre)

* Tjinsteresor

* Flyganslutningsresor till/frin Gardermoen

*  Godsfloden (lingre, medellinga och korta)
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Bilaga 1: Vagavsnitt med korfaltsseparering, tunnel eller bilfarja, samt avsnitt med vagavgifter/biltull.

Figur: Vigavsnitt med korfiltsseparering, tunnel eller bilfirja, samt avsnitt med vigavgifter/biltull. Data redovisade endast for E16-straket och anknytande vigar (ljusgratt omrdde)



Bilaga 2: Vagrestider for samverkande
strak

Valet av resvig sker ofta baserat pa vilken vig som ger kortast
restid.

Restiderna lings E16 och parallella strak redovisas i figur 1 i
denna bilaga. Restider i analyserna har himtats i huvudsak frin
webbaserade ruttplaneringsverktyg. Ruttplaneringsverktygen frin
Tomtom, Google och svenska Eniro kan beridkna rutter och resti-
der mellan exakta koordinater. For restidsberdkningar i Norge har
Statens Vegvesen ett webbaserat ruttplaneringsverktyg pa www.
visveg.no som redovisar restider mellan valda orter. Aven vald
resrutt varierar relativt stort mellan olika ruttplaneringsverktyg.

Restidena bygger i huvudsak pd Googles planeringsverktyg, som
visat sig ha nigot kortare restider dn genomsnittet f6r de plane-
ringsverktyg som utvirderats. Lings Rv 7 kommer Hardanger-
brua 6ver Eidfjorden att forkorta restiderna kraftigt (ca 30 minu-
ter) nigot som sommartid gér Rv7 till den klart snabbaste vigen
mellan Bergen och Oslo. Fortsatta forbittringar av E16 kommer
att innebira att ocksa E16 fir bittre restider och blir sarskilt in-
tressant vintertid.

Figur: Vigrestider samverkande strak
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