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Givle - Sandviken - Hofors - Falun - Borlinge - Gagnef - Vansbro - Malung-Silen - Torsby




Dalarna och Gavleborg ir de enda berorda lan i Sverige som
saknar en bra och tydligt utpekad ost-vastlig vigférbindelse

o 7. .-77
Fra’n Lde tLll med Norge. Anda bor det fler médnniskor hir i norra Mellan-

sverige dn i de omraden lingre norrut i Sverige som har europa-

‘ ; I 8 I O I l vagar till Norge.
Utvecklingen av naringsliv, arbetsmarknad och pendling

: skulle gynnas av forbattrad tillganglighet genom en bra

E 1 6 svensk-norsk vigiregionen. Dirfor samarbetar nio svenska
kommuner i norra Mellansverige for att forverkliga visionen
: omEi16—en europavig mellan Gévle och Oslo via Dalarna och

Nordvirmland.

IDEN 0M €N NY EUroPavac
Gavle-Dalaomradet dr en vit flick pd kartan 6ver bra vigar mellan
Sverige och Norge. Visserligen finns vigar 6ver gransen, men de ir
smala, krokiga och innebir ofta omvigar.

Det hir dr ett forhallande som kommunerna i norra Mellansverige
vill indra pa. Bittre forbindelser med Osloomradet dr nodvindiga av
manga skil — for handel, for industrin, f6r arbetspendling och inte

minst for den expansiva turistniringen i omradet.
Dessutom skulle vigen pa ett helt annat sitt dn
tidigare knyta ihop norra Sverige och norra Norge
med Osloregionen.
Ar 2000 startade nio kommuner i norra

sverige en gemensam mobilisering for att forverkliga
en europavig med strickningen Géavle—Dalarna—
Nordvirmland—Oslo, som en fortsittning pd nuvarande
E16 6sterut fran Oslo. Kommunerna som samarbetar
for att forverkliga denna vision dr Givle, Sandviken,
Hofors, Falun, Borlinge, Gagnef, Vansbro, Malung-
Silen och Torsby.

DATFOT BEHOVS VvAGEN

te p& min nen.. E16 ir en nodvindig forstirkning av infrastrukturen

---Vaxer s3 det Knakar

/ SOmmaren

i norra Mellansverige. Vigen kommer att knyta samman
viktiga transportknutpunkter som Gévle, Falun-
Borlinge, Malung, Torsby, Kongsvinger och Oslo pa ett
mycket bittre sitt. Dirmed okar mojligheterna for positiv
regional utveckling i hela omradet.
E16 kommer hirigenom att betyda mycket for den tran-
sportintensiva exportindustrin och den framtidsinriktade
turistniringen i norra Mellansverige. Dessa dr bada mycket stora i ett
nationellt perspektiv och ger tillsammans med 6vriga niringsgrena

mojlighet till manga nya arbetstillfillen — det kan handla
om tusen nya jobb.

Grinsovergangen pd E16 mellan Torsby och
Kongsvinger kommer att bli Sveriges fjirde storsta efter
E6, E18 och riksvig 61 lingre soderut. For transporterna
fran norra Sverige och norra Norge till Osloregionen
blir det klart effektivast att vilja E16 over riksgransen.

E16 gor att det blir nairmare for dem som bor i Oslo-
regionen att resa till svenska turistomraden. Samtidigt
far invanarna i stora delar av norra Mellansverige till-
ging till den vixande arbetsmarknaden runt Oslo och
storflygplatsen Gardermoen.

VISIONEN Ele6

Nir E16 har blivit verklighet, kommer ocksa visionen om
dess betydelse for norra Mellansverige att bli verklighet:

RIKSGTANSEN irinte lingre ett hinder
mellan Torsby och Kongsvinger. Genom den nya
vagen breddas arbetsmarknaden och samarbetet

over gransen inom olika omriden.

NOTra eEuropras sTOrsra vintersport-

omrade har kraftfullt utvecklats i ett europeiskt

perspektiv. Turistndringen slar nya rekord i syssel-
sattning och ekonomiska resultat. Omrédets vild -
markskaraktir lockar allt fler européer till inre

Skandinaviens exotiska fjallvirld.

DEN UTBYGGDA Ir'IKSHAMMNEN i Givle har
fatt 6kad betydelse och E16 spelar stor roll inte minst
tor samspelet mellan de olika transportslagen.
Containerverksamheten i samarbete med Géteborgs
hamn och linjesjofarten till Balticum och Nord-

europa har utvecklats mycket val.

NOIra MELLANSVETIGES niringsliv och
sysselsittning expanderar, eftersom E16 tydliggjort
och effektiviserat kopplingen mellan Osloregionen,

inre Skandinavien och Norrlandskusten.
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E16 en vdg for

regional utyveckling...

...och effektivare -
svensk-norskt vagndt

EN FOTUTSATTNING for regional utveckling och
tillvixt dr en tillfredsstillande, tillginglig och effektiv
transportinfrastruktur, som leder till regionfsrstoring
och minskade pendlingstider. De 6vergripande vig-
systemen i Sverige och Norge ir fortfarande uppbyggda
med den nationella trafiken som grund. De grins-
overskridande kopplingarna ar relativt fa och en
gemensam systemsyn har dnnu inte fatt tillrackligt
genomslag i det samlade svensk-norska vignitet.

LANGST I SODET finns tre betydelsefulla grins-
overskridande vigkopplingar, nimligen E6, E18 och
riksvig 61 inom elva mils avstind fagelvigen. Dessa
tre vigar loser transportbehoven inom "Nordiska
Triangeln”, alltsa fran Sydsverige upp till Mélardalen.
Direfter dr det norrut ca 40 mil figelviigen (och

ca 60 mil via viignitet) till grinspassagen for nista
huvudvagstrak som ar E14, Sundsvall-Ostersund
—Storlien—Trondheim.

EIN SAMLAD SYSTEIMSYI behovs for att astad-

komma ett vignit som fungerar tillfredsstillande 6ver

nationsgrinserna i hela Skandinavien och som ger
forutsattningar for vil fungerande inter-

4 regionalt, regionalt och lokalt samspel.
—;'.4 ecnnsiill »

ProBLeEmen OCH moOJLIG-
heterna behandlades redan 1988 i
"Landsdelsvision —vig” for Vigverkets

Region Norr (som di dven omfattade
Virmland och Dalarna). Hir pekas
pé behovet av en sammankoppling
mellan det svenska och norska vig-
nitet mellan Torsby och Kongs-

ella systemkopplingar savil ost-
vast som nord-syd. Fragan har
direfter aktualiserats i ett antal
studier initierade av lin och
fylken i omradet.

I Januarr 2000 inleddes
ett samarbete mellan kommu-
nerna Givle, Sandviken, Hofors, Falun, Borlinge, Gagnef,
Vansbro, Malung-Silen och Torsby for att forverkliga
ett ost-vistligt vigstrak genom norra Mellansverige.
Linsstyrelsen i Dalarna hade fastlagt férslaget efter en
viganalys tillsammans med Hedmarks fylkeskommun
och Gavleborgs och Virmlands lin (Linsstyrelsens
rapportserie 2000:5). Inom ramen for detta samarbete
genomfordes tillsammans med motsvarande norska in-
tressenter en vigstudie mellan Torsby och Kongsvinger
2002 (Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby).
Studien fick stod fran EU via Interreg.

SAMarBeTSPIOJEKTET Gavle—Osloforbindelsen
limnade en ansokan till niringsdepartementet 16 januari
2006 om ett gemensamt svenskt riksvigsnummer fér hela
den ost-vistliga forbindelsen fran Gévle till riksgrinsen
vid Vittjarn. Vigverkets generaldirektor férordade i en
skrivelse till departementet 24 augusti en ny riksvigs-
koppling Torsby—Kongsvinger.

UNDET 2007 besvarade samarbetsprojektet tva for-
fridgningar frain EU-kommissionen om infrastruktur-
problem, dels lings europeiska transportstrak mot
Ryssland och dels i form av flaskhalsar i godstransport-
logistiken. I yttrandet lyfte samarbetsprojektet fram tre
delprojekt, nimligen den felande linken Torsby—
Kongsvinger, Visterdalsvigens standardbrister samt

vinger, vilket skulle medge ration-
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Befintliga 6st-vastliga Europavagar
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_ Gavle

Kristiansand-Stockholm

Giévle hamns begrinsande inseglingsranna. EU har be-
kriftat att arbetet med att finna losningar inom dessa
problemomraden kommer att paborjas.

S€Dall problemet med den felande linken mellan
Torsby och Kongsvinger togs upp, har Norge och Sverige
successivt utvecklat sina nationella stamvignit. Detta
innebdr att behovet av den felande linken blir alltmera
pétagligt. Vigen mellan Klofta norr om Oslo och Kongs-
vinger dr idag under utbyggnad. Den nord-sydliga
svenska viagen genom inlandet har successivt uppgrade-
rats fran ett vigstrak med blandning av lins- och
riksvigsnummer, forst till riksvig 45 och sedan till E45.
Riksvidgarna inom Dalarna och Varmland liksom

E4 lings Norrlandskusten har under samma tid
successivt uppgraderats.

ALLT DETTA SaMMaNTAGET gor det naturligt att
utbyggnaden av den felande linken Torsby—Kongsvinger

Bergen-0slo

Kristiansand -Stockholm

Ost-vistliga och nord-sydliga
huvudstrak och kompletterande
lank Gavle-Oslo.

Narvik-Luled AL

leder till ett nytt sammanhingande europavigstrak,
E16, mellan Givle och Oslo. Straket sammankopplas

med befintlig E16-strickning, alltsd Oslo—Bergen
—Edinburgh—Glasgow—Belfast—Londonderry.




Ett skepp
kommer lastat

GAVLE HAaMN ar HJArTaT for import och export i hela
regionen. Hir mots trid och stdl — pd vig ut i virlden — av kaffe
och olja pa vigini Sverige. Ett logistikcentrum dér fartyg, tdg och
bilar samordnas pa ett omrade som ir i stindig utbyggnad och
expansion. Givle hamn omfattar bulkhamnen, industrihamnen,
oljehamnen och containerhamnen. Tillsammans omsitter de

ca fem miljoner ton gods per ar.

Den nya containerterminalen sitter Givle pa kartan! Med en
drskapacitet pa 175 000 TEU (20-fots containrar) &r det Sveriges
tredje storsta containerhamn efter Géteborg och Helsingborg,
men med tre ginger hogre effektivitet, tack vare den senaste tek-
niken av kranar och IT-16sningar. En investering pa 300 miljoner
kronor av Givle Kommun i samverkan med niringslivet har skapat
helt nya forutsittningar att mota efterfragan och skapa affireri
Nordeuropas modernaste containerterminal.

E16 Gavle hamn

Gavle hamn har stor betydelse fér regionen och norra
Mellansverige. Stora mangder gods transporteras till och
frdn hamnen pa bade vag och jarnvég. 85-90 % av detta
gods har start- eller malpunkt utanfér Gavle kommun
och transporteras vidare pa nagot av de jarnvags- eller
vagstrdk som strélar samman i Gavle. En ny hamntillfart
har nyligen byggts.

Gavle hamn har en omfattande hantering av flyg-
branslen, industriprodukter och en containerverksamhet
som utvecklas i samarbete med Géteborgs hamn. Linje-
sjofarten till Baltikum och Nordtyskland, framst Hamburg,
vidareutvecklas kontinuerligt.

Gavle hamn befinner sig i ett expansivt skede med
stora planerade satsningar i hamninfrastrukturen.
Planerna for utbyggnaden av Gévle Hamn syftar till att
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i framtiden kunna hantera 6kat antal fartyg. Detta medfér
okade trafikmangder och behov av nya och stérre upp-
stéllnings- och hanteringsytor. Viktigt fér utbyggnaden ar
den planerade férbattringen av sakerheten fér inseglings-
leden till Gavle Hamn. Denna ombyggnad och férbéttring
skapar férutsattningar for stérre fartyg att anlépa hamnen.

Svenska staten har nyligen genomfort en Hamnstrategi-
utredning, i vilken Gavle Hamn har kvalificerat sig till
den grupp av tio hamnar som féreslas prioriteras som
rikshamnar.

Gavle-Oslo-férbindelsen med sina omfattande god-
stransporter vasterut in i landet ar darfér en vital del av
hela hamnkonceptet. Omvant &r hamnen av vital betydelse
fér en framtida fortsattning av E16 &sterut mot Finland.




: Attbetrida Hogbo bruk dr som att dansa i flera epoker
samtidigt. Har om nagonstans kanns historiens vingslag
D et 8 ta/ rta/ d e me d patagligt. Herrgirdarna, smedstugorna, de roda lingorna,
o . bruksparken... Ett unikt stycke kulturhistoria i jirn-
en b laJS nlng. 6o b hanteringens tecken sedan 1600-talet.
Aretvar 1858, Hogbos dgare, konsul Géran Fredrik
©  Goransson och hans medarbetare hade efter stora médor
dntligen blivit forst i virlden med att utveckla en metod
att rena jiarnet fran kolrester i industriell skala. Den kom
att kallas bessemermetoden, vilket innebar, enkelt be-
skrivet, att man bldste luft genom jéirnet.
Bara fyra ar senare flyttades staltillverkningen till
den nyanlagda jarnvigen. Platsen var en sandig vik i
Storsjon och didrmed var grunden till staden Sandviken
lagd liksom till féretaget Sandvik. Det som en gang
startade som en bldsning ir nu ett av Sveriges storsta

exportforetag med huvudkontor i Sandviken.

La perfume

Alla som list boken "Parfymen” vet att framodlingen av de
perfekta doftnyanserna inte ar gjort i en handviandning. Det 4r en konst
och stor vetenskap, blandad med en tillika stor portion hantverk, tid och kinsla.
Det dr en komplicerad process, speciellt om man gor dofter av naturliga ravaror.
En naturlig doft innehéller nimligen 6ver 1000 olika doftmolekyler — en syntetisk bara en.
Pa Bjork&Berries i Hogbo bruk skapar man bara produkter med ett naturligt innehall.

I skogarna runt Hogbo bruk plockas bjorklév, blabar, lingon, hjortron och smultron f6r vidare
transport till sédra Frankrike dir de foridlas till ett doftextrakt. Sedan vidare till fabriken
i Linkoping for tillverkning. Dir blandas extrakt frin jasmine, vildros, ceder, patchouli,

lime mm. med de fem huvudessenserna fran naromradet i olika konstellationer.
Slutprodukterna blir parfym EdP, bodylotion, bodybutter, shampo, duschcreme och tvalar.

Pa Doft&Design Center i Hégbo bruk kan man se och lira hela processen,
frén ravara till fardig produkt. Fem miljoner jasmineblommor

ger en liter extrakt — som ett exempel.

Bjork&Berries i Hogbo bruk, SANDVIKEN




Blommoroch stal

JaG AKer TILL HOFOT'S for att ta reda pa hur
en kommun kan férknippas s starkt med sidana
kontrastrika ting som blommor och stal. Mjukt och
hart. Hur tridgdrdsandan kan ga hand i hand med
uréldrig stilverksindustri?

Redan pa infarten till samhéllet moter en skylt
som forkunnar att Hofors dr den vinligaste platsen
iSverige. Jag parkerar bilen, gar in pa Statoilmacken
och fragar om det stimmer?

— Javisst, sager en kvinna i butiken, naturligtvis
ir det sd, det vet vil alla. Sedan sméler hon och jag vet
inte riktigt hur jag ska tolka det hela.

— Blommor och stal foder alltsd vinliga ménniskor,
fragar jag?

— Allting vaxer med det andra, siger hon, som
mellan konen. Mannen ar stalet och kvinnorna
blommorna. Det ar sikert sprunget ur stalhistoriens
begynnelse, vad vet jag, men det dr nog den insikten,
det samforstandet som gor en sjil vinlig.

Jag aker till Bergabacken i Torsdker, och Sveriges
(och formodligen virldens) enda pelargonmuseum.
Pia Walldau tar emot och visar upp sin imponerande
samling av gamla svenska pelargoner och vilda arter
fran Sydafrika. Och hela stillet kiinns helt osannolikt,
ett levande pelargonmuseeum mitt i den Hoforska
landsbygden ligger inte direkt inom forvintningarnas
ramar. Speciellt inte mitt i smillkalla vintern. Hon
lyfter upp "Old man lives forever” och sijer, — ska man
komma in i den hir samlingen sa ska man vara minst
50 &r och ha en egen historia. Och vinliga historier
verkar det finnas gott om i Hofors.

En timme senare
star jag mitt i det
glédande stilverket
Ovako. Det dr historisk
mark da det giller stal-
tillverkning. Har har man
forknippats med jirnhan-

tering sedan 1549. Det finns till och med bevis for att
bergsminnen runt Hofors handlade flitigt med den
gamla vikingastaden Birka. Vissa hivdar ocksi att det
kan sparas dnda till Kristi fodelse.

Det ir dags for tappning och det sméller och gnistrar
och osar som crescendot i en nyarsnatt. Hir finns inga
blommor och tradgardspynt. Har dr det hjalm och
valkiga navar som giller. Hir framstills det renaste
stalet i virlden. Dag ut och dag in. Som standard.

1.000.000.000 varv. Sa minga ganger roterar ett

kullager under en livstid med stal
\ """ frin Hofors. En insiktsfull historia
fran stilets mian och blommornas
kvinnor. Och sann.

E16 forbi Hofors

Riksvég 80 ar ett starkt trafikerat strak som binder
samman Gastrikland och Dalarna. Delen mellan Géavle
och Sandviken &r den vagstracka som har i sérklass
mest trafik i hela Gavleborgs lan. Andelen tung trafik ar
hég och Rv80 har férutom E4 det stérsta godsflédet

i Ianet. Rv80 passerar rakt genom Hofors tétort dar
vagstandarden &r mycket lag.

Delen vaster om Hofors till dalagrénsen planeras
byggas om till métesfri 2+1-vég. Arbetena ska inledas
under slutet av nuvarande lansplan.

Det ar darfér viktigt att agera under planprocessen
fér att forbifart Hofors ska tas in i vdgplan 2010-2019.
Véagobjektet utgor den aterstdende proppen pa Rv80
inom Gavleborgs l&an och har uppmarksammats redan
i nuvarande végplan.

Rv80 &r redan idag ett samhallsekonomiskt mycket
viktigt strak for transporter till och fran Gavle hamn.
Eftersom den ar utpekad som rikshamn, kommer den
att expandera véasentligt med dkade trafikfléden som
foljd. Nya E4 Uppsala-Gavle 6kar trycket ytterligare pa
Rv80 och dess felande lank férbi Hofors.
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Fem angeldgna Vagavstand i km till Oslo

OSlO o 0
1. Felande lanken ] KONGSVINGET ... 95 oy
Torsby-Kongsvinger huvudinsatser e 4. Forbifart Hofors
Torsby... 169 Agerande under planprocessen for ett inforande av
Initiativ till en gemensam svensk-norsk officiell For att forbindelsen Gavle—Oslo ska bli ett effektivt MalUNG.......oooooiiiiiiiciiiciicci 255 forbifart Hofors i vagplan 2010-2019. Vagobjektet
férstudie/vagutredning pé kort och lang sikt . > e VaNSDIO. oo 300 utgdr den &terstiende proppen pa riksvag 80 inom
fér den felande Ianken Torsby—Kongsvinger. vagstrak med europavagsstandard kravs sarskilda in- BOMANGS.... oo 388 GavisborgslAniosh har Upparkeammats inuvarande
Forbattringen av strackan leder till flera satser pd framfor allt fem delar av strickan. Har foljer Falun ... 407 vagplan som samhéllsekonomiskt viktig.

strategiskt betydelsefulla samhallsvinster: En forbattring av forbifarten behdvs av flera skal:

en beskrivning av vad som maste goras och motiver-

¢ Riksvag 80 ar redan idag ett mycket viktigt strak for
Efter planerade vagombyggnader minskar transporter till och fran Gavle hamn, vilken kommer
strackan till ca 480 km. att expandera vasentligt som utpekad rikshamn med
—_— . - _ Okade trafikfldiden som féljd.

e Systemuppbyggnaden for det svensk-norska
huvudvagnatet forbattras patagligt och den
“vagsystemskugga” som ligger dver hela om-
radet fran Torsby i séder upp till Jamtland och
ut mot Norrlandskusten dverbryggas.

ingarna for detta:

¢ Nya E4 mellan Uppsala och Gavle 6kar trycket pa
riksvdg 80 och dess felande lank férbi Hofors.

¢ Den regionala utvecklingen och tillvaxten
i omradet forbattras patagligt genom den
svensk-norska regionférstoringen.

e Genom starkta forbindelser och starkt
regional utveckling i det gréansnara omradet
Overbryggas karaktéren av gransomrade.
Forutsattningar skapas for langsiktigt
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fungerande integration i enlighet med EU:s Y = N _ o
stravanden. Rv 71, forbi Ytlermalung:"" = %"-ﬂ SIS el SN ;‘h___
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2. ”Tre Proppar” 3. Framkomligheten 5. Gavle hamn

Utredning av férutsattningarna for tidigare- * Norra Europas storsta vintersportomréde kan Borlénge-Djuras Koordinering av Gavle-Oslo-férbindelsens aktiviteter med

laggningar av végarbeten langs riksvag 71 béttre utvecklas och konkurrera inom den véxande Agerande under planprocessen fér ett tidigt Gavle hamns utvecklingsbehov &r viktig. Gavle hamn har stor

i kommunerna Malung-Salen och Vansbro av globala turismnéringen till stor samhéallsekonomiskt genomférande av trafiksékerhetsatgérder och betydelse for regionen och norra Mellansverige.

de tre vagetapper (proppar) som finns med nytta fér norra Mellansverige och landet som helhet. 6kad framkomlighet mellan Borlange och Hamnstrategi-utredningen har utpekat Gavle Hamn som en av

i nuvarande lansplan fér perioden 2004-2015. Det &r darfor en angelagen uppgift att I6sa finan- Djurés. Idag uppstar 18nga kéer pé strackan tio rikshamnar. Stora mangder gods transporteras till och fran

Dessa "Tre Proppar” &r Dala Jarna-Vansbro sieringen av dessa véginvesteringar. Mojligheten som &r gemensam for riksvégarna 70 och 71. hamnen pé béde vag och jarnvag.

inklusive Snébyn, Yttermalung och Tandé-Bu. till férskottering, eventuellt med EU-bidrag, méste Gavle-Oslo-férbindelsen med sina omfattande godstransporter

Betydelsefulla samhallsvinster &r: seridst provas for att uppné de samhallsekono- vasterut in i landet ar darfér en vital del av hela hamnkonceptet.
miska vinsterna. Omvant ar hamnen av vital betydelse for en framtida fortsattning

¢ Den regionala utvecklingen och tillvéxten
i Vasterdalarna underlattas péatagligt och den
kapitalforstorande utflyttningen motverkas.

av E16 6sterut mot Finland.
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VabD Harl FALUI, kanalerna i Venedig, Grand
Canyon och Mayaruinerna pa Quinqua i Guatemala
gemensamt?

Jo, de ar alla skatter i vart gemensamma virldsarv
som bir pa ett unikt vittnesbérd om jordens och
minniskans historia. The United Nations Educational,
Scientific and Cultural Organization (UNESCO), har
sedan 1972 samarbetat med linder runt om i virlden
for att identifiera, uppméirksamma och skydda de
mest virdefulla kultur- och naturhistoriska miljéer
mot forfall och forstorelse.

Idag finns 830 virldsarvi 183 linder.
Stora Kopparberget och Falun skrevs
in pa Unescos virldsarvslista 2001.
Det innebir att Falu gruva med
omgivande industrilandskap ar
en angeligenhet for hela mansklig-
heten, som skall skyddas och
bevaras for all framtid.

Falun, Sveriges 12:e virldsarv.
Proudly!
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Dalarnas
handelscentrum

— DET BASTA MeD KUPOLEN :r att det ar gratis parkering och den
syns pa lingt hall, siger en pensionerad kvinna fran Alvdalen, som bilar till
Borlinge en gang per ar for julklappsinképen.

— Och njaa, siiger hon, inte 4r den speciellt vacker utifrdn, men jag har
forstatt att sd ska det se ut om det ska vara modernt och ungdomligt. Inne r
det som en sagovirld om du forstar vad jag menar, hir finns allt som barn-
barnen och gubben kan tinka sig!

1987 drogs planerna upp for ett nytt miss — och konferenscenter i
Dalarna. Borlidnge var inne i ett expansivt skede och behoven var manga.
Enlivsmedelskedja hade efterfragat ett kopcentrum, Dalamissan behovde
maisslokaler, Teknikdalen och Vigverket behovde utstillningslokaler, och
hogskolan efterfragade lokaler for undervisning och konferens. Dessutom
var Banverket pa vig hit.

Kupolen képcentrum, Europas storsta sfiriska byggnad, invigdes den
13 september 1990. I dag finns tre viningsplan och 80 butiker pd samman-
lagt 43 000 kvm. Kupolen besoks dagligen av 6ver 12 000 ménniskor eller
4,7 miljoner drligen och var 2005-2006 det kopcentrum i Sverige som hade
den procentuellt hogsta 6kningen. Snittkunden handlar for 270 kr och
stannar i genomsnitt tvd timmar och 15 minuter.

E16 Borlange-Djuras

Trafiksékerheten och framkomligheten mer omfattande I6sningar for att vagen
mellan Borlange och Djuras &r idag ska bli métesfri. Vagverket har dock for-
undermalig, med langa kébildningar som  klarat sig berett att efter arbetena séder

félid pa denna gemensamma stréacka for
Rv70 och Rv71.

Vagverket arbetar idag aktivt for att
inom ett fatal ar &stadkomma motesfri
vag pa hela Rv70 fran Sala till Borlénge.
Norr om Borldnge ar védgen smalare och
detta innebar storre problem och krav pa

om Borlange aven fortsatta norrut.
Darfor méaste Partnerskap E16 Gavle
—Oslo agera under planprocessen fér ett
tidigt genomférande av trafiksékerhets-
atgarder och 6kad framkomlighet p&
Rv70/71 mellan Borlange och Djuras.
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VINTErBaD I DeN BLA TIMMeEN. Minus i1 graderi
luften, plus en i vattnet. Vi sitter i den brannheta bastun och
ackorderar om idlven utanfor. Lennart Nordstrom bor

40 meter fran Visterdaldlven. Fore detta djupdykare

och badfreak in i fingerspetsarna. Sommar och vinter.
Over 500 isvaksbad har han gjort.

Visterdalidlven i Gagnef kommun ir vild, orolig och
full av forsar, siger han, Osterdalilven diremot flyter
langsamt och ar lugn som filbunke. Enligt gamla séigner
har minniskorna formats efter dlven. Vilda i vister, lugna
i oster. Tre kilometer lingre ner flyter de ihop i det stora
dlvmotet vid Djurds. Hur méinniskornas lynne ar diar kan
han inte svara pa, men vet att de tva dlvarnas betydelse dr
oerhort stor i alla avseenden.

De har fatt en omitbar potential for hela turistutveck-
lingen, siger han, sportiskare kommer hit fér de stora
laxoringarna och EKO-fisket, forsarna ir en enorm naturupp-
levelse for dventyrsturister frin hela virlden.

Tyvirr har inte folk fatt upp 6gonen for isvaksbad dnnu,
men det kommer...

Ar 2010 forvintas utbyggnaden av flottbroarna med
slussarna forbi kraftverket vara klar. Da ska han képa en stérre

bat med overnattningsmojligheter och bli semesterbétfarare.

Da kan man nimligen aka bat frin Falun-Borlinge d4nda upp
till Orsa.

Gagnef Kommun med de bigge Dalilvarna ir onekligen
en plats for annorlunda strapatser — oavsett vinterbad i den
bla timmen...

Dar Daldlyarna mats

LN |
“TF
K

e,

Han STar LIKa STaDIGT pa marken som
sina lokstallar mitt i Vansbro centrum. Gunde
Svan vilar inte. Slar aldrig dank. Har aldrig gjort
och kommer aldrig att géra. Han har fortfarande
den dir nyfikna, finurliga, jivlar-anamma-
blicken som han hade pa 80-talet. Denna
obevekliga lust att alltid striva framat, att soka
det sirklassiga, ligga steget fére. Hade han velat
sa skulle han kunna luta sig tillbaka och tronat pa
minnen fran fornstora dagar.

Men historien ir full av exempel
péindivider, foretag eller kommuner
som forsokt trona pd minnen for
evigt. Alltmedan konkurrenterna

har forbittrat sina positioner har de
vilat i tron pa att deras férsprang var
ointagligt. Tills den dag de uppticker
att de haller p4 att bli varvade...
Skillnaden ir inte speciellt stor mellan
att vara viarldsmastare i skiddkning och
satsningar inom en kommun. Det giller
alltid att ligga i framkant, att inte sta

Vansbro

tronar inte pd minnen -

fran fornstora dar

med lang nisa och se sig passerad.

I Vansbro dr det tillgdngligheten
som ir det primira. Kommunikation och tran-
sport maste fungera oklanderligt. En rilsbuss
som dopts till Gunde och som aldrig kom i tid
fick inte behalla hans namn. For sjilv dr han
alltid noga med tiden. Sirklassighet kriaver en
viss kompromissléshet, kreativitet och hart
arbete. Gunde Svan vilar inte pa lagrarna. Inte
Vansbro kommun heller.
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NAT 50-TALET Var UNGT var det inte minga som trodde
pé Silens framtid. Sveriges kindiselit och nagra rika affirs-
min skulle mojligen ha rdd med det — men knappast fler.
Fjallturismen skulle aldrig sla igenom eftersom det ansigs att
kulturkrocken skulle bli alltf6r stor da storstidernas levnads-
monster konfronterades med glesbygdens.

Idagvet vi bittre. Silen har haft en ofattbar utvecklingsepok.
Fran fabod till norra Europas storsta vintersportomrade pa
bara nagra decennier.

I dag dr Sdlen Dalarnas storsta stad under vintersisongen,
dar 6ver 100 000 ménniskor byter plats varje vecka. Dryga tva
miljoner besokare per ar. Och Silen vixer!

Redan inom en 10-arsperiod kommer antalet baddar
att ha utokats med ca. 15 000, vilket motsvarar ytterligare
400 000 besokare per ar.

E16 Vasterdalsvagen

- pulsadder med proppar
till Nordeuropas storsta
vintersportomrade

Norra Europas storsta vintersportomrade
Salenfjéllen har utvecklats starkt och om-
fattande nyinvesteringar gérs. Denna ”stad”
ar under en stor del av aret storst i Dalarna,
med en befolkning som i huvudsak byts ut
varje vecka och som dessutom rér sig mycket
inom omradet.

Turismen tycks vara den néringsgren som
utvecklas snabbast globalt sett. Sverige och
inte minst inre Skandinavien med sin natur
och vildmark kommer i allt stérre utstrackning
att locka besokare fran i forsta hand Europa.
Turismen ger stora inkomster. Exempelvis
ger tre danska familjers fjéllvecka samma
exportintdkt som en Volvo!

Detta stéller sjalvfallet extraordinéra krav
pa en fungerande infrastruktur. Dessvarre
slapar infrastrukturinvesteringarna efter
i denna positiva naringslivs- och arbets-
marknadsutveckling.

De stora turiststrémmarna kommer
soderifran framst pa E45, Rv26, Rv66 och
Rv70. Alla dessa sammanstralar pa Vaster-
dalsvagen Rv71 for att trAnga sig samman
mot Salen. Vagstandarden &r idag undermalig
pa flera stallen. Allra storst ar problemen
vid de "Tre Propparna” Dala Jarna-Vansbro,
Yttermalung och Tand6-Bu som ingar i ett sent
skede i nuvarande lansplan. Darfér maste alla
goda medel nu satsas pa att hitta formerna
fér att tidigarelagga dessa tre i arbetet med
végplanerna.

Den samlade syn pa ett svensk-norskt
vagsystem, som Gavle-Oslo—forbindelsen
innebér, leder ocksa till avsevart forbattrade
kopplingar till norra Europas stérsta vinter-
sportomrade.




1959 FANNS DET enishall i Sverige samt ett plét-
skjul 6ver isen i Kiruna for att skydda mot den virsta
blisten och snostormarna. Det var en nymodighet
som de flesta ansig bade onodig och dyr. I dag har vi
312 stycken! Att ndgon dessutom skulle komma pa
tanken att ligga tak 6ver ett lingdakningsspar forefoll
idet nirmaste som orimligt.

En solig hostdag for tio ar sedan akte en skolklass
fran fordonsmekaniska linjen pa Stjerneskolan i Torsby
for att titta pa Jyviaskylerallyt i Finland. Och dtervinde
hem med ett fré i bagaget som skulle komma att sitta
Torsby pi den internationella kartan inom sportturism.

Per-Ake Yttergard, eldsjil och hingiven skidentusiast
blev nyfiken, och bollen var i rullning. I Torsby slogs
man mot kraftiga besparingar och det tog 4r av pann-
stdngande innan utredningar, marknadsundersokningar
och finansiering kom pa den nivan att det skonjdes en
realisering av projektet.

Torsby Kommun satsade 20 miljoner och tillsammans med
EU-pengar, Nutec, Region Virmland, NCC, och niringen i 6vrigt
sd var finansieringen i hamn. Slutnota: 62 miljoner kronor!

Den 16 juni 2006 invigdes Sveriges forsta och virldens lingsta
skidtunnel. Det osannolika hade blivit verklighet.

Hyvii Torsby!

E16 Torsby
- Kongsvinger

- en felande lank
i det svensk-norska vagnatet

En utbyggnad av den felande lanken Torsby
—Kongsvinger innebar en stark systemférbattring
av det samlade huvudvagnatet fér Sverige och
Norge.

¢ De nord-sydliga férbindelserna mellan norra
Norge/norra Sverige och Osloregionen blir battre
genom att E45 far en genare sammankoppling
med Oslo och Gardermoen.

e Mellan E4 langs Norrlandskusten och Oslo-
regionen uppnas god vagkoppling via Séder-
hamn-Bollnds—Mora alternativt Falun/Borlange
—Torsby-Kongsvinger-Oslo.

¢ Sodra Norrlandskusten far en sammanhéng-
ande koppling mellan Gavle med sin utpekade
rikshamn och Falun-Borlange-Malung—-Torsby
—Kongsvinger-Oslo.

Korridoren for den felande l1anken Kongsvinger
—Torsby har idag ett vagsystem med lag standard
och &r svar att 6verblicka, bland annat néar det
galler vagnumreringen. Avstandet ar bara 54 kilo-
meter fagelvagen och 74 kilometer via dagens
vagnat. Den svensk-norska studie som genom-
férdes 2002 visar att en ny vég innebér att av-
standet blir 9 kilometer kortare och att restiden
minskar med 18 minuter. Studien gjordes med
stdd av EU (Interreg).

En genare vagstrackning med
bra végstandard férkortar av-
standet och restiden for langre
resor och transporter, samtidigt
som den dagliga pendlingen

6ver gransen kan oka.

Med denna felande lank ut-

byggd kommer férutsattningarna
fér den regionala utvecklingen
och tillvéxten i omradet att for-
battras vasentligt.

Dels blir lokaliseringsférut-
sattningarna battre i omradet, dels
blir méjligheterna till effektivt lokalt
samspel starkt forbattrade.




U b l . k Det sades att forr i tiden byggde man vigarna efter kostigar.
t l C : Korna holl sig namligen till betydligt 6ppnare och Littill-

gingligare ytor, till skillnad fran de vilda djuren. Dessutom

Y tjdnade ocksa kostigarna som naturliga farleder mellan
civilisationen och de avligsna sitrarna.
g Att fardas i dag frin Torsby och Lekvattnet, over de

Virmlindska finnskogarna, mot riksgrinsen in i Norge och
vidare mot Kongsvinger minner om just detta. Det dr lika

obegripligt slingrigt som det 4r hipnadsvickande vackert.
Hir aker man genom Sveriges och Norge syd-
ligaste vildmark med ett av Skandinaviens hogsta
bestind av dlg, varg, bjorn och rovfaglar. Det kinns
som tiden statt stilla sedan bondebrukens tid.
Lika plotsligt som granskogen stir tung sa
oppnas ocksa landskapet upp. Kongsvinger, den
moderna staden vid dlven Glomma och sin hogt
beligna fiastning. Vidare mot Gardermoens interna-
tionella flygplats och slutligen vintar oss utblicken
over Oslofjorden.
Vi har nétt havet igen!
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