@in

s TRAFIKVERKET

FASTSTALLELSEHANDLING
E16/vag 70, Borlange-Djuras, etapp 1
Borlange kommun, Dalarnas lan

Vagplanbeskrivning inkl. miljobeskrivning, 2016-05-11, rev 2019-01-25
Projektnummer: 83859571

.
! =
— — oz =
S / = B
e 25
h——_
-%334‘-
&
>

\\Q
W



TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.2.0

Trafikverket
Postadress: Box 417, 801 05 Gavle

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: E16/vag 70, Borlange-Djurds, etapp 1. Faststallelsehandling. Vagplanbeskrivning.
Forfattare: Lena Jernberg/Anders Sellner/Maria Hallmarker, Sweco

Dokumentdatum: 2019-01-25
Arendenummer: TRV 2013/739 24
Version: 1.1

Kontaktperson: Maria Eriksson, Trafikverket
Omslagsbild: Sweco



Innehall

1. SAMMANFATTNING ..ottt 6

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL ..ottt 7
2.1. BAKGIUNG. ...ttt ettt st e et e bt e e sbe e e sbb e e sabe e s b e e e be e nes 7
2.2. Plan|&ggniNgSPIrOCESSEN ... .uieiuieeitee it eteeeetee ettt ettt et e et e st e bt e e sbe e e sbe e e sbbeesabeesnbeeabeeeees 8
2.3. LCTToTo] 2=V {15 1= \Vo | 2= L S 11 o o T OO RUTOURRUPRURI 9
2.4, Tidigare ULFEANINGAT .....ccviiiiiieiieieesieeseesee st e e e steesteeste e teebeesbeasteaseeassessaessaessaessaesnnennees 9
2.5, Transportpolitiska MAl...........cccoviuiiiiuiiiieieiceec ettt sttt st be e 10
2.6, PrOJEKEMAL ..ottt ettt ettt ettt et re bt e et et e et ere et be e anas 10
3. MILIOBESKRIVNING ......couiviiiiiieices ettt 12
3.1. BT TNV 1 0 1T Vo P TP 12
K A\ Y/ - 1o S o 1T T [PPSR 12
3.3. Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra rikSintressen ...........ccccoeeveeeeveveenevenean. 12
4., FORUTSATTNINGAR......ocoiiitistceeeeeetee ettt en sttt 13
4.1.  Véagens funktion och Standard.............oceoiiiiiiiiie e 13
4.2.  Trafik 0ch @aNVANAArgGrUPPET ......cc.vii ittt ees 13
4.3.  Lokalsamhélle och regional UtveckIing ..........ccccoiveiiiiiiieiiieii st 14
4.4, MIlJOTOrNAIANAEN ....c.ccveviictiee ettt sttt st e st ee st re et e tenis 14
4.5. Byggnadstekniska fOrUtSAtENINGAT. ..........coiuiiiiieiie e e 22

5. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

MOTIV et e st et et e et e be s e e be e e e sbeareenbe s 25
TN B V= V= AV (0] - 1111 4 o T OSSPSR 25
5.2 VAl @V ULFOIMINING ...eooiiieiiieie ettt bbb e b e e et e emneeenneas 25
5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls ............. 37



6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET .......cccccoviiiiiiiiie, 38

6.1.  Trafik 0Ch aNVANAIGrUDPPET ... ..co ettt 38
6.2. Lokalsamhélle och regional UtVeCKIING..........ceeiieiiiiiiiiic e 38
6.3. V11T ol g - 1T USRS 39
6.4.  Samhéllsekonomisk beddmning (sammanfattning) ..........ccocoeiiiiiiniie i 43
6.5. Indirekta och samverkande effekter och KONSekVENSEer ...........ccocvveiiiiiiii e 43
6.6.  Paverkan under byggnadstiden..............ccccvieieieiiiececieeee et 43
7. SAMLAD BEDOMNING........coeiiiiiiiesiirs ettt 45
7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska MAIEN ..............cceeeeerivireeeieeeceee e 45
7.2.  Véagplanens inverkan pd miljokvalitetSmAlen.............ccccceveeveeieiice i 45

8. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN ........ccccooovvnrinrreinrineen. 49
8.1. De allmanna hBNSYNSIEGIEINA........c.uii it 49
8.2. 2110 0] 01114/ [o [ USRS USRS 49
8.3. MiljOKVAIIEETSNOIIMEN ...ttt ettt b e e s e e s nnee e 49
8.4, SErANASKYAU ...t 52
9. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING ........cooeuvrrerrmneen 53
9.1, VAgoMIade fOr allMAN VAG.........cooviueiiierieieieeceeteeieteee ettt sttt sr bbb an s 53
9.2.  Vagomrade for allman VAg Med VAGrALE.........c.c.ceevereieierieetee ettt 54
9.3.  Vagomrade inOm detaljplan............c.coeiveuiiriiiieeeieeeee ettt et 54
9.4.  Vagomrade for allman vag med inskrankt VAGratt ............cccceeeiiieeieeeecceceeeeeee e 54
9.5.  Omrade med tillfallig NYTHANAEIALL ..........c.cviiiivieiiereeieeeceee et 55
9.6.  OMIAde fOr @NSKIlO VAG.........coeiviviiiieiecietee ettt ettt sttt sn et st re s n s 55
10. FORTSATT ARBETE ... s 56
10.1.  Allmanhetens granskning..........cccooiiiiiiiiiiii 56



10.2.  Kontroll 0Ch UPPTOLNING.......eie ettt 56

11. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING........ccccoviveiieeiirsereersensenean, 57
11,1, FOrmMEll NANTEIING....ceeii ittt et e et e et sb e e sabe e sabe e sareean 57
N C T T3 To ] 191 (o] =T To [T TS U PO RRU TP PROPTTR 58
R T o 1 = U1 =T oo UV OP 59
12. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR.......cccvcoviiirsiiesieeseneiesseeneesenean, 60
13, BILAGOR ...t 60
Bilaga 1. Karta OlYCKOT .......ciiiiiiiit ettt ettt et sb e e e sae e e sabe e sabeens 60
Bilaga 2. Tabell DUIEIATGATTEN .........c.coveveeereiieieteee ettt ettt et ettt ettt en et aen s 60
Bilaga 3. Karta miljointressen 0Ch ALGANAEN ...........coccueeevcieeeerie ettt ennas 60



1. Sammanfattning

E16/véag 70 ar en nationell stamvag och sedan 2012 uppklassad som Europavég. E16 ar
tankt att bli ett starkt transportstrak Oslo-Gavle via Torsby-Malung-Vansbro-Borlange och
Falun.

Ar 2011 utreddes tankbara &tgarder, pa delen Borlange-Djurés, i en forstudie. Lansstyrelsen
beslutade da att projektet inte medfor betydande miljopaverkan, vilket innebar att projektet
genomfors som typfall 2 med miljobeskrivning. Malet ar att strackan ska bli en motesfri
landsvag med mittracke och att tillgangligheten for boende och oskyddade trafikanter 1angs
strackan forbéttras.

Ar 2014 lades projektet i vilolage eftersom finansiering saknades i den nationella planen for
investeringsatgarder ren 2014-2025. Ar 2015 aterupptogs arbetet igen med etappvis
finansiering av delar av strackan. Denna vagplan omfattar etapp 1 pa delen
Cirkulationsplatsen i Mellsta- Norr Amsberg (korsning med vég 293).

| vagplanen foreslas omvaxlande 1+1 och 2+2 korfalt. Manga trafikfarliga anslutningar
stangs och ansluts till fullstandigt utbyggda korsningar genom nya ersattningsvéagar. Pa
strackor med mittracke varierar hastigheten mellan 80 och 100 km/timme. Planskild
passage for alla trafikslag foreslas i Norr Amsberg. Ett sammanhangande gang- och
cykelstrak foreslas langs hela strackan med delvis nya utbyggda gang- och cykelvéagar/-
banor. Fastigheter langs strackan erbjuds bulleratgarder i form av fonster-/fasadatgérder
eller vall och skarmar.

Syftet med vagplanen ar att ge vaghallaren tillstand att bygga vagen, ge markatkomst med
VAagratt samt att reglera vaghallningsansvaret, det vill siga fastsla vilka delar i projektet som
ska utgora allmén vag och vaganordning.

De viktigaste positiva konsekvenserna av véagforslaget ar att atgarder vidtas for att skydda
Dalalven fran fororeningar, forhindra métesolyckor samt forbéattrad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter. Skyddsatgarder vidtas for Tjarna vattentakt som kommer att leda till
minskad risk for férorening av takten.

Atgarderna pé den aktuella vagstrackningen kommer inte att leda till ndgra stérre negativa
konsekvenser. Ett mindre intrang kommer att ske i Batstad-Mellsta naturreservat da det har
sin utbredning fram till befintlig vag. Mindre markansprak kommer att ske i jord- och
skogbruksmark. Befintlig vdg som barriar for vilt 1angs strackan kommer att 6ka genom att
mittracken uppfors och hastigheten dkas. Satsningar pd gang- och cykelvag, sekundarvagnat
samt passager kommer att minska barriareffekten for boende. Riktvarden for paverkan fran
trafikbuller kommer inte fullstandigt uppnas.

Projektmalet och de transportpolitiska malen, funktionsmalet och hansynsmalet, uppfylls
genom att tillgéngligheten, framkomligheten och trafiksdkerheten blir battre genom de
planerade atgarderna.

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar beraknad till ca 90-100 miljoner kronor i 2015 ars
prisniva. Objektet finansieras genom Trafikverket.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

E16/vag 70 ar en nationell stamvag och sedan ar 2012 uppklassad som Europavag. E16 ar
tankt att bli ett starkt transportstrak Oslo-Gavle via Torsby-Malung-Vansbro-Borlange och
Falun. Dalarna tillhor ett av de storsta industri- och exportléanen i landet och i kombination
med en hdg andel turism ar E16/vag 70 en viktig del i transportsystemet. Delen Borlange-
Djuras ar aven en viktig pendlingsstracka for den befolknings- och arbetsmarknadstata
delen av s6dra Dalarna. For att 6ka kapaciteten, standarden, trafiksdkerheten och
tillgangligheten pa E16/vag 70 kravs ombyggnad till motesfri vag och atgarder for att
minska vagens barriar for boende och oskyddade trafikanter.

Malet ar att strackan ska bli en motesfri landsvag med mittracke och att tillgangligheten for
narboende och oskyddade trafikanter 1angs strackan forbéattras. 2014 lades projektet i
vilolage pa grund av att atgarderna inte priorierades i den Nationella planen for
infrastrukturatgéarder aren 2014-2025.

Ar 2015 startades projektet p& nytt, men enbart for etapp 1 och 2 pa delarna
Cirkulationsplatsen i Mellsta-Norr Amsberg (vag 293) samt Norr Amsberg-Gima sdg. Denna
planbeskrivning avser enbart etapp 1.

Syftet med vagplanen ar att ge vaghallaren tillstand att bygga vagen, ge markatkomst med
VAagratt samt att reglera vaghallningsansvaret, det vill siga fastsla vilka delar i projektet som
ska utgora allmén vag och vaganordning.
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Bild 1. Oversiktskarta etapp 1.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | detta projekt har lansstyrelsen bedomt att atgarderna
inte antas medfora betydande miljopaverkan. Vagplanen planeras da enligt typfall 2 och en
miljobeskrivning tas fram, se bild 2. Planen hélls tillganglig for granskning sa att de som
berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
paborja vagbyggnadsatgarderna.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Frafntagnllrfg o pl?nf§rslag - Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning .

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Bild 2. Planlaggningsprocessen enligt typfall 2.



2.3.  Geografisk avgransning

De atgarder som faststélls i vagplanen benamns vagforslag. Denna vagplan omfattar
vagforslag for en utbyggnad av E16/vag 70 pa delen mellan cirkulationsplatsen i Mellsta i
Borlange och korsningen med vég 293 i Norr Amsberg. Ett gdng- och cykelstrak kommer att
skapas genom att det befintliga parallellvéagnatet utnyttjas med lankar av nya och befintliga
gang- och cykelvagar samt nya ersattningsvagar till fastigheter.

Pa vagplanens illustrationskartor ar enskilda ersattningsvagar till fastigheter markerade. De
faststalls inte i vagplanen utan kommer att genomga en forrattning genom Lantmateriet.
Lé&get ar endast ungefarligt.

Projektet paverkar dven ett influensomrade kring vagen. Det kan vara utbredning av buller
eller avledning av vagdagvatten till vattendrag.

Bedomningar av vagatgardernas effekter och konsekvenser genomfors med utgangspunkt
fran vagens referensniva utan atgarder och med dagens och framtida trafikfloden. Det kallas
nollalternativ och innebér att vagkonstruktionen enbart atgardas med normalt drift- och
underhall. Manga av atgarderna i vagplanen maste genomforas dven om inte mittseparering
utfors, bl. a. vattenskyddsatgarder och atgarder for riskomraden (erosionsskydd, trumbyten
mm).

2.4. Tidigare utredningar

Beslutet att ta fram en vagplan for trafiksakerhetsatgarder pa strackan har foregatts av ett
antal studier:

» Enidéstudie for trafiksakerhetsatgarder for E16/vag 70 pa delen Borlange-Rattvik
togs fram 2003-06-27.

« En forstudie beslutades 2011-11-25. Under ar 2011 stalldes forstudiens
samradshandling ut fér synpunkter och handlingen skickades till lansstyrelsen,
kommuner, ledningsagare och 6vriga intresseféreningar. Allmanheten uppmanades
i annonser i lokaltidningar att komma med synpunkter.

Lansstyrelsen beslutade 2011-05-13 att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. 2014 lades projektet i vilolage eftersom finansiering saknades i den
nationella planen for investeringsatgarder aren 2014-2025. 2015 aterupptogs arbetet igen
med etappvis finansiering av delar av strackan.

Parallellt med projektet driver Trafikverket ett riskprojekt l1&angs stréackan. Det innebar att
olika utpekade riskobjekt (vagtrummor, slanter) utreds med avseende pa skred och
oversvamningsrisker. Vissa av de atgarder som foreslas i vagplanen sammanfaller med
riskprojektets atgarder.

Under ar 2014 byggdes vag 293 om pa delen fran korsningen med E16/vég 70 forbi Norr
Amsberg. Korsningsatgarderna har inarbetats i vagplanen s den éverensstammer med den
nya korsningen for vag 293.



2.5.  Transportpolitiska mal

Det Gvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det dvergripande malet stods av tvd huvudmal, funktionsmal och hansynsmal enligt
foljande:

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundléaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

2.6.  Projektmal

Foljande mal galler for vagprojektet for hela strackan Borlange-Djuras:

Andamalet for projektet ar att genomfora kostnadseffektiva &tgarder for att hoja
framkomligheten och trafiksékerheten, genom att utféra motesseparering pa E16/vag 70,
strackan mellan Borlange och Djuras, i sa stor utstrackning som mgjligt.

Syftet med foreslagna atgarder ar att trafikanterna moter en god kontinuitet och att
referenshastigheten avspeglas i vagsektionen langs hela E16/vag 70. Det bor darfor stravas
efter sa langa sektioner som majligt med balans mellan framkomlighet och trafiksakerhet.

Malen avseende framkomlighet och trafiksakerhet, knutet mot de transportpolitiska méalen
har preciserats enligt féljande:

e Hela strackan Borlange-Djuras prioriteras for framkomlighet genom
motesseparering och oskyddade trafikanter har alternativa vagar att tillga.

e Hastighetsgransen ska 6verensstamma med vagsektionen och méalstandarden
100 km/tim.

e Helt separerade strak eller alternativa strackningar finns for gdende, cyklande
och mopedférare mellan Borlange och Djuréas. Det finns frekvent sakra
passager att korsa vagen och sakra vagar att nd malpunkter.

e Engod resa ar mojligt genom hog standard pa vag och darmed nas kortare
transporttider.

Mal for projektets gestaltning avseende miljo, natur och kultur &r satta i enlighet med
Trafikverkets inriktningsdokument (VVpubl. 2006:164):
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Olika typer av landskap, dess karaktarsskapande bebyggelse och
brukningsmdnster ska ha mdjlighet att utvecklas.

Naturtyper och kulturmiljoer med mycket hdga varden till foljd av att de ar
hotade, sallsynta eller pa tillbakagang ska ha bibehallna kvaliteter.

Natur- och kulturmiljoer som allméant anvands for friluftsliv eller som pa
annat satt har stor betydelse lokalt ska ha bibehallna kvaliteter.

11



3. Miljobeskrivning

3.1.  Lasanvisning

I denna vagplan finns miljéfragestéllningarna framstallda i en integrerad miljobeskrivning.
Denna integrering innebar att befintliga miljoer, paverkan och konsekvenser redovisas
samordnat med andra teknikomraden i ett antal kapitel i vagplanebeskrivningen och inte i
ett eget kapitel. Det innebar att befintliga miljéférhallanden redovisas i kapitel 4 och
konsekvenser i kapitel 6. | bilaga 3 finns alla miljéintressen och skyddsatgarder markerade
pa karta 6ver strackan.

3.2.  Avgransning

Miljobeskrivningen har avgransats till att behandla foljande identifierade miljoaspekter:

e Landskap

e Natur- och kulturmilj6é

e Vattenmiljo

e Fororenad mark

* Rekreation och friluftsliv
e Halsa och sékerhet

*  Hushallning med naturresurser

3.3. Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Inga Natura 2000-omréden eller riksintressen for natur, kulturmiljo eller friluftsliv berors
av vagatgarderna.

12



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vagbredden pa strackan ar 9,0 m forutom bron éver Daldlven som &r cirka 13 m. Langs med
strackan finns ett antal direkta utfarter fran fastigheter. Vissa korsningar med hag andel
svangande trafik ar utférda med vanstersvangsfalt.

Sidoomréadet bestar till 6vervagande del av vagslanter med lutning 1:3 och brantare. Enligt
dagens utformningskrav innebar denna typ av sektion ”1ag standard” vid de trafikfloden och
hastighetsgranser som nu galler for E16/véag 70.

Hastigheten pa strackan ar 90 km/tim forutom hastighetsbegransning till 70 km/tim i
anslutning till cirkulationsplatsen i Mellsta.

Langs strackan finns idag tre broar. Av dessa broar &r tva vagbroar for E16/vag 70 och en ar
en gang- och cykelbro 6ver E16/vag 70 vid Mellsta. Samtliga broar ar av god standard och
inga atgarder kravs i nulaget.

I Norr Amsberg ansluter vag 293 som har byggts i ny strackning under 2013-2014 samt vég
905.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafik

Trafikmangden pa aktuell stracka ar ca 9 500 fordon per &rsmedeldygn (2013). Trafiken
varierar kraftigt 6ver dygnet och &ven mellan olika dagar. Trafikintensiteten kan vissa tider
vara sd hog att tillgangligheten till E16/v&g 70 ar kraftigt nedsatt for narboende och andra
trafikanter samt att framkomligheten pa vagen ar begransad. Andelen tung trafik ar ca 10 %.
Trafikmangden forvantas 6ka till ca 11 500 fordon/dygn ar 2040.

4.2.2. Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av linjebussar. Busshallplatser ligger tatt med inbordes avstand runt 700
m. De flesta hallplatserna ar utbyggda med bussficka och vaderskydd. Anslutningen med vég
293 i Norr Amsberg ar ocksa en bytespunkt for resande mot Falun. En direktbuss trafikerar
strackan Djuras-Falun via vag 293. Landsvagsbussen Djuras- Borlange ansluter via vag 293
och byvéagen till Norr Amsberg och angér busshallplatserna Korstappan och Oppibyn.

Pendlingstrafiken &r stor pa strackan. Manga arbetar och studerar i Borlange och Falun.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Andelen oskyddade trafikanter varierar beroende pa hur trafiksakerheten och
tillgangligheten till E16/vag 70 ser ut. Det finns en parallell gang- och cykelvag fran
projektets start vid cirkulationsplatsen i Mellsta i Borlénge till sédra infarten till Norr
Amsberg (vag 905). Pa denna stracka finns tva gang- och cykelvagspassager under
respektive 6ver E16/vag 70 vid Mellstaomradet. | dvrigt hanvisas de oskyddade
trafikanterna till E16/vag 70 eller till befintligt parallellt vagnét.
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424, Trafiksakerhet

Olyckstalen pa strackan ar héga och dven om andelen dodsolyckor &r fa, sa ar olycksrisken
att skadas svart mycket stor. Langs strackan intraffar relativt manga viltolyckor som aven
bidrar till samre trafiksékerhet. Det ar framst olyckor med radjur och mindre vilt.

I bilaga 1 &r inrapporterade olyckor markerade for perioden 2005-2014 (Kalla: STRADA).
Pa strackan Cirkulationsplatsen i Mellsta-N Amsberg har 20 olyckor intraffat, varav 9 ar
svara olyckor. | statistiken ingar inte alla viltolyckor som ar omfattande pa delar av strackan,
framférallt i Norr Amsberg.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Markanvéndningen léngs strackan varierar mellan tatare och gles bebyggelse samt jord-och
skogsbruksmark.

Véagplanens startpunkt i Mellsta gransar till Borlange tatort. |1 Borlange kommun bor ca
50 000 invanare. Langs vagen ligger byarna Farjenas och Norr Amsberg. | vagplanens
omgivningar finns &ven omfattande fritidshusbebyggelse.

I anslutning till vagplanens omrade finns malpunkter som motionsanlaggning och camping i
Mellsta, badplats i Hemsjon och Bétstad, bilskrot i Norr Amsberg och fotbollsplan i Norr
Amsberg.

E16/véag 70 ar viktig for den regionala utvecklingen for hela Dalarna norr om Borlange.
Véagen ar mycket viktig som transportled for pendlingstrafik, gods och fér turismnéringen.

4.4,  Miljoforhallanden

4.4.1. Landskap

E16/vag 70 mellan Borlange- Djuras ligger i ett dlvdalslandskap som kannetecknas av
dalgéngar langs Daldlven och dar. Skalan varierar fran vidstrackta strandterrasser till trdnga
sluttningar dar dalgdngen smalnar av. Omradet ingar i nedre Dalarnas jordbruksbygder med
centralbygder kring Daldlven dar odlingslandskapet ligger p& sedimentjordar.

Intill alven ar terrangen forhallandevis flack men bryts har och var av raviner och
barrskogskladda hojder. Generellt bestar bebyggelsen av mindre byar, lokaliserade till svaga
hojder i odlingslandskapet. Gardarna ligger antingen i tatare koncentrationer (klungbyar),
eller glest utspridda (radbyar).

E16/véag 70, som forbinder de storre orterna utmed nedre Dalélven, utgor den viktigaste
vagen i nedre Dalarnas jordbruksbygder. Vagnatet i 6vrigt ar tatt och till stora delar
alderdomligt. Langs Dalélven gar de aldsta landsvagarna pa stromryggarna pa bada sidor
om &lven. Asar och dlvstrander har pa grund av att de &r valdranerade och latta att folja
under lang tid utgjort viktiga kommunikationsstrak. | Dalarna utgér Dalalven och
Badelundaasen sadana viktiga strak.

Stora delar av bosattningarna och vagnatet har rotter i jarnaldern och alvlandskapets
forhistoriska bygder ar Dalarnas fornlamningstéataste.
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Mellsta ar en del av Badelundaésen, en av Sveriges langsta rullstensasar. Omradet praglas
av stora nivaskillnader och innehaller ett flertal naturtyper. E16/vag 70 utgor gransen
mellan Batstad och Mellsta. Vegetationen bestar har foretradesvis av blandskog.

Bild 3. Oppet landskap vid Farjenas.

4.4.2. Natur- och kulturmiljé

Det bordiga omradet langs Dalalven har odlats i langa tider och haller ett relativt rikt djurliv,
sett till det omgivande skogslandskapet. Odlingsmarkerna i alvlandskapet brukas aktivt och
bidrar till att bevara odlingslandskapet och skapa miljoer dar smavilt kan forekomma. Ett
naturreservat vid Mellsta berors av vagatgarden da naturreservatet inkluderar E16/vag 70,
se bild 4. Andamalet med reservatet ar att bevara ett tatortsnara naturomrade invid
Dalédlven med ravinskogar, sméarre vatmarker, betesmarker och grasytor.

I Norr Amsberg finns ett omrade som ansluter mot befintlig vag och som av Skogsstyrelsen
utpekats som ett omrade med vissa naturvarden utan att nd upp till kvaliteten nyckelbiotop,
se bild 5. Skogen i omradet har avverkats forutom ett antal 200-ariga tallar vilka ar
lokaliserade 70-80 meter fran vagen. Varden som ligger utanfor omradet for vagplanen kan
inrymmas inom influensomradet for vagen.

15



Teckenforklaring
@ Fornlamning, punkt

D Naturreservat
- Fornlamning, yta

50 100 150 200
Meter

Teckenférklaring

@ Fornlamning, punkt

[ Forniamning, yta
(I vaturvarden
Nyckelbiotop

50 Biotopskydd

0 5 100 150 200
- — —

Bild 5. Intressen for natur- och kulturmiljé pa strackan vid Norr Amsberg.

En stracka vid Norr Amsberg har tidigare klassats som artrik vagkant. Den har tyvarr gravts
bort vid n&gon driftsatgard pa diket.
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Utifran tillganglig information har bedémningen gjorts att inga fridlysta arter paverkas av
projektet.

Det finns inga fornlamningar eller andra skyddade intressen for kulturmiljévarden langs
med aktuell vagstracka. Norr Amsbergs bymiljo ar av 6vrigt intresse for kulturmiljovarden
och har en utbredning som stracker sig fram till befintlig E16/vag 70 och till viss del pa
bégge sidor véagen.

Vagen i sig sjalv ar delvis ocksa ett kulturarv. Framforallt de delar som slingrar sig fram
langs med Dalélven och vidmakthaller gamla transportstrak.

Langs vagens strackning fran sodra delarna av Amsberg i hojd med Féarjenas till och med ny
anslutning for vag 293 sker viltolyckor varje r som drabbar djurlivet relativt hart.
Framforallt ar det en gles radjursstam som drabbas hart, men viltolyckor sker aven dar hare,
rav och annat mindre vilt blir drabbade. Olyckor med stérre vilt som till exempel &lg sker
sédllan pa denna végstracka.

4.4.3. Vattenmiljo

Ytvatten

De ytvattenrecipienter som direkt eller indirekt paverkas av vagdagvattnet fran den aktuella
strackan ar Dalélven och Hemsjén som ar en avknoppning av Dalélven, se bild 6.
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Bild 6. Oversikt recipienter for vagdagvattnet.

For att kvalitativt kunna bedéma paverkan pa bade ytvatten- och grundvattenrecipienter
fran vagdagvattnet anvands de miljokvalitetsnormer som tagits fram av Vatteninformations-
system Sverige (VISS). Dessa baseras pd EU:s ramdirektiv for vatten, vattendirektivet, och
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syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar férvaltning av vara vattenresurser vad galler
ekologisk och kemisk status.

Dalalvens preliminara statusklassning for ekologiska status ar 2014 &r mattlig. Den kemiska
statusen uppnar ej god enligt den nya preliminara statusklassningen. Den preliminara
bedémningen av miljoproblemen &r miljogifter och férandrade habitat genom fysisk
paverkan. Kvalitetskravet for vattenforekomsten ar att den ska ha uppnatt god ekologisk
status ar 2021. Samt att god kemisk ytvattenstatus ska uppnas, undantaget kvicksilver.

Hemsjon har en klassad ekologisk status men ingen bestdmd miljokvalitetsnorm. Den
ekologiska statusen 2009 é&r klassad som god.

I Hemsjon forekommer kransalgen Uddslinke. Arten klassas som nédra hotad. Hemsjons
strander ar dven de utpekade av Lansstyrelsen som ett omrade med kanda naturvarden tack
vare lévrika strandskogar.

Grundvatten

Grundvattenstromningen ar riktad mot Borléange och grundvattennivaerna ligger generellt
lagt i forhallanden till vagen, ca 1 meter under Dalélvens bottenniva. E16 gar intill och delvis
pa Badelundadsen. Badelundadsen ar en stor rullstensas som I6per anda fran Siljan i norr
ned till Nykdpingstrakten. Asen ar en viktig grundvattenakvifar och forsérjer manga bygder
med dricksvatten och ar dven tankt att sta for Borlanges och Faluns framtida
vattenforsorjning. Langs aktuell vagstracka av E16 finns vid dsen en registrerad
grundvattenforekomst; SE671605-146879 (del av Badelundadsen).
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Bild 7. Grundvattenférekomster
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Enligt den senaste statusklassningen for grundvattenforekomsten SE671605-146879 ar
2014, ar bade den kemiska och kvantitativa statusen god och det ar bedémt att det inte finns
nagon risk att kvalitetskraven inte bestar ar 2021.

Badelundaasen i detta omrade ar mycket viktig for regionens framtida vattenférsorjning.
E16 mellan Borlange och Djuras passerar genom instrémningsomradena for tva stycken
vattentékter, Tjarna vattentdkt och Lennhedens vattentakt, som tillsammans ska forsorja
tatorterna Falun och Borlange. Det &r darfor viktigt utreda riskbilden for férorening av
takterna dar E16 I6per 6ver instromningsomradena. Den aktuella strackan ligger framst
inom instrémningsomradet for Tjarna vattentakt men tangerar aven den yttre delen av
instromningsomradet till Lennhedens vattentakt. Det pagar for narvarande arbeten med
skyddsomradesgranser och foreskrifter for vattentakterna. For Lennheden finns ett forslag
framtaget och for Tjarna pagar arbetet med framtagande av forslag. For Tjarna vattentakt
finns idag ett gallande skyddsomrade fran 1980 se bild 8 nedan.
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Bild 8. Skyddsomréade for Tjarna vattentak.

Huvudmannen for vattentakten i Lennheden har utfort utredningar kring vattentakten och
dess skyddsbehov. Det visade att det inte finns ndgra tecken pa skadlig paverkan fran
riksvagen, men det ar tydliga tecken pa kommunikation med vagdagvatten genom uppmatta
kloridhalter. Dock inte fran den delstracka som ingar i denna véagplan. For skydd mot
Lennhedens vattentékt har den omattade zonen bedémts har tillracklig méaktighet for att
hinna genomféra sanering om utsl&pp vid olycka med farligt gods skulle ske l1&ngs den
strackan som ingar i vagplanen.
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Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga privata brunnar narmare &n 200 meter fran vagen.
L&gena for brunnarna anges dock som osdkra och kan avvika med upp till 250 meter och det
finns dessutom sannolikt gravda brunnar langs vagen som inte &r med i SGU:s arkiv.

Teckenforklaring
w8 Terfidr skyddszon
mm m Sekundar skyddszon
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Bild 9. Skyddsomrade for Lennhedens vattentakt.

444, Fororenad mark

I samband med geoteknisk provtagning har miljoanalyser gjorts pa jordprover som tagits ut
i lagpunkten 6ster om cirkulationsplatsen i Mellsta. Jordproverna visade sig innehalla
fororeningar, framforallt med avseende pé oljeforeningar och metaller. Efter att kontakt
tagits med kommunen har det framkommit att omradet sedan lang tid tillbaka fyllts ut med
diverse fyllnadsmassor samt att det tidigare funnits en bensinstation i narheten av
cirkulationsplatsen. Nagon historik med avseende pa fyllnadsmassorna har inte kommunen.
Misstanke foreligger om att ytterligare fororenade fyllningsmassor kan féorekomma i
omréadet. Ytterligare jordprovtagning och utredning kommer att genomféras for att
sakerstalla vilka fororeningar som finns och vilka eventuella skyddsatgéarder som behover
vidtas for att minska risken for spridning av féroreningar i samband med att vagatgarden
utfors.

Provtagning och analys av vagdikesmassor kommer att ske i nagra punkter pa denna etapp
av E16/70 for utredning av eventuell fororening.

445, Rekreation och friluftsliv

I omgivningarna till den aktuella strackningen av E16/vég 70 forekommer framst jakt, fiske
och snoskoterdkning som rekreations- och friluftsaktiviteter. De vandringsleder och
skidspar som finns i skogslandskapet korsar inte E16/vag 70 pa den aktuella strackningen.
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4.4.6. Halsa och sakerhet

Buller
Langs strackan har fyra fastigheter erhallit atgarder for vagtrafikbuller inom ramen for

befintlig miljo (d.v.s. strackor dar endast I6pande underhall och naturlig trafikokning sker).

D4 riktvardena som galler i samband med ombyggnad ar skarpare bor dessa atgarder ses
Over och vid behov uppgraderas.

Ombyggnaden av E16/vag 70 till métesfri vag med mittrécke faller under planeringsfallet
vasentlig ombyggnad av vag vid bebyggelse. Detta avser t.ex. omlaggning av vag i delvis ny
strackning, justeringar av vagen i plan eller profil, breddning samt hastighetsokningar i
samband med kapacitetsupprustning och trafiksakerhetsatgarder.

Berakningar for nulaget visar att ca 19 fastigheter har ljudnivaer som éverskrider de
riktvarden som galler vid vasentlig ombyggnad.

Den planerade utbyggnaden av E16/vag 70 kommer inte att innebéra nagra stora
forandringar i plan for vagstrackningen. Det innebar att de som i nuldget berors av buller
fran vagen aven i framtiden kommer att ha denna storning.

Detaljerade berédkningar for de enskilda fastigheterna redovisas i tabell i bilaga 2. Mer info
kring indata och berékningsforutsattningar finns i PM Buller i underlaget till véagplanen.

Luft

Forekommande luftféroreningar har berdknats med berdkningsverktyget SIMAIR som
SMHI utvecklat. Kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10), som &r viktiga markérer for
luftfororeningar, har valts ut for narmare analys. Med utgdngspunkt fran kvavedioxid och
partiklar visar berakningarna att det inte sker ndgra éverskridande av
miljokvalitetsnormerna i dagslaget och dven for prognosaret 2040 med vagatgarderna
utforda.

Farligt gods

E16/véag 70 ar en priméar transportled for farligt gods. Vad galler vagtransporter av farligt
gods visar MSB:s (Myndigheten fér samhallsydd och beredskap) kartlaggning att E16/vag
70 (inom aktuell strécka) klassas till den lagsta kategorin sett till transporterade antal ton
(100- 33000), fér den manad nar matningarna utfordes, se Tabell 1. Dock bygger
kartlaggningen pa en frivillig enkatundersokning samt att transporter med
utlandsregistrerade lastbilar saknas i undersokningen. Det medfor att det troligtvis gar fler
transporterade antal ton &n de redovisade.

Den vanligaste lasten for transporter med farligt gods mellan Borlange och Djurds bedoms
utgoras av brandfarliga vatskor.
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Tabell 1. Mangder farligt gods pd E16/vag 70 under september 2006.

ADR-klass Flode av farligt gods
(antal ton)

1 Explosiva amnen och foremal -

2.1 Brandfarliga gaser 0-1800

2.2 Icke brandfarliga, 0-4400

icke giftiga gaser

2.3 Giftiga gaser -

3 Brandfarliga vatskor 100- 16500

4.1 Brandfarliga fasta amnen, sjélvreaktiva @mnen och 0-270

okéansliggjorda explosiva @mnen

4.2 Sjalvantdndande amnen -

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt -

med vatten

5.1 Oxiderande &mnen -

5.2 Organiska peroxider -

6.1 Giftiga &mnen 0-90

6.2 Smittférande dmnen 0-140

7 Radioaktiva @mnen -

8 Fratande &mnen 0-11600

9 Ovriga farliga &mnen och foremal 0-11500

Totalt 100- 33000

4.5.  Byggnadstekniska forutsattningar.

45.1. Geologiska och geotekniska forhallanden

Den befintliga vagen gar pa sedimentjordar bestdende av silt och sand langs strackan
cirkulationsplatsen i Mellsta-Norr Amsberg (korsning vag 293). Langs hela strackningen

ligger vagen pa eller pa sidan av Badelundadsen.

Vid cirkulationsplatsen i Mellsta bestar naturlig jord av finsand, mellansand och silt. Mellan
rondellen och dlven bestar naturlig jord av i huvudsak av mellansand. Narmast alven blir
jorden merasiltig. En lagpunkt i form av en dédisgrop strax nordost om rondellen &r
numera utfylld. Avstandet till grundvattenytan ar enligt aldre undersokningar fran VIAK AB
ca 12 m som minst i bérjan av strackan och som mest ca 25 m under naturlig markyta.
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Pa en del platser finns dodisgropar, vilket ar platser dar isblock som blivit 6verlagrade av
sediment lamnar gropar efter avsmaltningen. Groparna ses ofta som sma mer eller mindre
igenvuxna runda sjoar.

Pa norra sidan bron éver Dalalven finns narmast dlven, dlvsediment av sand eller grovsilt.
norra sidan av alvfaran utgor innerb6j pa en meanderbage.

Strackan efter Mellstabron gar i borjan i huvudsak pa siltig jord, ibland med lerinslag. Pa
slutet av strackan, frdn Hemsjon och norrut bestar naturlig jord mest av silt eller finsand.

Ravinbildningar ar vanligt forekommande langs vattendragen i omradet. Silt- och finsand ar
den fraktion av naturlig jord som &r vanligast forekommande léngs stréackan Borléange-
Djuras och det ar samtidigt de kornfraktioner som ar allra kansligast for erosion av vatten.

Geotekniska undersékningar har utforts for nya vaganlaggningar, breddningar, trafikplatser
och véagbroar/portar.

Inga geotekniska undersokningar har utforts for de ersattningsvagar som kravs nar utfarter
sténgs och flyttas. En okulér beddmning har utforts och med hansyn till de
jordartsférhallanden som finns i omradet ar det inga stora geotekniska problem med den
strackningen som valts i vagplanen.

Inga undersokningar av vagens befintliga éverbyggnad har utforts. P4 en del stéllen syns
béarighetsrelaterade skador. Eftersom det &r en gammal vag som inte &r dimensionerad for
dagens trafik och har breddats sen den byggdes kan vi bitvis férvanta oss en tunn
overbyggnad och daligt material i densamma. Att vagen trots detta pa de flesta strackor ar
relativ bra har sannolikt att géra med att grundvattennivan i allméanhet ligger langt under
terrassytan. Ingen undersokning har utforts av befintlig 6verbyggnad. Kompletterande
undersokningar foreslas for att fa en rétt dimensionerad 6verbyggnad.

Provtagning av belaggning i fyra stycken punkter langs strackan har utforts da det fanns
misstanke om att stenkolstjara har anvants vid bygget av vagen. Huvuddelen av vagen &r
byggd innan ar 1973. P& den tiden anvéandes ibland stenkolstjara, som &r en restprodukt fran
gas och koksframstéllning, som bindemedel i vagbelaggningens undre lager. Inget av dessa
prover har visat tecken pa tjarinnehall.

45.2. Vagavvattning

Idag sker vagavvattning huvudsakligen via 6ppna diken dér det mesta av vagdagvattnet
infiltrerar i innersléant och dikesbotten. Dikena &r relativt grunda langs stora delar av
strackan. Avvattningen av vagkroppen verkar dock fungera bra pa grund av den
sjalvdranerande marken, men i vissa partier finns vagskador som tyder pa bland annat
uppfrysningsproblematik vilket kan vara kopplat till bristande dranering av vagkroppen. Vid
Mellstabron sker direktavrinning av vagdagvattnet ned i Daldlven via ytavlopp.

Befintliga trummor langs strackan har inventerats och har bedémts vara i gott skick och det

beddms inte vara nédvandigt att atgarda dessa. Trummorna kan dock 4nda paverkas genom
att de kan kravas forlangning i och med att vagen breddas.
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45.3. Ledningar

Generellt galler att dar befintliga ledningar korsar eller ligger inom vagomréadet ska de
exakta lagena utredas innan byggstart. Ledningssamordning sker regelbundet i planerings-
och byggprocessen.

VA-ledningar

Borléange Energi har VA-ledningar i anslutning till den aktuella vagstrackan. Léngs med
vissa strackor ar vattenledningar placerade strax intill E16/vag 70, till féljd av breddningen
av vagen hamnar ledningen inom vagomradet i dikesbotten/dikesslant pa ett flertal platser.
Vattenledningar korsar dven vagen pa ett antal platser, typ av ledning varierar for
korsningspunkterna och nagra ar forlagda i skyddsrér medan andra inte ar det. Borlange
kommun har inget kommunalt verksamhetsomrade for dagvatten inom vagplaneomrade
enligt samrad med Borlange Energi, 2013.

I sektion 1/600 korsar en vattenledning tillhérande Féarjenéas vattenférening som har en
gemensam brunn vaster om E16/vég 70.

El- och teleledningar

Borlange Energi (El- och Stadsnat) har bade luftledningar och markforlagda elledningar
samt optokablar belagna i omradet kring E16/vég 70. Ledningarna gar ofta langs E16/vag 70
och korsar aven vagen pa ett flertal platser. | och med breddningen av vagen hamnar
ledningar inom vagomréadet i dikesbotten/dikesslant pa ett flertal platser.

Skanova har markfdrlagda teleledningar som &r placerade langs E16/vag 70. Vagplanen och
breddningen av vagen innebér att ledningarna hamnar inom vagomréadet, under kérbanan
eller strax utanfor, stora delar av den aktuella strackan. Det finns &ven luftledningar i
anslutning till vagen som &r placerade inom vagomréadet.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

| forstudien analyserades behoven av atgarder enligt Fyrstegsprincipen, se bild x.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder
val av transportsatt

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon gdrder.

Bild 10. Fyrstegsprincipen.

I analysen konstaterades att det kortsiktigt inte finns nagra mojligheter att genom steg 1 och
2-atgarder nd avgorande resultat. Behovet av att hoja kapaciteten och trafiksakerheten nas
snabbast av steg-3 och steg 4-atgarder, dvs ombyggnad av befintlig vag till métesfri vag. En
ny stréackning av E16/vég 70 har aldrig varit aktuell.

I forstudien foreslogs inga alternativa lokaliseringar av E16/vég 70 pa strackan Borlange-
Djuras. Ombyggnad foreslas ske i befintlig strackning. Eftersom strackan Borlange-Djuras
har skiftande karaktar analyserades elva separata delstrackor i férstudien. Atgarder i form
av omvéxlande 1+1 korfalt, 2+1 korfalt, 2+2 korfalt samt strackor utan mittrécke foreslogs
med hansyn till befintlig miljé och bebyggelse. Gdng- och cykelstrak foreslogs 16pa med
langs E16/vag 70 pa befintligt parallellvagnat, 1angs nya ersattningsvagar och nya gang- och
cykelvagar. Trafikverket beslutade 2011-10-26 att uppréatta en vagplan for foreslagna
atgarder enligt forstudien. Atgardsforslaget har sedan forfinats i vagplanen.

5.2.  Val av utformning
5.2.1. Allméant

I det ursprungliga projektets skissfas presenterades principen for strackindelning,
korsningar/anslutningar, sidovagnat, gdng- och cykelstrék samt passager. Atgarderna har
sedan projekterats vidare och justerats efter synpunkter under projektets olika skeden.
Planerade atgarder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna 101C0201-09. P&
illustrationskartorna 101T0201-09 finns dven atgarder som inte faststalls markerade. |
bilaga 3 tillhérande planbeskrivningen finns karta som kan féljas for strackan. Det finns
aven en dversiktskarta (101T0101) i underlaget till vagplanen med flygfoto i bakgrunden som
kan l&sas parallellt med beskrivningen.
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Typsektioner

Utformningen av en motesfri vag bendmns i termer hur vagen ar indelad i olika korféalt och
vilka 6vriga delar som ingar i vagomradet. En typsektion beskriver hur vagomradet ar
indelat i korfalt, vagrenar, stédremsa, slanter, sdkerhetszon mm. De olika
stréackindelningarna bendmns 1+1 korfélt med eller utan mittracke, 2+1 kdrfalt samt 2+2
korfalt. Typsektioner finns redovisade pa ritningarna 101T0401 och 101T0402.

Végbredden (belagd vagbredd) for 1+1 korfélt &r 10.5 m. Vagbredden for 2+1 korfalt &r 14 m
och for 2+2 korfalt 17 m. Vagrenen ar 1.0 m forutom i tranga passager dar den minskas till
0.5-0.75 m. Slantlutningarna ar generellt 1:4. Vid brantare lutningar (1:2) séatts sidoracken
upp. Paritningarna 101T0401 ar typsektioner uppritade for de olika alternativa
utformningarna som anvands langs strackan. For etapp 1, cirkulationsplatsen i Mellsta-Norr
Amsberg anvéands 1+1 och 2+2 vagsektion.

Sakerhetszonen ar en zon utanfor vagbanan som ska vara fri fran fysiska hinder i form av
fasta oeftergivliga foremal for att uppfylla krav pa god trafiksakerhet. Sakerhetzonen ska
utformas s att avkérande fordon inte vélter eller krockar med oeftergivliga foremal. For
dimensionerande hastighet 100 km/h &r sdkerhetszonen for inner- respektive ytterkurva tio
meter bred for att uppfylla krav pa god standard vid horisontalradier stérre an eller lika med
1000 meter. Denna bredd géller hela strackan som skyltas med 100 km/h.

Strackan har i relativt stor utstrackning oeftergivliga foremal inom sakerhetszonen
(huvudsakligen branta slanter, byggnader, tréd). Ett kostnadseffektivt alternativ for att
uppna god standard och hindra pakorning av oeftergivliga foremal ar att sétta sidoracken.
Dar oeftergivliga foremal finns inom sakerhetszonen eller slantutformningen inte uppfyller
krav pa god standard foreslas darfor sidoracken.

Korsningstyper

Manga korsningar och anslutningar stangs och nya ersattningsvagar samlar trafiken till
farre korsningar med béattre standard. Korsningarna ar utformade med vanstersvangsfalt,
korsningstyp C. Ett fatal anslutningar kommer att fungera som héger/héger dvs. korsande
trafik ar inte mojlig pga. mittracket. Det gar bara att svanga in hoger och ut hoger. Se ritning
101TO501 dar de olika korsningstyperna ar redovisade. De korsningar/anslutningar som
stangs ar markerade med rott kryss pa illustrationskartorna (101T0201-09).

Ersattningsvagar

I vagplanen foreslas ersattningsvéagar dar anslutningar stangs. De faststélls inte i vagplanen
och kan férandras i senare forrattning av lantmaéteriet. Ersattningsvagarna ar markerade pa
oversiktskartan (101T0101) och pa illustrationskartorna (101T0201-09). De finns inte med
pa plankartorna eftersom inget nytt vagomrade ska faststallas for dessa. Ersattningsvagarna
foreslas fa en bredd om 3,5 — 6,0 m, men kan andras vid forrattningen.

Anslutningar till skogsmark/odlingsmark som stéangs kommer att I6sas genom
lantméateriforrattningar. Se &ven kap. 9.6.

Atgarder pa vagtrummor

Atgarderna inom vagplanen paverkar négra av de befintliga vagtrummorna. Trummor méste
anpassas och forlangas.
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5.2.2. Vagutformning

E16/vag 70 foreslas mellan cirkulationsplatsen i Mellsta och korsningen vid Farjends forses
med mittracke och utformas med 1+1 korfalt. Hastigheten foreslas bli 80 km/tim. Inga
anslutande végar finns pa strackan. Sidoomradet kommer att atgardas med tatskikt i
diken/slanter som vattenskyddsatgard.

Efter korsningen breddas E16/viag 70 pa sddra sidan for att mojliggéra en vagsektion for
2+2 med mittrécke fram till nya korsningen med vag 293. Hastigheten satts till 100 km/tim.

Vid sédra infarten till Norr Amsberg i héjd med en planerad vagport (sektion 2/500-2/760)
foreslas profilen pa E16/vég 70 att hojas med ca 1 m. Detta mojliggor for en battre
vagutformning med béttre sikt, da det idag finns en svacka pa stallet. Denna profiljustering
innebar &ven mindre schaktning fér den planerade véagporten.

I hdjd med Norr Amsberg (sektion 3/000-3/350) har Trafikverket en testanlaggning som
anvands i utveckling av olika méatutrustningar fér vaginformatik. Den kommer att anpassas
for 2+2 vagsektion samt forses med en mittrefug. Vagbredden kommer darfor att bli nagot
storre pa denna del. Vagsektion finns pa ritning 101T0401. I anslutning till anlaggningen
finns &ven en servicevag parallellt med E16/vég 70. Den kan &ven utnyttjas for tillgdnglighet
till anslutande jordbruksmark.

5.2.3. Korsningar och anslutningsvagar

Korsningen vid Farjenés strax efter Mellstabron behalls i sitt nuvarande lage och
uppgraderas till en hdgre standard med vanstersvangfalt. Nyanlagda ersattningsvagar pa
Omse sidor av E16/vég 70 ansluts till denna korsning.

Befintliga anslutningsvégar och fastighetsanslutningar stdngs och ersatts med nya
ersattningsvagar som leder till dels korsningen i Féarjenéset och dels sédra korsningen vid
anslutningen till Norr Amsberg (vég 905) samt till korsningen med vég 293.

Endast hdger in/hoger ut kommer att tillatas i sodra korsningen till Norr Amsberg (vag
905). Detta gor att det finns ett behov av en planfri passage under E16/vag 70 som dels ska
fungera som planfri passage for de som vill till busshallplatserna langs E16/vag 70 och dels
for det rorliga friluftslivet. UtGver detta finns ocksa behovet av en bra férbindelse for boende
pa vagens sodra sida samt for samhallet Norr Amsberg. Aven anslutningen fran véstra sidan
i anslutning till den nya vagporten tillats endast for hoger in/hoger ut. (Se bild 14.)

Ersattningsvagen for fastboende och fritidshusboende vid/nedanfdr fotbollsplanen i Norr
Amsberg kan férlaggas innanfor den rad av tallar som finns mellan fotbollsplanen och
E16/vag 70. Genom att undvika paverkan pa tallarna kommer dock ersattningsvagen att
leda till ett intrang pa ca 5 m pa fotbollsplanen, dar det befintliga bolluppsamlande natet
kommer att flyttas och fortsatta att finnas som skydd mellan planen och erséttningsvagen.

Korsningen med vag 293 har byggts om under 2014 och har anpassats till aktuell vagplan for
E16/véag 70.
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5.2.4. Gang — och cykelvagnat samt hallplatser

Fran Mellsta till Norr Amsberg finns idag en separerad gang- och cykelvag. Oskyddade
trafikanter hénvisas sedan via vag 905 genom Norr Amsberg och vidare langs vag 293 till ny
korsning for vag 293. For att separera de oskyddade trafikanterna fran trafiken pa E16/vag
70 leds dessa fran vag 293 in pa en separat gang- och cykelvag. Gang- och cykeltrafikanter
far sedan passera E16/vag 70 i plan i korsningen med E16/vag 70/vag 293 for att sedan
fortsatta langs ersattningsvagen pa sydvastra sidan av E16/véag 70.

Busshallplatser justeras ndgot i sina lagen och placeras i de korsningspunkter som blir
aktuella. Vid Farjends kommer man att kunna passera E16/vag 70 under Mellstabron, dar
en driftsvag for bron anlaggs (se bild 11). Denna vadg kommer inte att snorojas vintertid. Vid
Norr Amsberg far hallplatserna helt nya lagen i anslutning till den nya vagporten under
E16/vag 70. Vid busshallplatsen pa den vastra sidan kommer anslutningen till
busshallplatsen att placeras mellan ersattningsvagen och busshallplatsen, vilket kan
uppfattas som en omvag. Av den anledningen finns majlighet for gang- och
cykeltrafikanterna att &ven na busshallplatsen direkt efter att ha passerat porten via en
trapp. Befintlig hallplats "Farjenas norra” tas bort.

Bild 11. Nuvarande passage under Mellstabron

Lantbruksfordon som behéver na jordbruksmark langs E16/vag 70 pa 6stra sidan mellan
Farjenas och Norr Amsberg far nyttja gang- och cykelvagen déar ersattningsvag saknas.
Skyltning angaende detta kommer att sattas upp i anslutning till gdng- och cykelvagen.
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5.2.5. Ledningar

Pa de stallen befintliga ledningar korsar eller ligger inom vagomradet behtver de exakta
lagena utredas och eventuella ledningsarbeten och ledningsomlaggningar ska genomféras i
samrad med ledningséagarna i senare skeden.

Borléange Energi har sedan ndgot ar markforlagt en hogspanningsledning langs den sodra
sidan av E16/vag 70. Da breddningen av vagen kommer ske har sa kan en konflikt med
ledningen uppsta. Troligtvis kommer ledningen att hamna i nya laget for dikesbotten och
maste forlaggas djupare.

5.2.6. Vagavvattning och vattenmiljo

Generellt for vagplanen foreslas att vagavvattningen huvudsakligen sker i 6ppna diken med
samma utslappspunkter som idag. Samtliga fléden réknas upp med en klimatfaktor 1,2 for
att ta hansyn till 6kade fléden vid eventuella framtida klimatférandringar. Se PM Awvvattning
i underlaget till vagplanen.

For Tjarna vattentakt foreslas skyddsatgarder i form av tata diken for att skydda mot
fororeningar i handelse av olycka inom skyddsomradet, frdn km 0/100 fram till Mellstabron
samt efter Mellstabron till km 1/330. Dessa skyddsatgarder utfors dar risken for skada ar
stor och saneringsmajligheter &r daliga pa grund av kuperad terrang vid sidan av vagen.
Skyddsskikt vid cirkulationsplatsen utfors inte inom ramen for detta projekt da har finns
fororenade fyllnadsmassor som inte kan dvertackas av tatskikt utan ytterligare utredning
och tillstand. Daremot har hydrauliska berakningar gjorts s att vatten fran detta omrade
kan hanteras vid eventuell kommande atgard. Det tata diket utformas med kokosmatta for
véxtetablering i ytan och uppbyggnad av filtermaterial (finsand) ovan den tata dikesbotten
ger en god rening av vagdagvattnet. Se skiss i bild 12.

Vagbelaggning

Kokosmatta for vaxtetablering ’
; Erosionsskyddande topplager

TEEHSKI&__--~s e 'ﬂ------1
2 ~ i - ]
-~ -

o »”
""\ Filtrerande skyddstackning ’I'
~ =

b W ’f’ ,
Dranering \"Q‘. Overgangslager

Bild 12. Forslag pa utformning av tata diken.

Det vatten som fangas av de tata dikena leds med sjélvfall till en pumpstation varifran vatten
pumpas sa att det mynnar i Daldlven. Pumpstationen utformas med braddavilopp. Pa
dagvattenledningarnas utlopp mot Dalédlven installeras akutkammare med efterféljande
ventil sa att flodet kan stoppas i handelse av olycka med utslapp av farligt gods.

I syfte att bade kunna bidra till att en del av de férorenade massorna i narheten av Mellsta
cirkulationsplats ska kunna 6vertackas med ett tatskikt och att moéjliggéra magasinering av
dagvatten fére pumpstationen dras tatskiktet ut och formas sa att avrinning sker
kontrollerat.
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Utformningen av konstruktionen for detta omrade ar att slanten fran vagkroppen anlaggs

med skyddstackning medan uppsamlande strék anlaggs i lagpunkten (téta vagdiken). Mot

gang- och cykelvagen avslutas tatskiktet genom att det dras upp i en langsgdende vall dar
skarvning mot ytterligare tatskikt sedan kan goras. Pa sa satt mojliggors att tatskiktet kan
byggas vidare och att separering kan ske av vatten som samlas pa tatskiktet pa sidan mot
E16 (dagvatten) och sidan mot GC-vagen (mer opaverkad nederbord), se bild 13.

SUANT MED TATSKKT GC-ViG
i_. Sﬁosn\ i |t

TRYCKLEDNNG ™~

Bild 13. Principsektion for utdkat grundvattenskydd i ungefarlig langdmétning 0/150, dar tatskiktet

dragits ut for att mojliggora tatning av ett storre omrade samtidigt som 6kad fordréjning av vattenfloden

mot pumpstationen tillskapas. Tétskiktet avslutas upphdjt.

For resterande vagstracka (fran sektion 1/330) ar terrangen mer lattatkomlig och
jordarterna bedoms vara nagot tatare varfor saneringsmojligheter av fororening fran
eventuell olycka &r goda. Beredskapsplan bér finnas for vagstrackan. Strackan foljer
fortfarande Badelunda&sen och gar vid sektion ca 2/200 in i féreslaget skyddsomréde
(sekundér zon) for Lennhedens vattentékt.

Den aktuella vagstrackan (forutom Mellstabron) kompletteras med ett mittracke. Detta
innebar att riskerna for olycka minskar vilket &r positivt for grundvattentékten.

Vid Mellstabron (bronr 20-42-1), sektion 0/940-1/120, avrinner vagdagvattnet idag direkt

ner till Dalalven via ytavlopp. Vagdagvatten fran bron kommer att avledas till nordvastra
sidan bron till infiltrationsdiken via en akutkammare (som magjliggdr hantering av

fororeningar vid olycka) till Daldlven. Avledning av vatten fran bron forslas ordnas genom

att proppa merparten av ytavloppen som tillnér kérbanan och istallet lata vattnet rinna
langs kantbalkarna vid brosidorna mot det nordvastra broféstet. De fyra ytavloppen 6ver
land narmast det nordvéstra brofastet behalls och vattnet leds fran ytavloppen vid
kantbalkarna via en hangranna och ledning mot en infiltrationsyta mellan vagbanken och

den planerade GC-végen. Proppning av ytavloppen medfor att vatten kan bli stdende kortare

stunder pa brons vagrenar vid extrema regn, men detta bedéms inte medféra nagra

egentliga problem for trafiken. Marken inom det grasbekladda infiltrationsomradet fungerar
som reningsb&add/markbéadd for den kontinuerliga dagvattenbelastningen, men ar relativt

tat varfor det bedéms finnas tillracklig tid for sanering vid en eventuell olycka med farligt
gods.

Vid Norr Amsberg (sektion 2/650) planeras for en ny planskild passage. Avvattning forslas

I6sas genom att vagdagvatten fran lagpunkten i porten avleds via sjalvfallsledning ut i
ravinen via ett erosionsskydd mot Hemsjon. Vagdagvattnet fran dikena leds in i samma
ledning for att undvika flera utlopp i den erosionskénsliga slanten. For att undvika
erosionsskador i slanten planeras att dagvattenledningen mynnar till en halvpipa (halv
trumma) som leder vattnet ner for slanten till strandkanten dar ytterligare erosionsskydd
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anlaggs, t.ex. i form av storre fraktioner av sten. Fran den utslappspunkten tillats vattnet
infiltrera eller avrinna ytledes ned till Hemsj6n.

5.2.7. Geotekniska atgarder

Vagen gar i borjan pa bank med branta slanter dar den naturliga jorden bestar pa ytan av
finsand och silt som 6verlagrar isdlvssediment.

Efter korsningen vid Farjenas breddas E16/vag 70 pa stdra sidan for att mojliggéra en
vagsektion for 2+2 med mittracke fram till korsningen med vag 293. Naturlig jord under den
breddade delen ar i huvudsak finsand som éverlagrar en glacial silt/finsand.

I nordost vid ca sektion 2/600-2/800 finns en sj6, Hemsjén, som &ar en avsnord
meanderbdge, (korvsjo) av Dalélven. Ravinbildning med ytliga skred och erosion
forekommer langs korvsjons ytterbage vilket innebér att atgarder pa sikt kravs for
lokalvéagen parallellt med E16/vag 70.

Planerad vagport under E16/vag 70 vid ca sektion 2/650 bedoms kunna grundlaggas pa
utbredda plattor pa naturlig jord av silt-finsand. Pa grundlaggningsnivan ar lagringstatheten
I6s-medelfast. Grundvattenytan ligger ca 23 m under markytan och foljer i stort nivan i
alven. Erosionsskydd kommer att kravas pa skarningsslanter for skydd mot ytvattenerosion.
Inga forstarkningsatgarder kravs da schakt for port i vagbanken innebér en avlastning pa
grundlaggningsniva. Dartill forvantas inga sattningar uppsta.

Mellan bron och fram till korsningen med vag 293 vid ca sektion 4/130 ligger den breddade
delen i undersokta punkter pa naturlig jord av finsand. Inga forstarkningsatgarder av
jorden férvantas behdvas. Erosionsskydd av slanter och diken krévs dock.

5.2.8. Broar och andra byggnadsverk

Strackan innefattar tre befintliga broar vid sektion ca 0/100, 0/660 och 1/000. Vid sektion
2/650 foreslas en ny bro.

Befintlig bro 20-888 6ver gang- och cykelvag N Morbyggevagen (sektion 0/100)

Befintlig bro, som ligger i anslutning till cirkulationplatsen vid Mellsta &r utférd som en
prefabricerad plattrambro i betong med fria bredden 6,0 m och fria héjden 2,5 m fér gang-
och cykelvagen i bron. Gang- och cykelvagen i bron ar belyst. Bron har en fri vagbredd av
minst 9 m fér E16/vég 70 vilket ej medger mittseparering med récke.

Befintlig GC-bro 20-918 6ver E16/vag 70 vid Mellsta (sektion 0/660)

Befintlig bro, som dgs av Borlange kommun, &r utférd som en kontinuerlig fackverksbro av
stal, typ Knislinge, med spannvidderna 13,3 + 23,3 m med fria hojden 5,1 m dver E16/vag
70. Fria brobredden for gdng- och cykelvagen &r 3 m pa bron. Brons fria hojd 5,1 m kommer
gj att paverkas av vagombyggnaden. Befintlig E16/vag 70 &r 9 m bred under bron, men kan
vidgas vid en mittseparering. Ett skyddsracke forbi mellanstédet rekommenderas.

Befintlig bro 20-42 dver Daléalven Norr Amsberg (sektion ca 1/000), Mellstabron

Befintlig bro ar utford som en kontinuerlig stalbalkbro med spannvidderna 40,5 + 62 + 62 +
40,5 m. Bron har en bredd av 9 m for vagtrafiken och en bredd av 3,0 m for en gang-, cykel-
och moped-bana. Véagtrafik och gang-, cykel- och mopedtrafik ar atskilda av ett brorécke.
Dagvattnet fran brobanan avleds genom tre rader med ytavlopp utmed respektive
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vagbanekant och utmed norra ytterkanten for GC-banan. Ytavloppen mynnar i luften under
bron.

Med hénsyn till dispenstrafiken kommer inget skiljerécke att monteras mellan korfalten.
Daremot foreslas miljoskyddande atgarder enligt avsnitt Vagavvattning och vattenmiljo
ovan (kap. 5.2.6).

Ny bro éver lokalvag SV Amsberg (sektion 2/650)

Bron foreslas utford som en plattrambro i betong med fria ppningen 10 m och fria hojden
4,70 m for lokalvagen. Fria brobredden for E16/vég 70 &r 17,1 m vilket medfor ett utrymme
av 2+2 korfalt med mittseparering pa bron enligt uppréattad forslagsskiss nr 141 K 2001.
Lokalvagen under bron foreslas fa en vagbredd av 6 m. Bron foreslas byggas vid vastra sidan
av E16/vég 70 och lanseras in i slutligt broldge under en kortare omledning av trafiken. Se
bild 14.

Bild 14. Modell av ny bro vid vag 905 (s6dra infarten till Norr Amsberg). Vy fran vaster med Hemsjon i
bakgrunden.
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5.2.9. Gestaltning

Tata diken anlaggs pa strackan mellan Mellsta och Dalélven (sektion 0/100—1/300).
Omraden med tata skaldiken och infiltrationsfilter till skydd for Tjarna vattentakt tacks pa
ytan av infiltrationsfiltret med 150mm krossmaterial fraktion 0-18 och dverst ett
erosionsskyddande kokosnat. Ytorna besas darefter med en grasfroblandning for
havstrandang

Vid hég bank norr om Mellstabron (sektion 1/150) foreslas nya tradplanteringar (l6vtrad
forslagsvis bjork och salg) i bankslant soder om E16/vag 70 dar befintlig vegetation paverkas
av en planerad ersattningsvag. Tradplanteringarna bevarar befintliga landskapsrum och
minskar det visuella intrycket av vagbanken.

Mellan sektion 1/350- 1/500 foreslas nya tradplanteringar (I6vtrad, bjork, salg) mellan
E16/véag 70 och den sbdra ersattningsvagen for att minska risken for blandning.

I Norr Amsberg foreslas att en slant avrundas for att bevara utblickar mot Hemsjon (sektion
2/630). | slanterna mellan den planskilda passagen och ersattningsvéagen foreslas
nyplantering av bjorkar for att ersatta befintlig vegetation som paverkas av atgarderna.

Vid bron/ véagporten (sektion 2/650) foreslas angsmattor alternativt 6rtpluggsplantor att
anlaggas framfor brons vingmurar. Slanter i anslutning till bron sas med torktaligt angsfro.
Ytor i regnskugga foreslas tackas med naturgrus 2-8 mm. Ytskikten under bron och i
brokonerna ska ha en neutral farg som inte tar uppméarksamheten fran det omgivande
landskapet.

Bullerskydd planeras pa flera stallen langs strackan. Bullerskydden utformas
sammanhé&ngande som vallar. Dar utrymmet ar trangt foreslas bullerskyddet att utformas
som plank. Planket utfors forslagsvis i tra med stdende panel och malas rétt for att knyta an
till befintliga plank och bebyggelse i omgivningen. | lutande terrdng ska en jamn 6verkant
pa bullerskarmar efterstravas framfor trappning. Vallarna ska ansluta mjukt till
omgivningen och ha flacka slanter for att undvika "limpeffekt”. Bullervallarna téacks med
avbaningsmassor fran platsen for snabb ateretablering av befintlig vegetation och
kompletteras med frosddd anpassat efter omgivningen. Mellan vagen och bullerskydden
planteras grupper med trad och buskar av arter som aterfinns i den omgivande
vegetationen.

Raden med tallar mellan E16/vég 70 och fotbollsplanen (sektion ca 3/850-3/950) sparas om
det ar mojligt.

I sidoomraden anvands avbaningsmassor eller massor likvardiga med befintliga massor.
Sidoomradena kompletteras med sadd av dngsfro anpassad till omgivande landskap.

Sidoomraden i skogsmiljo tacks med avbaningsmassor eller likvardiga magra massor.
Innerslanter sas med torktaligt angsfro.
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5.2.10. Natur- och kulturmiljo

Pa strackan mellan cirkulationsplatsen i Mellsta och bron éver Dalélven (sektion 0/000 — ca
0/960) finns ett naturreservat som dven inkluderar delar av vigomradet. En brant
innerslant maste forstarkas och verksamhet kommer att ske inom naturreservatet, da
gransen for naturreservatet ar utlagd sa att den inkluderar vagomradet.

Langs den aktuella strackningen av vagen sker flertalet viltolyckor varje ar som drabbar
djurlivet relativt hart. Framforallt ar det den lokala rddjursstammen som drabbas. Avfarten
vid sektion ca 2/560 och vagporten vid sektion ca 2/650 kan innebdra en mojlighet for vilt
att passera over eller under vagen.

5.2.11. Rorligt friluftsliv

Vagforslaget har ingen direkt inverkan pa det rorliga friluftslivet men en forbéttrad passage
vid Mellstabrons norra broféaste och vagporten (sektion ca 3/650) kommer att underlatta for
det rorliga friluftslivet att korsa vagen.

5.2.12. Hushallning med naturresurser

Langs med den aktuella strackan kommer brukad skogmark och odlingsmark att tas i
ansprak. Dels behdvs mark for vagens breddning, gang- och cykelvag, men dven for nya av-
och péafarter. Mark behdvs aven for nya ersattningsvagar, da ett antal mindre pafarter stangs
och boendes tillganglighet till vadgen maste tryggas. Nytt vagbyggnadsmaterial kommer att
tillféras och urgravda massor som inte lampar sig som vagbyggnadsmaterial kommer att
generera ett massoverskott alternativt anvandas for bullervallar.

Masshantering
De framraknade massorna som genereras i projektet redovisas nedan:

e Jordmassor schakt ca. 53 000 m3
e Jordmassor fyllnad ca. 62 500 m3
e Vegetationsavtagning ca. 9 400 m3

Massor for vagoverbyggnad behdver skaffas utifran, ca 35 000 m3. Jordschakt och
vegetationsavtagning sammanlagt ger att projektet har en massbalans. . Vid eventuella
behov av dverskottsmassor finns méjlighet att kommande etapper genererar massor som
kan kompensera ett ev. 6ver- eller underskott. D& bullervallarna som féreslas i projektet
utgdr ca 41 500 m3 av de fyllnadsmassor som behdvs, samt att massor till bullervallar utgér
ovrig fyll som inte har ndgot storre kvalitetskrav, anses samtliga schaktmassor fa avsattning
inom projektet. Darmed beddms inte ndgra massor behova hanteras som avfall.

Masshanteringen ar nagot osaker, da den ar beroende av hur vagkonstruktionen utfors i
befintlig vdg. Hur massor hanteras avgors inte enbart inom vagplanen, utan &ven inom den
kommande entreprenaden. Massor fran en entreprenad kan, som tidigare namnts, ses som
en materialresurs i narliggande entreprenader. Det kan med andra ord finnas ett stort
intresse att nyttja ev. dverskottmassor fran kommande etapp till att ticka en stor del av de
underskottsmassor som genererats av denna etapp.
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5.2.13. Buller

Utmed aktuell stracka kommer 22 stycken bostadsfastigheter att fa ljudnivaer 6verskridande
55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad mot vag. Sedan tidigare har nagra fastigheter erhallit
atgarder i form av skarmar och/eller fonster. | samband med inventering har dessa atgarder
setts 6ver och beddmning om behov av ytterligare atgarder har gjorts for att uppfylla
skarpare krav som galler vid vasentlig ombyggnad. Féreslagna atgarder pa strackan
redovisas i tabell 2 samt i bilaga 2 till planbeskrivningen.

Tabell 2. Féreslagna bullerskyddsatgarder for etapp 1 (sektion 0/000-4/145)

Atgard Stracka Langd/antal

Skarm 2,5 m hoger sida (befintlig Km 1/620 —1/730 110 m
skarm ersatts eller hojs till
foreskriven niva)

Skarm 2,5 m vanster sida Km 1/700 — 1/750 80m
Vall 3 m vanster sida Km 2/380 — 2/550 170 m
Vall 3 m vanster sida Km 2/550 vinkelréatt 1angs 100 m

anslutningsvag

Vall 3 m vanster sida Km 2/580 — 2/635 55m

Vall 3 m vanster sida Km 2/690 — 2/915 225m
Skérm 2,5 m vanster sida Km 2/915 — 3/035 120 m

Vall 3 m vanster sida Km 3/035 — 3/120 85m

Vall 3 m hoger sida Km 2/890 — 3/050 160 m

Vall 3 m héger sida Km 3/440 — 3/630 190 m

Vall 3 m vanster sida Km 3/565 — 3/830 265m
Inventering for fasadatgard 5 bostadshus
Erbjudande om lokal atgard for 5 fastigheter
uteplats

Langs strackan ligger fem fastigheter som kommer att fa en ekvivalent ljudniva vid fasad
som dverskrider 65 dBA i markplan. For fyra av dessa fastigheter foreslas atgarder inom
vagomradet i form av skarmar.

Fastigheten Norr Amsberg 1:15 har sedan tidigare en skarm léangs fastighetsgrans mot vagen
samt har tidigare ocksa erhallit nya fonster. Utférda atgarder gor att riktvardena for
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inomhusmiljé innehalls dven for vagforslaget men kompletterande atgarder for uteplats
kommer att erbjudas.

Langs strackan ges aven mojlighet att 1agga upp 6verskottsmassor i form av bullervallar
vilket ger skydd for ett antal fastigheter som ligger en bit ifran vagen.

Med foreslagna atgarder kommer tio fastigheter att uppna samtliga riktvarden medan man
for resterande fastigheter far gora avsteg fran riktvardet for ekvivalent ljudniva, 55 dBA, vid
fasad. Ovriga riktvarden for inomhusmiljé samt vid uteplats uppnés dock for samtliga
fastigheter.

5.2.14. Ovriga vaganordningar

Belysning

Vagbelysning finns idag i stérre korsningspunkter och langs gang- och cykelvagar. |
vagplanen foreslas att alla storre korsningspunkter med busshallplatser och planpassager
ska forses med belysning. De nya gang- och cykelvagar som anlaggs i anslutning till
befintliga belysta gdng- och cykelvagar/enskilda vagar foreslas fa belysning. Belysning
planeras dven i planskilda passager for gang- och cykeltrafik.

Driftvandplatser och katastroféverfarter
Strackan har idag inga sarskilt anordnade driftvandplatser och inga nya planeras férutom
planerade korsningspunkter.

Katastrofoverfarter ar i forsta hand avsedda att anvandas vid trafikolyckor. Blir avstandet
mer &n 3 km mellan trafikplatser/korsningar skall en katastrofoverfart byggas. Trafikverket
har samratt med raddningstjansten om detta och de 6ppningar och vandmajligheter som
finns i de planerade korsningspunkterna &r tillrackliga. Inga ytterligare 6verfarter/
vantfickor planeras.

Racken
Pa Mellstabron, sektion ca 0/950-1/150, satts inget mittracke mellan motriktade korfalt pa
grund av att de tyngsta dispenstransporterna maste koras i brons mitt.

Mittrécken och sidoracken séatts enligt Trafikverkets styrande dokument. Det innebar att
sidoracken sétts pa delstrackor dar den befintliga slantutformningen eller sidomradet inte
uppfyller gallande krav vid foreslagen hogsta tillatna hastighet 100 km/tim. Sidoréacke satts
aven vid passage av vattendrag for att skydda savél trafikanter som vattendrag. Racken pa
broar ska ha hdgre kapacitetsklass jamfért med racken langs vag. Vid broar skall racken vara
forstarkta.

Inom skyddsomradet for Lennhedens vattentakt (primér, sekundar och tertiar zon) far
endast rackestyper som inte kan riskera skada pa tankfordon monteras, vajerracke med
uppstickande stdndare &r saledes inte tillatna har.

Vid vagstrackorna dar sarskilda vattenskyddsatgarder kréavs for vattentakten, sétts

forstarkta racken for att minska risken for att tunga fordon ska hamna utanfér vagbanan vid
olycka. Dessa ar markerade pa plankartorna.
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5.2.15. Alternativa utformningar och motiv

Flera olika I6sningar har évervagts for stdngning av anslutningar och anlaggande av nya
ersattningsvagar efter samradsmaoten med berérda.

En ersattningsvag pa vanster sida om korsningen Farjenas har forkastats da en ny lésning
blev mdjlig i och med den planskilda passagen i Norr Amsberg.

For sodra infarten vid Norr Amsberg har flera olika anslutningar studerats samt en gang-
och cykelpassage under E16/vég 70 for enbart oskyddade trafikanter. Forslaget har &ndrats
och i nuvarande 18sning ar bron ven dimensionerad for motorfordonstrafik. Bron ersatter
l&nga ersattningsvagar som skulle inneburit 1dnga omvagar for de boende pa véstra sidan av
E16/véag 70.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Pa plankartorna 101C0201 till 101C0209 har skyddsatgarder markerats som faststalls i
vagplanen. Projektets andamal ar att forbattra trafiksakerheten genom att bygga motesfri
vag med mittracke. Mittracket och de sidoracken som kravs for detta har markerats pa
plankartorna. Ut6ver detta vidtas dven skyddsatgarder for yt- och grundvatten samt buller
enligt foljande kapitel.

5.3.1. Skyddsatgarder avseende grundvatten

For att forhindra att vagdagvatten infiltreras till grundvattnet inom skyddsomrade for
vattentéakt utfors skyddsatgarder i form av tata diken med draneringsledning som leder bort
vagdagvattnet fran vattenskyddsomradet. Atgarderna &r markerade med SK1 pd plankartan.

5.3.2. Skyddsatgarder avseende ytvatten

For att forhindra att vagdagvatten och ev. utslapp i samband med olycka med farligt gods
leds direkt till Dalalven via ytvattenavlopp pa Mellstabron leds vagdagvattnet till ett
fordréjningsdike. Atgarderna ar markerade med SK2 pé plankartan.

5.3.3. Skyddsatgarder avseende buller

Bulleratgarder kommer att utforas for fastigheter och de faststélls som skyddsatgarder. De
ar markerade med SK3, SK4 och SK5 pa plankartan. SK3 avser skyddsatgarder i form av
vall, 1-3 m 6ver vagkant for E16/vag 70. SK4 avser skyddsatgarder i form av plank, 2.5 m
over vagkant for E16/vag 70. Sk5 avser skyddsatgarder som erbjuds fastigheter utanfor
vagomrédet i form av &tgarder pd fasad eller vid uteplats. Atgarder erbjuds och utfors i
samrad med fastighetséagare. Inventering och bedémning av befintlig fasad utfors for att
bedoma det slutliga atgardsbehovet for varje enskild fastighet.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Restiden kommer att minska nar fler omkorningsmoéjligheter skapas. Hastigheten hojs fran
90 km/tim till 100 km/tim pa strackan som far 2+2-korfalt. Komforten kommer att bli
battre nar trafiken far en lugnare rytm med fler omkérningsmaojligheter.

Framkomligheten for fordonstrafiken langs E16/vag 70 kommer att bli battre pa de strackor
dar antalet korfalt 6kar samt far planskilda passager. Framkomligheten for de oskyddade
trafikanterna blir battre pa delen dar planskild passage anlaggs. Vid korsningen med véag
293 blir framkomligheten for fordonstrafik och de oskyddade trafikanterna oféréndrad mot
dagens forhallanden.

For de boende langs strackan kan framkomligheten for vissa bli battre nar de far battre
utformade anslutningar till E16/vag 70. For vissa kan det bli langre stracka att ta sig ut pa
E16/véag 70. Under vissa tider nar trafikintensiteten &r stor kan det &ven med nytt véagforslag
bli svart att ta sig ut frdn anslutningsvéagarna.

Kapaciteten pa E16/v&g 70 blir battre med flera korfalt och omkarningsméjligheter.
Planskild passage/trafikplats forbattrar ocksa kapaciteten pa véagen.

Alla hallplatser langs strackan ar tillgangliga for gang- och cykeltrafik.

Trafiksakerheten okar for alla trafikanter pa E16/vag 70. Motesseparering innebér att
motesolyckorna minskar. Alla korsningar utfors med vanstersvangsfalt. Nya gang- och
cykelvagar/-strak och planskilda passager 6kar trafiksakerheten for de oskyddade
trafikanterna. Dar oskyddade trafikanter ska passera E16/vég 70 i plan finns utrymme att
stanna i mittremsan mellan korfalten s att vagen kan korsas i tva steg.

Vid anslutningar med enbart hdger in/hoger ut blir trafiksakerheten ndgot samre an om
riktiga p&- och avfartsramper byggs.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

E16/vag 70 passerar vaster om Norr Amsberg. Enstaka fastigheter och malpunkter som
bilskrot och fotbollsplan ligger vaster om E16/véag 70 som idag &r en barriar for de boende i
omradet. Mittracket forstarker barriaren ytterligare och kan eventuellt paverka utvecklingen
av omréadet. Detta minskas delvis av att en ny planskild passage anlaggs.

Den regionala utvecklingen av Dalarna norr om Borlange forstarks av att framkomligheten
och trafiksékerheten férbattras.
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6.3.  Milj6 och hélsa

6.3.1. Sammanfattning

Utgangspunkt for bedémningen av miljokonsekvenserna ar hur vagplanen for E16/vag 70
inverkar pa identifierade miljéaspekter och vilka konsekvenser som vagatgarden bedéms
innebéra.

De viktigaste positiva konsekvenserna av vagforslaget ar att atgarder vidtas for att skydda
Dalalven och vattentakter fran fororeningar, att forhindra métesolyckor samt forbéttra
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter.

Atgarderna pé den aktuella vagstrackningen kommer inte att leda till ndgra stérre negativa
konsekvenser. Ett mindre intrang kommer att ske i naturreservatet da det har sin
utbredning fram till befintlig vag. Mindre markansprak kommer att ske i jord- och
skogsbruksmark. Barridren for vilt 1angs strackan kommer att 6ka genom att mittracken
uppfors och hastigheten héjs. Satsningar pa gang- och cykelvag, sekundarvagnat samt
passager kommer att minska barriareffekten for boende. Riktvarden for paverkan fran
trafikbuller kan inte fullstandigt uppnas.

6.3.2. Halsa och sakerhet

Buller

Nollalternativ

I nollalternativet 6verskrider 21 fastigheter 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.
Nollalternativet innebé&r att ingen ombyggnad av vagen utfors utan att endast I6pande
underhall sker. Dock kan man forvanta sig en generell trafikokning med tiden vilket innebar
att stérningen kommer att 6ka motsvarande vagforslaget. Da ingen ombyggnad gors géller
dock riktvardena for befintlig miljo, 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad samt 55 dBA
maximal ljudniva inomhus. Detta innebar att det inte ar aktuellt med ytterligare atgarder an
som redan utforts langs strackan.

Vagforslag

Pa delar av strackningen kommer végen att breddas och hastigheterna att 6ka vilket gor att
ljudutbredningen blir stérre. Som mest kommer den ekvivalenta ljudnivan att 6ka med 5
dBA och den maximala ljudnivadn med som mest 4 dBA. For de flesta fastigheter innebéar
dock vagforslaget en forandring av ljudnivan inom spannet +-2 dBA. Langs strackan
kommer 22 bostadsfastigheter att bertras av ljudnivaer 6ver riktvardet 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad enligt vagforslaget.

Den samhallsekonomiska kalkyl som utférts visar att det inte &r motiverat att utfora
atgarder for att na riktvardet 55 dBA vid fasad for samtliga fastigheter. For ett flertal
fastigheter ar det inte heller tekniskt méjligt att nd riktvardet vid fasad da utrymmet mellan
vag och bostad ar alltfor trangt for den atgard som skulle kravas.

I linje med direktiven i Infrastrukturpropositionen da riktvarden utomhus inte kan nds ar
ambitionen att riktvarde for inomhusmiljo ska uppfyllas. For de fastigheter dar avsteg gors
fran riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad foreslas istéllet atgarder for att 6vriga
riktvarden for inomhusmiljo samt vid uteplats ska uppnas.

Foreslagna atgarder pa strackan redovisas i kapitel 5 samt for enskilda fastigheter i bilaga 2
till planbeskrivningen.
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Med foreslagna atgarder uppfylls samtliga riktvarden for 10 fastigheter. For 6vriga
fastigheter (12 st) gors avsteg fran riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. For dessa
fastigheter erbjuds atgarder s att samtliga riktvarden fér inomhusmiljé samt uteplats

uppfylls.

Vibrationer

Atgarderna kommer inte att leda till n&gra férandringar vad géller vibrationer langs
strackan. Generellt &r det silt och sand 1&angs stréackan som inte &r lika kansliga for
vibrationer som lera. I byggskedet kan tillfalliga vibrationer uppsta och en riskanalys av
paverkan fran dessa kommer att utforas i senare skede i processen.

Luftkvalitet

Berakningar har genomforts med berdkningsverktyget SIMAIR . Kvavedioxid (NO2) och
partiklar (PM10), som ar viktiga markorer for luftféroreningar, har valts ut fér ndrmare
analys. Med utgangspunkt fran kvavedioxid och partiklar visar beréakningarna att det inte
sker nagra 6verskridande av miljokvalitetsnormerna vare sig i nulaget eller vid
jamforelsearet 2040 efter att vagatgarderna ar genomforda.

Barriareffekter

Jamfort med befintlig vag innebéar vagplanen en 6kning av barriareffekten genom
installation av mitt- och sidoracken samt uppfdérande av plank och vallar for skydd mot
buller. Befintlig vag saknar idag dock de passager i form av vagportar som foreslas i
vagplanen. Passagerna kommer innebéra att barriareffekten mildras for boende och de som
anvander gang-och cykelvdag samt sekundéara vagar.

Trafiksakerhet

Atgarderna kommer att leda till en 6kad trafiksékerhet langs hela den aktuella strackan.
Framfor allt &r det mittracken/sidoracken och utformning av trafikplatser och planskilda
passager som leder till att trafiksékerheten 6kar och olycksrisken minskar.

Farligt gods

Med en farlig godsolycka avses en olycka dar en skada uppstar pa tanken (dven
drivmedelstank), behallare eller annat godsemballage som det farliga amnet forvaras i, sa att
det farliga &mnet kommer ut.

E16/véag 70 utgor redan idag en rekommenderad transportvéag for farligt gods. Vagplanen
medfor inga storre forandringar gentemot dagens transporter med farligt gods, géallande
mangd och typ av transporter. Sannolikheten for olycka med farligt gods per km vagstracka
ar ca en gang pa 400 ar. Vid en eventuell olycka med farligt gods pa E16/vag 70 bedoms
konsekvenser framst kunna fas for narboende, vattenresurser och andra kénsliga
vattenmiljoer.

Flera bostader finns nara vagen. Dessa ar redan idag utsatta for en risk nar det géller olycka
med farligt gods pa vagen. Planerad vagplan kommer inte medfora att sannolikheten for
olycka okar eller att konsekvenserna vid en olycka blir mer omfattande. For vissa bostéader
beddms konsekvenserna vid en eventuell olycka minska jamfort med idag (och
nollalternativet), framst dar bullervallar planeras. Bullerplank kan &ven till viss del skydda
vid en olycka med farligt gods om dessa utfors i mer varmetaliga material.
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Flera skyddséatgarder planeras for att minska risk for fororening av Dalalven och
grundvattenresurser i hdndelse av olycka med farligt gods.

6.3.3. Natur- och kulturmiljo

Vagplanens paverkan pa naturreservatet vid Mellsta beddms sammantaget ge sma negativa
konsekvenser. Naturreservatet i sektion ca 0/000 — 0/960 har i en del inkluderat vagen dar
dikesatgarder kommer att utforas. Nagon vasentlig paverkan sker inte da atgarderna till
storsta del kommer att utféras inom vagomradet. Syftet med Naturreservatet motverkas inte
av de planerade atgarderna

Barriareffekten 6kar for vilt och mojligtvis kan avfart i sektion ca 2/560 och vagporten i
sektion ca 2/650 milda effekten nagot. Detta under forutsattning att viltet hittar och kanner
sig trygga med dessa passager. Da det inte finns viltstyrande atgarder &r det inte sannolikt
att passagerna kommer att anvandas i nagon storre utstrackning. Det har beslutats att inte
satta viltstangsel pa strackan i dagslaget da en passageplan kommer att tas fram for hela
vagstraket. Passageplanen utfors under hosten/vintern 2015/2016.

Tallskogsomradet vid Norr Amsberg vid sektion ca 3/250 — 3/390 ar bedémt av
Skogsstyrelsen som ett naturvarde. Efter samrad med Skogsstyrelsen har det framkommit
att avverkning skett vid naturvardet och att aterstdende naturvarde bestdende i ett antal
200-ariga tallar ar lokaliserade 70-80 meter fran vagen. Skogsstyrelsen bedomer att
naturvardet inte paverkas av vagatgarden.

Vagplanens paverkan pa Hemsjon med den foreslagna avvattningslésningen bedéms inte
medfora nagra stora konsekvenser for sjon. Mark tas i ansprak och viss paverkan i form av
grumling kan ske under byggtiden.

6.3.4. Friluftsliv

Det rorliga friluftslivet paverkas nagot gynnsamt av atgarderna, t ex vid passagen under
Mellstabron och végport vid sektion ca 2/650. Passagemdjligheterna langs den aktuella
strackan medfor att vagens fysiska barriareffekt minskar ngot.

6.3.5. Landskapsbild

D4 den enda atgarden som planeras ar mittracke pa avsnittet sker ingen namnvard
forandring for landskapsbilden mellan sektion 0/000- ca 1/000.

Mellan sektion 1/150 och 3/800 tkar den visuella barriareffekten genom att vagen breddas
till 2+2 korfalt och vagomradet blir bredare och storskaligare. Motesseparering med mitt-
och sidoracken paverkar ocksa den visuella barriarkanslan av vagen. Nyplantering av trad
for att ersatta befintlig vegetation som paverkas av atgarden kan minska den visuella
barriareffekten genom att vagbankar doéljs och genom att dela upp den stora yta som tas i
ansprak av infrastrukturen.
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Bild 15. Bjorkrida vid Farjenas.

Ny planskild passage vid Hemsjon, sektion 2/650, kommer att paverka landskapsbilden
genom att stora massor kommer att schaktas ur, befintlig vegetation tas bort och nya slanter
utformas. Avrundad slént for att bevara utsikten mot Hemsjon samt plantering av trad i
slanter mellan vag E16/ 70 och ersattningsvag kan minska atgardens visuella paverkan pa
landskapet.

Nya bullerskyddande atgarder i form av vall och skarm paverkar landskapsbilden genom att
bade trafikanters och boendes utblickar mot omgivningen minskar. Sammanhangande och
enhetlig utformning av bullerskyddsatgarderna samt ateretablering och nyplantering av
vegetation i anslutning till dessa minskar den visuella paverkan pa landskapsbilden. Den
visuella paverkan av vallar och plank har mindre visuell paverkan har &n i 6ppna
landskapspartier langs strackan.

6.3.6. Vattenmiljo

Genom att ytavloppen, med direkt avledning till Dalélven, tas bort vid Mellstabron och
avleds till infiltrationsyta ger det ett funktionellt och kostnadseffektivt haveriskydd som
forhindrar utslapp till Daldlven vid olycka pa bron. Atgarden innebér dven en férbattrad
rening av vagdagvattnet fran bron.

Skyddséatgarder i form av tata diken vid tillrinningsomradet till Tjarna vattentakt samt
bortledning till férdrdjningsdamm vid Dalélven kommer att leda till minskad risk for
fororening av takten.

Forslaget for vagavvattningen vid nya porten vid Norra Amsberg innebér en mer

valanpassad och stabil hantering av vagdagvattnet jamfort med idag genom att risken
minskas for erosion i slanten ner mot Hemsjon.
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6.3.7. Hushallning med naturresurser

Vagplanen medfor att odlingsmark och betesmark tas i ansprak. Dels behovs mark for
vagens breddning, gang- och cykelvagar, men aven for nya av- och pafarter samt
ersattningsvagar, da ett antal mindre pafarter stangs och boendes tillganglighet till vagen
maste tryggas. Nytt vagbyggnadsmaterial kommer att tillféras och urgravda massor som inte
lampar sig som vagbyggnadsmaterial kommer att generera ett massoverskott alternativt
anvandas for bullervallar. Se berédkning av masshantering i kap. 5.2.12.

6.4. Samhaéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Trafikverket har gjort en samhallsekonomisk berdkning 2013-04-29 f6r hela strackan
Borlange-Djuras. Berakningen bygger pa en investeringskostnad pa 200 mnkr ar 2013-06.
Nettonuvéarde-kvoten (NNK) blir da 0,82. Nar NNK &r positivt ar projektet
samhallsekonomiskt I6nsamt. Det innebéar att mot varje satsad krona far man tillbaka
kronan och 0,82 kronor i vinst.

Vinsten bestar framst av att restiden for person och godstrafik samt att antalet déda och
svart skadade minskar. (Kélla: Trafikverket, TRV 2012/29166).

En ny samhallsekonomisk bedémning anpassad for etapp 1 kommer att utféras under 2016.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ombyggnad av E16/vé&g 70 till motesfri vag innebar att korsningar och anslutningar stangs
och trafiken leds via nya ersattningsvéagar parallellt med E16/vég 70. Dessa vagar kommer
ge ett visst markansprak som kan innebara negativa konsekvenser for de fastigheter som
berdrs samt innebér negativ konsekvens for den skogsmiljé som berdérs. For etapp 1 kommer
ersattningsvagarna enbart att trafikeras av boende, dvs. ingen genomfartstrafik
forekommer.

Vid samrad har synpunkter inkommit pa att mer tung trafik kommer att anvanda vag 905
fran vag 293 genom Norr Amsberg till den nya planskilda porten for att lattare ansluta till
E16/vag 70. Tung trafik som ska mot Borlange svanger dock av tidigare langs vag 293 (i
Angesgardarna). Kommer det trots detta bli ett problem kan tung trafik genom Norr
Amsberg begransas genom skyltning vid infarten fran vag 293.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvandning av fordon
och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier som innebar risk for
lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfér luftutslapp
och orsakar buller och vibrationer. Risken for paverkan pa recipienter &r storst vid arbete i
vatten, vid nederbdrd samt vid passage av vattendrag: grumling, igenslamning av
lekbottnar, 6kad syreférbrukning. For att minska riskerna for fororening av recipienter skall
anpassade och lampliga &tgarder utarbetas sasom grumlingsskydd och val av lamplig
tidsperiod for arbete i vatten.

For byggskedet galler, forutom de krav som faststalls i vagplanen, Trafikverkets
kravdokument Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Dessa
krav representerar en basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag. Stérningar
under byggtiden beror fa boende.
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Massbalans ska, sa langt det ar majligt, efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet
av transporter och for god hushéallning med naturresurser. Bedomningen ar att visst
overskott av massor kommer att uppstd i projektet. Geotekniska undersokningar av jord och
berg i vaglinjen kommer att genomforas i projektet och utifran dessa kan massbalansen
beddmas mer exakt. Overskottsmassor kommer att laggas upp inom planomradet genom
terrangmodellering av bankslanter m.m.

Vid vagarbete finns risk for att markfororeningar patraffas. Ytliga jordlager i vagdiken kan
vara fororenade av vagtrafiken. Provtagning kommer att ske for att kontrollera detta. Analys
av stenkolstjara i asfaltlager har redan utforts och pavisade ingen stenkolstjara for delen
inom etapp 1.

Vid atgarder som berdor vattendrag ska det sékras att inga vandringshinder uppkommer pa
grund av atgarden.

Under byggskedet kommer trafiken pa E16/vég 70 att ha begransad framkomlighet. Kéer
kommer tidvis att uppsta da mojligheterna att ta alternativa vagar ar begransade. Tillfalliga
vagar for omledning av trafik kan komma att byggas i samband med byggande av broar.

Temporara stérningar kommer att vara ofrdnkomliga under byggtiden, men minimeras

normalt sett genom krav pa entreprendrens miljoarbete. Skyddsatgarder och restriktioner
for byggtiden kommer att tas fram.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska mélen

Genom att moétesfri vag skapas langs strackan kommer tillgangligheten och
framkomligheten att forbattras framst for den genomgaende trafiken. For trafik pa de
anslutande vagarna kommer tillgangligheten att vara lika som dagens forhallanden pa delar
av strackan och battre pa de delar som far planskild passage/trafikplats.

For de bofasta kommer tillgangligheten for vissa att bli samre eftersom de kan f& omvagar
till korsnings-/anslutningspunkter via de nya ersattningsvagarna. Trafiksdkerheten blir
dock battre for dessa da farliga anslutningar stangs.

Vagforslaget omfattar ett sammanbundet gdng- och cykelstrdk med delvis nya gang- och
cykelforbindelser, ny planskild passage samt sakrade plankorsningar. Detta innebér att
framkomligheten och trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna forbattras mot dagens
forhallanden.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken blir ndgot samre for vissa av de boende utmed strackan
eftersom en busshallplats flyttas/tas bort, men blir battre for de som far ny busshallplats
narmare bostaden. Trafiksdkerheten i anslutning till nya och befintliga hallplatser blir
béttre.

Eftersom dndamalet med vagforslaget ar att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet i s&
stor utstrackning som majligt sa ar funktionsmalet uppfyllt.

Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas langs strackan i den omfattning som &r
samhallsekonomiskt och tekniskt mojligt. Det innebar att madnga kommer att fa en battre
boendemiljo. Eftersom trafiken 6kar langs strackan kommer méanga dnda att vara storda av
buller.

Vattenskyddsatgarder, forbattrade vagtrummor for bortledning av vatten samt
erosionsskydd i skredkansliga partier innebar att manga miljéaspekter blir battre an dagens
forhallanden. Detta leder till att hansynsmalet uppfylls.

7.2.  Vagplanens inverkan pa miljokvalitetsmalen

Mal som inte berors av vagplanen:

e Havi balans och levande kust och skargard
e Skyddande ozonskikt
e Séker stralmiljo

e Storslagen fjallmiljo
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Mal som berors av vagplanen:

e Begransad klimatpaverkan

Definition: Halten av véxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en nivd som innebéar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Maluppfyllelse: Malet paverkas pa sikt negativt. Dock inte p& grund av vagatgarden i sig, da
den inte paverkar trafikflodena. Koldioxid- och kvaveoxidemissionerna kommer att félja
trafikutvecklingen.

e  Frisk luft

Definition:Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas. Inriktningen &r att miljokvalitetsmalet ska nds inom en generation.

Maluppfyllelse: Malet paverkas pa sikt negativt. Dock inte p& grund av vagatgarden i sig, da
den inte paverkar trafikflodena. Men hastigheten kommer att dndras pa delstrackan vilket
kommer att leda till 6kade emissioner. Enligt genomférda SIMAIR berékningar kommer
inga overskridande ske avseende miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvéaveoxider.

e Levande sjoar och vattendrag

Definition: "Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas."

Maluppfyllelse: Under byggtiden forvantas projektet har en marginell negativ paverkan. For
aktuell vagstrackning ar det vid atgarder pa bron éver Dalalven och vid etablerande av
erosionsskydd vid Hemsjon som atgarderna inledningsvis kan leda till mindre paverkan pa
vatten.

e Bara naturlig férsurning

Definition: De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.

Maluppfyllelse: Malet paverkas i mycket liten utstrackning. Dock inte pa grund av
vagatgarden, da den inte paverkar trafikflodena. Berakningar med SIMAIR visar att
kvaveoxidhalterna kommer att 6ka nagot fram till 2015 for att sedan minska. Ett marginellt
bidrag till forsurning kommer dock att ske.

e Giftfri miljo
Definition: Férekomsten av &mnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhéllet
ska inte hota manniskors hélsa eller den biologiska mangfalden.

Maluppfyllelse: Malet paverkas i liten utstrackning. Férorenade fyllnadsmassor har

patraffats vid geotekniska undersokningar vid cirkulationsplatsen i Mellsta. Hanteringen av
fororenade massor kommer att sékerstéllas i byggskedet.
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e Ingen 6vergbdning

Definition: Halterna av gédande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pa manniskors hélsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller mojligheterna till
allsidig anvandning av mark och vatten.

Maluppfyllelse: Malet paverkas pa sikt ndgot negativt. Inte pa grund av vagatgarden i sig, da
den inte paverkar trafikflodena men hastigheten kommer att hojas vilket kommer att leda
till 6kade emissioner. Bidrag till 6vergédningen genererat fran vagtrafiken pa aktuell stracka
ar dock férsumbart vid jamforelsen med andra kéllor i omgivningen.

e Grundvatten av god kvalitet

Definition: Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenférsérjning samt bidra till
en god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Maluppfyllelse: Malet bedoms paverkas positivt. Delar av vagen gar inom skyddsomraden
for vattentakt och skyddsatgarder utfors pd denna stracka vilket minskar risken for
fororening av vattentékten.

e Levande skogar

Definition: Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala varden varnas.

Maluppfyllelse: Malet paverkas i mycket liten utstrackning. En mindre del produktiv
skogsmark kommer att tas i ansprak for nytt vagomrade.

e God bebyggd miljo

Definition: Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en god och hélsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6é. Natur- och kulturvarden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas péa ett
miljoanpassat satt och s att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

Maluppfyllelse: Malet paverkas nagot positivt. Bullerstérningarna kommer att minska
genom uppforande av bullerskydd.

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Definition: Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska varnas.

Maluppfyllelse: Malet paverkas negativt i viss utstrackning. En mindre del skogsmark

kommer tas i ansprak for nytt vagomrade och lika s& odlad mark. Vagatgarden kommer att
innebéra att barriareffekten generellt 6kar for vilt.
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e Ettrikt odlingslandskap

Definition: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks.

Maluppfyllelse: Liten negativ inverkan pa malet da vagplanen innebar markansprak inom
odlad mark.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. De allmédnna hansynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet skall félja miljébalkens allméanna
hansynsregler. Syftet med reglerna &r att forebygga negativa effekter och att miljohénsynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutdvaren &r skyldig att visa att de allménna
hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsuttvaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushallning med ravaror ska ske, basta maéjliga produkter och teknik ska anvandas och
verksamheten kan stoppas om den kan antas medftra vasentlig skada pa miljon.

De allmanna hansynsreglerna bedéms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anlaggande och drift av vagar samt om tankbar
paverkan pd omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar motiverat och skaligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Se kapitel 5.3.

Projektet har utforts i 6verensstammelse med miljobalkens allménna hénsynsregler.
Relevant information har inforskaffats fran tidigare utredningar och samréad har skett med
myndigheter och personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran material
och samrad har bearbetats, séllats och arbetats om till denna planbeskrivning som ar
tillgénglig for allménheten med flera.

Atgarder har utretts med hansyn till manniskors hélsa och miljén genom att skyddsétgarder
och forsiktighetsmatt inarbetats i vagplanen.

8.2.  Biotopskydd

Det finns tva former av biotopskyddsomraden. Den ena utgérs av biotoper som ar generellt
skyddade som biotopskyddsomraden i hela landet. Den andra ar biotoper som lansstyrelsen,
kommunen eller Skogsstyrelsen i det enskilda fallet far besluta ska utgora ett
biotopskyddsomrade.

Det forekommer inget generellt biotopskydd pa aktuell stracka.

8.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitets-
normerna ar att fastlagga en hogsta tilldtna férorenings- eller stérningsniva som manniskor
eller miljon kan belastas med. Faststallda miljokvalitetsnormer finns i dagslaget for
luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller och for utpekade fisk och musselvatten.
Fisk och musselvatten berors inte i detta projekt.
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8.3.1. Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen (kvavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, kolmooxid, ozon
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Vagplanen leder inte till att ndgon miljokvalitetsnorm overskrids. En enklare berakning
enligt Nomogrammetoden indikerar att vardet for den undre utvarderingstrosklen for
partiklar kanske overskrids. Efter indikationen fran Nomogrammetoden har en mer
kvalificerad berédkning genomférts med berékningsverktyget SIMAIR. Kvavedioxid (NO2)
och partiklar (PM10), som ar viktiga markdrer for luftféroreningar, har valts ut fér ndrmare
analys. Med utgangspunkt fran kvavedioxid och partiklar visar beréakningarna att det inte
sker nagra overskridande av miljokvalitetsnormerna vare sig i nulaget eller kommer att ske
vid jamforelsedret 2040.

8.3.2. Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer finns for vattenférekomster. Dessa baseras pd EU:s ramdirektiv for
vatten, «vattendirektivet», och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar férvaltning
av vara vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
vattendirektivet. Malséttningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god
ekologisk status och god kemisk status ar 2015. En barande princip ar att inget vatten far
forsamras. Vattendelegationerna i Sveriges fem vattendistrikt har beslutat om
miljokvalitetsnormer, atgardsprogram samt forvaltningsplan infor forvaltningsperioden
2009-2015.

Det nu berdrda omradet tillhér Bottenhavets vattendistrikt och beslut med foreskrifter om
kvalitetskrav for vattenférekomster har fattats av lansstyrelsen Vasternorrland.

Dalélven som &ar en bedémd vattenforekomst enligt vattendirektivet klarar enligt
lansstyrelsen senaste preliminéra klassning inte kraven for vare sig god ekologisk status
eller god kemisk status pa grund av dvergddningsproblematik och féroreningsproblematik.
Grundvattenforekomsten som ligger inom omréadet for vagplanen klarar i dagslaget kraven
for bade god kemisk status och god kvantitativ status.

Vagplaneforslaget och de foreslagna skyddsatgarderna for ytvattnet medfér minskad risk for
spridning av fororeningar till Daldlven i handelse av olycka med farligt gods. De foreslagna
vagatgarderna medfor ocksa att de kontinuerliga utslappen av vagdagvatten minskar da
direktavrinning av orenat vagdagvatten till recipienten undviks. Aven béttre rening uppnas
genom de infiltrations- och fordrojningsatgarder som foreslas for vissa strackor av véagen.

Vagplaneforslaget har en marginell inverkan pa Dalélven i férhallande till andra
fororeningskallor, men atgarderna i vagplanen inverkar anda positivt mot uppfyllande av
faststallda miljokvalitetsnormer.

De foreslagna skyddsatgarderna for grundvattnet medfor en minskad risk for spridning av

fororeningar till grundvattenforekomsterna vid en olycka med farligt gods samt den att den
kontinuerliga belastningen av vagdagvatten minskar nagot.
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8.3.3. Omgivningsbuller

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt upprétta och faststélla atgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medféra skadliga effekter pd manniskors héalsa. Trafikverket ar
enligt 4 § skyldigt att gora detta for vagar med mer an tre miljoner fordon per ar. Detta
motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn och ar darmed aktuellt for detta projekt.

Bullernivaerna ska visas pa kartor med ett gemensamt matt for Europa. Kartorna redovisas
till EU, och de ar ocksa tillgangliga for allménheten.

De europeiska matten for buller skiljer sig fran svenska matt, och matten har olika
anvandningsomraden.

Kartlaggningarna enligt férordningen ar framst till for ssmmanstalliningar och jamforelser
inom EU, bland annat som underlag till internationella atgarder for att minska buller fran
fordon. Kartorna ar daremot inte underlag for atgarder inom Sverige. FOr Sverige géller mal,
matt och atgardsplaner enligt beslut fran riksdag och regering.
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Bild 16. Vanliga bullernivaer i samhallet.

Bullerstérningen beddéms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran
vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. 1
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvardena aven fortsatt bor vara vagledande
i planeringssammanhang.

Ombyggnaden av E16/vég 70 till motesfri vag, pa strackan Borlange-Djuras, faller under
planeringsfallet vasentlig ombyggnad av vég vid bebyggelse. Detta avser t.ex. omlaggning av
véag i delvis ny strackning, justeringar av vagen i plan eller profil, breddning samt
hastighetsokningar i samband med kapacitetsupprustning och trafiksakerhetsatgarder.
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Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte dverskridas vid vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvardena for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas varden opaverkade av
reflektioner fran narliggande fasad.

Utbver detta har Trafikverket dven tagit fram riktlinjer och riktvarden fér utomhusmilj6 vid
skola och barnomsorg. F6r dessa miljoer galler att de ska likstallas med boendemiljé i dvrigt
och att samma riktvarden ska tillampas, d.v.s. 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad samt 45
dBA maximal ljudniva inomhus.

Vid upprattande av bullerskyddsétgarderna ska hansyn tas till vad som ar tekniskt majligt
och samhallsekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till ljudnivaer
underskridande gallande riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte
overskrids.

Fastigheter langs vagstrackan har delvis atgardats enligt Trafikverkets atgardsprogram for
befintlig vag. Riktvardet for dessa atgarder ar 65 dBA ekvivalent niva utomhus vid fasad.

Se &ven PM Buller i underlaget till vagplanen.

8.4.  Strandskydd

Inom etappen géller generellt strandskydd, d.v.s. land- och vattenomradet intill 100 m fran
strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Strandskyddets syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allmanheten att ha tillgang till strandomraden samt att bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtliv pa land och i vatten. Inom ett strandskyddsomréade far, enligt
7 kap 15 § miljobalken, inte byggnader eller anldggningar uppforas som kan hindra
allméanheten fran att betrada omradet. Inte heller far atgarder vidtas som vasentligt
forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter.

Foreslaget vagomrade ligger inom strandskyddsomrade dar vagen passerar Dalalven vid
Farjenas samt vid Hemsjons sydvastra strand. lanspraktagande av mark kommer lokalt att
forandra livsvillkoren for djur- och vaxtarter. Allmanhetens tillganglighet till strandomradet
beddms inte paverkas av det utékade vagomradet.

Enligt 7 kap 16 § miljobalken, géller inte férbuden i 15 § byggande av allmén vég enligt
faststalld vagplan.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjalva vagen
utrymme for de vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Fér att mojliggora drift och
underhall ingar i vigomradet en kantremsa som i skogsmark ar tva meter bred utanfor
bankfot eller slantkrén. Pa impediment och akermark ar kantremsan 0,5 meter bred. P
tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak. Langs strackan finns dven en sikerhetszon som
varierar beroende pa vagens hastighet. Dar sakerhetszonen stracker sig langre ut an tva
meter utanfor bankfot eller slantkron utgar behovet av kantremsa. Inom sakerhetszonen far
inga fasta foremal som t.ex. trad och stenar forekomma.

Inom vissa delar av strackan kan foreslagna vagatgarder utféras inom befintligt vagomrade.
Inget nytt vagomrade tillkommer pa dessa strackor.

Plankartor (101C0201-101C0209) redovisar nytt vagomrade. Det &r det tillkommande
vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberékning, det vill saga det som

ligger utanfor befintligt vagomrade for allméan vag.

Tillkommande vagomrade for allman vag enligt denna vagplan omfattar cirka 53 160 m2.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Vagbana

—
! Hogst <>
Poom

§ — Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)

i< >

E Vagratt (galler aven marken under vagen)

€ >

Bild 17. Vagomrade och vagrétt.
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9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med stod av en upprattad, och nar det behovs faststélld, vagplan. Vagratten ger vaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behavs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetséagarens stélle bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in
fran allméant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om det inte har traffats
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta enligt 58 Réantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol. Ersattningen fér den mark som tas i
ansprak med vagratt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvarde vid
vardetidpunkten.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

| projektet forekommer inget vdgomrade inom detaljplan.

9.4. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghallaren (Trafikverket) att nyttja omradet for det
andamal som anges i vagplanen. Markagaren har fortfarande ratt att anvanda omradet for
andamal som inte hindrar eller stér vaghéallarens anvandning av marken.

Vagratten ar inskrankt dven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Pa plankartor for etapp 1 redovisas féljande omraden med inskrankt vagratt:

e Vil, inskrankt vagratt for tata diken

e Vi4, inskrankt vagratt for dagvattenledning
e Vi6, inskrankt vagréatt for bullerskyddsatgard
e Vi7, inskrankt vagratt for driftsvag

Pa plankarta 101C0203 redovisas ett omrade med inskrankt vagratt som avser anlaggning av
en vag som kan nyttjas av oskyddade trafikanter och for drift och underhall av brofaste och
infiltrationsdike for vagdagvatten (Vi7). Vagen kommer inte att snordjas.

Plankartorna 101C0201-101C0209 redovisar omraden med inskrankt vagratt omfattande
totalt ca 28 380 m2.
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9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendéren ska kunna bygga de
planerade vagatgarderna. Det kan vara uppstallning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfélliga forbifarter under byggandet av broar. Nyttjanderatten ska galla under
byggnadstiden och markytorna kommer att aterstéllas innan de aterlamnas.

I vagplanen foreslas att 5 430 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Foljande omraden har markerats pa plankartorna for etapp 1:

e Omradena markerade med T1 avser tillfalligt nyttjande som kréavs for att
kunna utféra en tillfallig forbifart for trafik under byggtiden. Motivet &r att
kunna forlagga en del av trafiken utanfor byggarbetsplatsen och darmed inte
ha s stor inverkan pa framkomligheten under byggtiden.

» Omradena markerade med T2 avser tillfalligt nyttjande som kravs for upplag
och arbetsvéag.

» Omradena markerade med T3 avser tillfalligt nyttjande som krévs for att
kunna atgarda trumma/dike samt rensning av trumma/dike.

9.6. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nér
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.

Enskilda vagar kommer att beroras i vagplanen genom att manga anslutningar till E16/vag
70 stangs. Stangning av anslutningar tas i ett eget beslut av vaghallnings-myndigheten och
faststalls inte i vagplanen. Manga nya enskilda ersattningsvagar kommer att byggas i
projektet som ersatter den stangda anslutningen till E16/vég 70. Forslag pa nya
ersattningsvagar och de enskilda anslutningar som stangs har markerats pa
illustrationskartorna 101T0201-101T0209.

De som beddms ska anvanda ersattningsvagarna kommer att kallas till ett sa mmantréde av

lantmaéteriet. Markagarna far lamna synpunkter pa bl. a. vagens lage och vilken andel som
deras fastighet ska ha i den blivande gemensamhetsanléggningen.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Allmanhetens granskning

Efter samradstiden har inkomna synpunkter sammanfattats i en samradsredogérelse och
vagplaneforslaget har justerats. Vagplanens granskningshandling stélls ut i minst tre veckor
for skriftliga synpunkter. Efter granskningen sammanstélls synpunkterna i ett
granskningsutlatande och hela vagplanen skickas till lansstyrelsen for ett slutligt yttrande.

10.2. Kontroll och uppféljning

Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och tgarder foljs upp.
Foljande aktiviteter har identifierats:

e Kontroll av fasadreduktion kommer att géras for att bestémma vilka
bullerdampande atgarder pa fastigheten som kravs samt om behov foreligger
av skyddad uteplats och hur denna kan atgardas.

e Matning av vibrationer under byggskedet for att kontrollera att ingen
paverkan sker pa narliggande bebyggelse.

»  For att sakerstéalla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en
besiktning innan mark tas i ansprak for arbeten med ev. tillfalliga végar,
etableringsplatser, etc. Nar mark inte langre behdvs ska den aterstallas och
besiktigas infor aterlamnande.

e Enskilda brunnar i vagens nérhet ska kontrolleras fore och efter
entreprenaden.

e Enkontroll- och skétselplan tas fram for diken och anlaggningar.
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11.

11.1.
11.1.1.

Genomforande och finansiering

Formell hantering

Faststallelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankartor samt de villkor
som tas upp i beslutet.

11.1.2.

Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

11.1.3.

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vég i enlighet med
faststéllelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

Vaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig
nyttjanderétt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vagen for
t.ex. tillfalliga upplagsplatser.

For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetsagare ersattning.

Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

Fastighetsférteckning

Avgransning av samradskretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som vagplanen
medfor pa omgivningen. Férutom de som berérs av markintrang har medtagits de som
paverkas av férandrat vaghallningsansvar, andrade utfartsférhallanden och
bullerstérningar. For pdverkan i natur-, kultur-, och vattenmiljoer har medtagits de
organisationer, lokala organ, sammanslutningar och andra som har ett vasentligt intresse i

saken.

Fastighetsforteckningen &r indelad i sex delar enligt Vagférordningen 3 kap 13 § :

fastigheter dar mark eller utrymme behover tas i ansprak permanent eller
tillfalligt och k&nda &gare till dessa fastigheter,

mark- och vattenomraden som ar samfallda for flera fastigheter och inom
vilka mark eller utrymme behover tas i ansprak permanent eller tillfalligt och
kanda agare till kdnda deldagande fastigheter,

nyttjanderétt eller annan sarskild ratt, utom hyresréatt och bostadsratt, till
fastigheter dar mark eller utrymme behover tas i ansprak permanent eller
tillfélligt och k&nda innehavare av dessa rattigheter,

fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdampande atgarder
berdknas utséattas for buller som dverskrider riktvarden for vagtrafikbuller
och kanda &gare till dessa fastigheter och bostadsbyggnader,

fastigheter vars utfart till allmén vég planeras andras med anledning av
vagbygget och kdnda &gare till dessa fastigheter,
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e gemensamhetsanlaggningar enligt anlaggningslagen (1973:1149) och darmed
jamstallda vagsamfalligheter och vagforeningar, i den man de berors av
vagplanen, samt kdnda agare till de kdnda fastigheter som deltar i
anlaggningarna.

Om en samféllighetsforening enligt lagen (1973:1150) om forvaltning av samfélligheter
forvaltar en samfallighet, sarskild ratt eller gemensamhetsanléaggning, har féreningen
angetts i stallet for &gare eller innehavare.

11.1.4. Kommunala planer

Inom Borlange kommun férekommer inga detaljplaner i narheten av vidgomréadet. Inte
heller finns ndgra pagdende planer i omradet.

Borlange har tillsammans med Falu kommun tagit fram en gemensam 6versiktsplan for
kommunernas hela yta, Oversiktsplan FalunBorlange. Oversiktsplanen antogs av
kommunfullméktige i Borldange 2014-06-17.

I omradet finns dven en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Solbacka-Farjenas, 1996-06-19.

11.1.5. Samrad

Samréad har bedrivits under hela planprocessen i olika skeden med bl. a. lansstyrelsen,
kommuner, ledningsagare, skogsstyrelsen och enskilda berérda sakagare. Samraden har
dokumenterats i en separat samradsredogdrelse som bifogas underlaget till vagplanen.
Justeringar av vagatgarderna har gjorts med hansyn till inkomna synpunkter, bl. a har
vagsektionen breddats fran 16,30 m till 16,50 m pga. framkomlighet for raddningsfordon.
Véagrenen har breddats till 1 m fér att moped klass | ska kunna trafikera E16/vég 70 eftersom
dessa inte far anvanda gang- och cykelvagar.

Manga anpassningar har dven utforts av vagatgarderna pga. vattenskydd, tranga passager,
langa omvagar for boende, buller osv.

11.2. Genomfdrande

11.2.1. Bygghandling

Nar vagplanen har vunnit laga kraft avser Trafikverket géra en upphandling av en
totalentreprenad. Den upphandlade entreprendren upprattar sedan en bygghandling.

11.2.2. Dispenser och tillstand

Foljande separata prévningsforfaranden enligt gallande lagar krévs innan detta vagprojekt
far genomforas:

e  Erosionsskyddet vid Hemsjon raknas som vattenverksamhet och efter samrad
med lansstyrelsen har det framgatt att dtgarden kommer att hanteras som
anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9a8 miljobalken. Anmalan om
vattenverksamhet kommer att hanteras i byggskedet.

e For arbeten som innebdr upplaggning av massor som kan férorena mark eller
vatten kravs anmalan eller tillstand enligt 29 kap §13 eller 14. Anmalan sker
till aktuell kommun, ansokan om tillstdnd gors hos Lansstyrelsen.
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e Om fororenad mark upptéacks skall det omedelbart anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap 9 §. Inom vagplanens omrade
finns fororenade fyllnadsmassor i anslutning till cirkulationsplatsen i Mellsta.
Rutiner for hantering av massorna kommer att tas fram till byggskedet.

» Befintlig vag och det utékade vagomradet ligger inom strandskyddsomrade
for Dalalven och Hemsjon. Dispens for arbete inom strandskyddsomradet
innefattas i vagplanens beslut. Det framgar av teckenférklaringen pa
plankartorna.

e Intrdng i naturreservatet Batstad-Mellsta avseende dikesatgarder, schakt for
vagdagvattenledning samt anldggande av férdrdjningsmagasin med
oljeavskiljare ska foregas av dispensansokan till kommunen.

11.2.3. Produktion

Under genomférande av atgarder pd E16/vag 70, bl.a. vid anlaggning av ny bro/port
kommer stérning av trafiken att vara oundviklig. Befintlig vag kan behdva sténgas av, helt
eller delvis, i kortare perioder.

Trafik pd E16/vag 70 maste kunna trafikera vagarna under byggtiden, da det saknas
alternativa vagnat. Det kommer att stéllas krav pa entreprendren att ordna framkomlighet
under byggtiden. Tillfalliga lokala trafikomléaggningar kommer att krévas for att kunna
utfora bro- och anléggningsarbeten.

| projektet tas en s.k. plan for "Mobility Management” fram for att entreprendren ska kunna
planera trafik under byggskedet.
11.3. Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar beraknad till ca 90-100 miljoner kronor i 2015 ars
prisniva. Denna kostnad inkluderar aven kostnader for detaljprojektering och marklosen
(byggherrekostnader).

Objektet finansieras genom Trafikverket. | dagsléget finns inte projektet med i Nationell
plan for infrastrukturatgarder for perioden 2014-2025.
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12.

13.

Underlagsmaterial och kallor

Planlaggning av vagar och jarnvagar, rapport, version 1.0, Trafikverket
Vé&gar- och gators utformning, VGU, Trafikverket, 2012.

Forstudie Vag 70, delen Borlange-Djuras, beslutshandling, 2011-11-25,
Trafikverket.

Tatskikt i mark. Vagledning for bestallare, projektdrer och entreprencrer.
SGF, Rapport 1:99.

Naturvardsverkets rapport Riktvarden férorenade omraden, rapport nr 5976
sept. 09.

Oversiktsplan FalunBorlange, 2014-06-17.

Lansstyrelsen Dalarnas webbgis, http://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Dalarna/Planeringsunderlag/

Nationella Viltolycksradet, www.viltolycka.se

www.viss.lansstyrelsen.se

www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor

Beslut Naturreservat Batstad-Mellsta 1998-12-17

Bilagor

Bilaga 1. Karta olyckor

Bilaga 2. Tabell bulleratgarder

Bilaga 3. Karta miljdintressen och atgarder
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