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1. Inledning

Denna inlaga ar ett inspel som syftar till att presentera argument for att en forbattring av E16
genom byggande av en forbifart vid Yttermalung ska inrymmas i ndstkommande Nationell
plan for vagtransportsystemet. Aspekterna som lyfts fram ar sddana som inte — eller bra
delvis - behandlats i den samhallsekonomiska analysen. De presenteras nu for att de ska
kunna tas i beaktande i Trafikverkets kommande arbete med att ta fram forslag till ndsta plan
som enligt géllande rullande planering ska omfatta perioden 2022-2033.

Sedan borjan av det nya millenniet har det funnits en ledande argumentation for att skapa ett
Overgripande Ost-vastligt europavagsstrak tvars over Skandinavien och férbinda norra
Mellansverige och Norrland med Oslo-/Gardemoenregionen och vidare mot Atlanten. Ett projekt
som svenska och norska regeringarna gemensamt drev och ledde till det slutliga FN-beslutet om
E16 genom hela Skandinavien!

| allt vasentligt har alla involverade intressenter i Dalarna varit 6verens om att det finns tre
vildigt problematiska delstriackor pa de fér fjallturismen sa betydelsefulla viagarna E16 och
Rv66 till Silenfjillen (Djuras- Malung — Salen). En av dessa ar just delstriackan genom
Yttermalung.® Av olika orsaker — som beskrivs mer ingdgdende i det féljande - har denna
delstracka "fallit mellan stolarna” nar de senaste nationella respektive lansplanerna
upprattats och faststéllts. Sedan den senaste planeringsomgangen har det emellertid
uppnatts konsensus kring att alla atgarder pa E16 — som ar nationell stamvag — ska tas upp i
Nationell plan for vagtransportsystemet utan krav pa nagon medfinansiering fran lansplanen.

| det foljande gors forst en kortfattad regional funktionsanalys — med tonvikt pa turismen och
besdksnaringens betydelse. Darefter foljer en kort sammanfattning av vagens tillstand och
brister samt hur foreslagna atgarder har hanterats i tidigare genomférda
planeringsomgangar. Darefter kommenteras resultatet av den samhéllsekonomiska analysen.
Denna har visat att flera aspekter som bor aberopas inte alls belysts eller endast behandlats
mycket 6versiktligt. Sadana aspekter ar trafikens arstidsvariationer (fraimst omfattande
vinterturisttrafik), trafikstorningar och kontinuitetskrav. Motiven for att detta objekt ar
viktigt att inrymma i kommande planeringsomgang redovisas sedan som slutklam i ett antal
punktsatser.

1 De tva 6vriga ar E16 Dala-Jdrna — Vansbro (8ppnas i september 2019) och Rv66 O Tandé — Bu.
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Typiskt avsnitt av E16 nar den passerar genom Yttermalung.

2. Kortfattad regional funktionsanalys — med tonvikt pa
turismen och besdksnaringens betydelse for sysselsattning och
stora befolkningsokning under vinterns hogsasong.

Dalarna ar Sveriges fjarde storsta besdksdestination och det ledande turistlanet utanfér de
tre storstadsregionerna. Salenfjallen ar tillsammans med Idre-Grovelsjonfjallen och Trysil
norra Europas i sarklass storsta vinterturistomrade. Turismgastnéatterna i regionen ar
patagligt stora och storst i Malung-Salens kommun, vilket i realiteten innebar Salenfjallen.
Under maxveckan som brukar vara vid paskhelgen har Sdlen mer dn 50 000 6vernattande
turister per dygn.

Att det finns omraden med omfattande vinterturism — samtidigt som det sker en 6kad och
betydande sommarturism — innebar betydande potentialer i resurssamordning av olika slag.
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For att ta vara pa dessa potentialer behovs battre kommunikationer och for personalen ar
dagspendlingsmojlighet betydelsefull fér att kunna uppna val fungerande
helarssysselsattning.

En vél etablerad turistndring under hela aret minskar sdsongsberoendet och skapar
stabilare grund for hela regionen att bygga vidare pa. Forldngd turistsdsong ger exempelvis
ett battre underlag fér grundldggande serviceutbud inom turistkommunerna, mer
incitament for ungdomar att stanna kvar samt en battre ekonomisk framtid for de féretag
som verkar inom branschen.

Med 6kad beldggning 6ver hela aret minskar dven sdsongsvariationerna i trafikstrommarna.
Det kapacitetsutrymme som behdver byggas upp for att klara de storsta trafiktopparna
kommer till 6kad nytta dven under 6vriga arstider.

Heldrsboende och besokare
under vintersasongen

-antal personer en hogsasongsdag  Alvdalen
«» Antal helarsbofasta 2006

Overnattande besokare per dygn
under varvinterns
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Figur 1. Dalafjallens turism medfor kraftigt 6kat boende under vintern. Turisterna star under
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vinterns hogsasongsveckor for en stor del av den totala befolkningen i Malung-Salen,
Alvdalen (Idre) och i Torsby. Kélla: CB och Resurs, bearbetning AF Infraplan.

3. E16 vid Yttermalung — allmant om vagens tillstand och
foreslagna forbattrande atgarder.

Det undermaliga tillstandet pa E16 vid Yttermalung &r sedan lang till beskrivet och vil
dokumenterat. Vagen haller har haller en 13g trafiksdkerhetsstandard och kantas av manga
direktutfarter vilket innebar att strackan ar olycksdrabbad. Den trafikeras av 13 % tung
trafik och ar en propp for godstrafiken, med en speciellt kritisk passage under en jarnvagsbro
dar lastbilschaufforer vittnar om att man behover ha “ratt kdnsla” for att ta sig igenom.
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Att vagen har &r langt under acceptabel standard for en E-vag framgar ocksa tydligt av att
detta vagavsnitt ar en av de tre utpekade allvarligaste “flaskhalsarna” pa den for
fjallturisterna sa betydelsefulla rutten via Borlange — Vansbro- Malung — Salen (E16/Rv66)
eller via Ludvika — Vansbro — Malung — Silen (Rv66/E16/Rv66). De 6vriga dr O Tandd — Bu pa
Rv66 och Vansbro — Dala Jarna. Det sistndmnda objektet 6ppnades for trafik i september
2019. Objektet O Tandd — Bu ligger i lastransportplanen fér Dalarnas lan och har darmed
sakerstalld finansiering.

Véagen utgor idag stommen i Vasterdalarnas kommunikationsnat, saval for den lokala som for
genomfartstrafiken. Genomfartstrafiken har malpunkter i sdval narliggande 1an som i
Sydnorge. Den stora strommen genomfartstrafik till bade Sdlenomradet och 6vriga
malpunkter for rekreationssektorn nyttjar E16 som transportled. Som senare beskrivs i denna
inlaga har strackan periodvis mycket hoga trafikfloden, samtidigt som det ar ett
olycksdrabbat vagavsnitt med ett hogt antal direktutfarter. Befintlig vag skapar dven
barridreffekter for boende och en periodvis storning for de boende till foljd av hoga
trafikfloden.

Den samhallsekonomiska kalkylen uppdaterades i samband med atgardsplaneringen fér
perioden 2018-2029 (Se vidare nedan).

Aktuell SEB behandlar féreslagna atgarder enligt Korridor D vid val av alternativ. Korridoren
borjar i ny strackning vid Almasjon och ansluter till befintlig vag strax norr om Gimsaker.
Atgarden ansluter sa pass 1ang norrut att en planskild korsning med jarnvagen kan undvikas.
Det innebar en forbifart i ny strackning om ca 13,9km samt atgarder i befintlig strackning
motsvarande ca 0,6km. Totalt foéreslas om- och nybyggnad pa ca 14,5km med motesfri 2+1
med 20 % omkorbarhet, 100km/h och inkluderar vidare; Viltstangsel pa hela nystrackningen,
tva (2) stycken viltpassager. Det finns nu langt gangna planer pa att bygga en forbifart forbi
Yttermalung for att uppna battre trafiksakerhet, framkomlighet och boendemiljo. Effekterna
av forbifarten skulle komma manga till gagn - boende i ndromradet, de som pendlar langs
strackan, besoksnaringen (bade privatresor och transporter) och forstas naringslivet i stort
med battre forutsattningar for godstrafiken. Forbifarten har med andra ord stor betydelse
bade for den regionala utvecklingen och tillgangligheten for nationell turism.

Det bor observeras att det - sarskilt vintertid — dr en heterogen grupp av trafikanter som
finns pa denna typ av vagavsnitt (mycket arbetspendling och fjallturism). Detta kan vara en
bidragande orsak till ett 6kat antal svara olyckor. For arbetspendlaren dr en medelhastighet
pa 80 km/tim vardag! Men for fjallturisten uppfattas detta som en alltfor l1ag hastighet.
Denna blandning av preferenser leder till mycket omkorningar, vilket 6kar olycksrisken.



Partnerskap

E16 Gavle-0Oslo

Dessutom anser vi att den aviserade hastighetssankningen till 80 km/tim pa strackan
kommer att fa de olika trafikantgrupperna att divergera an mer i korbeteende med fler
omkaorningar och 6kande olycksrisker som foljd. En lagre genomsnittshastighet for
arbetspendlaren ar en trolig foljd, medan fjallturisten vill komma fort fram. Fjallresenaren har
ofta vant sig med en hogre hastighet fran tidigare resta strackor och forutsatter kontinuitet
vad géller hastighetsbegransningar. Vi ar medvetna om att en lagre medelhastighet generellt
innebar lagre risk for allvarliga olyckor men denna lagre risk kommer med stor sannolikhet
att gd om intet pa grund av de heterogena trafikantgrupperna.

4. E16 Forbi Yttermalung i tidigare langtidsplaner

| lanstransportplanen fér aren 2010 -21 fanns objekt Forbifart Yttermalung med trots att
Rv71 sedan 1 januari 2009 hade fatt statusen av nationell stamvag. Enligt uppgifter fran
planuppréattaren fordes da inga diskussioner om att detta objekt skulle tas in i den nationella

planen.

E16, delen Bjorbo — Malung dr gemensam med Rv66 och ingar i det nationella stamvéagnatet.
Infor upprattandet av LTP 2014 -2025 var lanets malsattning att i samfinansiering med den
nationella planen kunna atgirda tre "proppar” genom en 50/50- finansiering. Argumenten
bakom forslaget om samfinansiering var att de tre aktuella "propparna” ligger pa vdagar som
ar av mycket stor betydelse for fjallturismen och som Region Dalarna bedémer vara en
nationell angeldgenhet. Tanken var att man skulle kunna betrakta de tre aktuella objekten
som ett projekt. Totalkostnaden for dessa skulle sdledes fordelas med 50 % vardera pa den
nationella planen respektive Region Dalarnas LTP. Detta godtogs inte av Trafikverket. Skdlet
till detta 13g i att O Tandd — Bu ligger pa Rv66 som inte dr stamvig. Resultatet blev darfor till
slut att E16 Dala-Jarna — Vansbro beslutades (av regeringen) att inga i nationell plan medan
Rv66 O Tandd — Bu och E16 Forbi Yttermalung beslutades (av region Dalarna) att ingd i
lansplanen (LTP). Satsningen pa Forbi Yttermalung maste darfér dnda ses som en
medfinansiering av den nationella planen.

Ett tydligt exempel pa en vagstracka som har baring pa saval regional arbetspendling som
turisttrafik ar E16 Forbi Yttermalung. Strackan har stora problem med trafiksakerhet och
tillganglighet, sarskilt under sommar och vintersdsong.

Trafikverket har faststallt ett vagalternativ som ar langre men ocksa mer samhallsekonomiskt
I6nsamt an tidigare forslag, det har kostnadsberaknats till ca 350 mkr. Region Dalarna anser
att det faststallda vagalternativet ar battre an tidigare alternativ, bade utifran
trafiksdkerhets- och tillganglighetsperspektiv for saval regional arbetspendling som nationell
turisttrafik. Trots det battre vagalternativet sa skulle den 6kade kostnaden fa stora
konsekvenser da den skulle komma att belasta den nya lansplanens ekonomiska ram i sin
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helhet under fyra ar (ca 95 mkr/ar). Nar remissforslaget pa Lansplan 2018-2029 (LTP)
beslutades gjorde Region Dalarna bedémningen att objektet inte var hanterbart i [ansplanen.
Med beaktande av det ansvar som Region Dalarna tar i lansplanen for det regionala
vagnatet som har tydlig baring pa besoksnédringen maste nu Forbifart Yttermalung
prioriteras in i Nationell Plan. Region Dalarna ville darfor i dialog med regeringen diskutera
hur de regionala- och nationella intressena och behoven kan métas i dessa delar. De
regionala- och nationella planerna maste, vid faststallelse, vara transparenta saval
ekonomiskt men dven vad géller prioriterade objekt. E16 Forbi Yttermalung riskerar annars
att hamna mellan stolarna vilket far konsekvenser for saval regional arbetspendling som for
besdksndringen.

Infor kommande planeringsomgang ar det darfér mycket viktigt att komma fram till en slutlig
I6sning av problemet. Losningen innebar att objektet maste kunna inrymmas i den nationella
planen — nagot som det numera rader konsensus om mellan Trafikverket och Region Dalarna.

Vi vill ocksa erinra om att vid invigningen av E16 var entusiasmen stor bland ministrar,
generaldirektorer och ett hundratal andra politiker och véagfolk. Entusiasmen och drivkraften for
E16 i Norge har hallit i sig med ett flertal flermiljardersprojekt langs E16 — bl.a. vaster om
Kongsvinger och vdster om Gardermoen. | Sverige har investeringsviljan pa E16 hittills varit
narmast férsumbar jamfort med vad som skett iNorge. Egentligen handlar det bara om nagra
hundratal miljoner pa det redan ndamnda Vansbro- Dala Jarnaavsnittet! Men atgarder vid Hofors,
Borldange-Djuras, Nas och Yttermalung har bara funnits med i bakgrunden. Nu ar det dags att
Forbifart Yttermalung tas pa allvar!

5. Den samhallsekonomiska analysen

En samhallsekonomisk analys innebar en ekonomisk vardering och sammanvagning av
samtliga overblickbara effekter av en atgard. Hur analysen ska genomfdras och presenteras
ar hart styrt for att garantera jamforbarhet mellan de analyser som gors for alla i landet
aktuella investeringsatgarder.

Varderingarna av effekterna utgdr fran malet om och principerna fér samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter hanteras pa marknader och varderas genom marknadspriser.
Andra affekter, som inte ar prissatta, varderas genom berdaknade priser (skuggpriser)
framtagna genom speciella varderings-studier. De effekter som &r prissatta, med faktiska
eller beraknade priser, sammanstélls i en samhallsekonomisk kalkyl. For en fullstdndig analys
maste kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarvarderade effekterna, d.v.s. de
effekter som inte ar praktiskt mojliga att vardera i ekonomiska termer.
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De icke prissatta effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan ibland
kvantifieras. Vissa effekter kan vara varderade men far inte inga i den samhallsekonomiska
kalkylen pa grund av bristande vetenskaplig underbyggnad av varderingen.

Enligt den genomforda samhéllsekonomiska analysen innebéar atgarden att en god
trafiksakerhet och framkomlighet genom nyanldggning av vdag med mittseparering och hogre
hastighet. Atgarden leder till marginellt ligre utslapp och paverkar darfor luftkvaliteten
positivt, men innebar samtidigt att ny orord mark tas i ansprak. Barridreffekterna for vilt
forvantas oka, dven om viltportar anliggs. Atgarden har bedémts som sammanfattningsvis
som samhallsekonomiskt olonsam. Men da har en mangd ej prissatta effekter inte
inkluderats. De inte prissatta effekterna utgors av intrang i landskap och barriareffekter for
vilt som mildras med hjalp av viltpassager.

Men enligt den inlaga som vi nu presenterar finns det ett stort antal positiva effekter som
o6verhuvudtaget inte behandlats i den genomférda analysen!

6. Trafikforhallanden — sasongsvariationer och turism

Dalarna ar Sveriges ledande turistlan utanfor de tre storstadsregionerna, vilket innebar stora
turiststrommar saval vinter- som sommartid.

Forutom att sakerhetsaspekten tillméts stor betydelse far vi inte glomma bort det
grundlaggande syftet med transportsystemet — det funktionella malet. Detta handlar om att
skapa tillganglighet for resor och transporter. Forbifart Yttermalung kommer att bidra till
forbattrad tillganglighet for naringslivets utveckling i stort — men framst for beséksnaringen
och for att 6ka tillgdngligheten till det stora antalet malpunkter som géller fjallturismen.

Sdsongsvariationen orsakad av turiststrommar medfor att vissa dagar och vissa timmar
under aret har en avsevart forhojd trafikbelastning jamfort med de genomsnittliga
trafikforhallandena.

For att illustrera sdsongsvariationen generellt pa typiska turistvdgar i Sverige kan refereras till
ett resultat som VTI presenterat i ett notat fran 2005.
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Trafikvariation manadsvis
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Figur 2. Trafikvariation 6ver aret. Manadsindex for turisttrafik. Kdlla: VTl notat nr 31 2005.

Diagrammet visar att en typisk turistvag i juli manad har en trafikbelastning som ar ca 80 %
hogre an manadsgenomsnittet. Vad som inte far genomslag i detta diagram ar hur
trafikforhallandena ser ut pa de vagar som utnyttjas av fjallresenarer under de intensiva
vintersportveckorna i februari/mars och under paskhelgen.

For Dalarna ar det sarskilt viktigt att redovisa en beskrivning av hur trafikférhallandena ser ut
under vintern da trafiken till de populara resmalen i Dalafjallen &r som mest omfattande.

Det ar framfor allt straket RV70/E16 via Borlange mot antingen E16 Vasterdalsvagen eller
Rv70 mot Mora som &r de tva alternativ som valjs av hogst andel fjallresenarer. Orsaken &r
att bade Vasterdalsvagen och vagen via Mora ar attraktiva for fjallresendren. En annan orsak
ar att Borlange med sin handelsexpansion (Norra Backa handelsomrade och Kupolen) innebar
att fjallresenérer i allt hogre utstrackning valjer detta alternativ.

Nagon tillfredsstéllande information om hur trafikbelastningen varierar per vecka eller dygn
under vintersportsdsongen ar inte tillganglig. For att anda ge en fingervisning om hur
trafikbelastningen ser ut under typiska fram- och hemresedagar kan de resmdnster som
galler under exempelvis paskhelgen anvdndas som jamforelse. De siffror som redovisas i det
foljande kan ocksa anses vara representativa for exempelvis fram- och hemresor i samband

med Vasaloppet.

10
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Timindex - turistvagar vid storhelger
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Figur 3. Timindex for turisttrafik. Visar trafikbelastning vid fram- och hemresa vid storhelger.
Index = 100 innebdr att trafiken uppgar till 1/24 av ADT. Arsmedeldygnstrafiken ADT
(fordon/dygn) ar ett teoretiskt medelvarde och variationen &r stor saval under dygnet som
under veckor och manader. Index 350 innebar 3,5 *genomsnittlig timtrafik eller i procent
350/24=14,6. Kélla: VTI notat nr 31 2005

En jamn och hog trafiktopp noteras fran kl. 14 till 18 vid framresor. Toppvardet ligger pa ett
index pa ca 310 vid framresor och dnnu hogre vid hemresor — i detta fall pa 350. Det innebar
att pa en enda timme &r trafikbelastningen ca 14,6 % av ADT! Sett dver de fyra hogst
belastade timmarna vid hemresa innebér det 57 % av ADT. Detta innebar naturligtvis 6kad
risk fér bade olyckor och kder — dven om trafikbelastningen inte pa nagot satt kan anses vara
extremt hog.

Om vi nu i stéllet for att betrakta trafikens omfattning under de sarskilt hart belastade
timmarna ser pd ADT och dess variation under hogsasongen sa kan nedanstaende figur visa
hur denna ser ut under aret vid ett typiskt vagavsnitt som ar viktigt for fjallturisterna. Som
framgar av diagrammet kan det férekomma ca 10 000 fordon per dygn, vilket &r ca 10 ganger
mer dn vad som géller under lagsdasong. Dessutom ska det betonas att detta diagram ar
baserat pa forhallandena ar 2002. Sedan dess har fjallturismens omfattning standigt 6kat.

Turistresandet med bil innebér stora mangder trafik pa viagar som ar byggda for avsevart
mindre trafikfloden. Vagnatets kapacitetsproblem ar ju redan idag stora under
turistsdsongen. Dessa tillganglighets- och trafiksdkerhetsproblem har naturligtvis 6kat och
forvantas tillta till foljd av de stora investeringar som kontinuerligt planeras i fjallvarlden.

11
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Figur 4. Sasongsvariation for ADT pa Rv66 vid Fiskarheden — nordvast om Malung. Killa:
Vagverket 2002.

Vi anser ocksa att den aviserade hastighetssankningen till 80 km/tim pa strackan kommer att
fa de olika trafikantgrupperna att dndra korbeteende med fler omkorningar och 6kande
olycksrisker som foljd. Fjallresenaren har ofta vant sig med en hogre hastighet fran tidigare
resta strackor och forutsatter kontinuitet vad galler hastighetsbegransningar. Vi ar medvetna
om att en lagre medelhastighet generellt innebar lagre risk for allvarliga olyckor men denna
lagre risk kommer med stor sannolikhet att ga om intet pa den aktuella strackan av namnda

skal.

7. Val av strategi for utbyggnadstakt

Enligt nu gallande planeringsforutsattningar och regeringens direktiv infor foregaende
planeringsomgang ar vi medvetna om att det sannolikt kan bli svart att uppfylla de krav som
stalls for att fa in objektet sa tidigt i den kommande planen som under period 2 — dvs. under
aren 4-6. Om kravet pa att vara beredda for byggstart for period 2 kan uppfyllas genom att
vagplan da finns faststilld? dr detta vad som maste efterstridvas — “plan A”. Gar inte detta
krav att uppfylla — blir “plan B” att objektet maste laggas in tidigt under aren 7-12.

2 Faststillelse férutsatter att ett objekt finns upptaget i ldngtidsplanen - i detta fall i Nationell plan fér
vadgtransportsystemet.

12
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8. Sammanfattning av fakta som kompletterar den

samhallsekonomiska analysen samt forslag till utbyggnadstakt.

| detta avsnitt gors en sammanfattning av de fakta som presenterats ovan och som vi anser

vara viktiga argument for en utbyggnad av E16 Forbifart Yttermalung till en sdkrare och mera

tillganglig vag. Vi anser att vad som ska beaktas vid en slutlig prioritering av objektet i den

kommande nationella planen f6r transportsystemet - utover den samhallsekonomiska

analysens resultat — dr det som sammanfattas i foljande tretton punkter:

Sedan bérjan av det nya millenniet har det funnits en brett upplagd och ledande
argumentation fér att skapa ett 6vergripande ost-vastligt europavagsstrak tvirs 6ver
Skandinavien och forbinda norra Mellansverige och Norrland med Oslo-
/Gardemoenregionen och vidare mot Atlanten. Ett projekt som svenska och norska
regeringarna gemensamt drev och ledde till det slutliga FN-beslutet om E16 genom
hela Skandinavien!

Det undermaliga tillstandet pa E16 vid Yttermalung &r sedan lang tid tillbaka
beskrivet och vil dokumenterat. Vagen haller har haller en lag
trafiksdkerhetsstandard och kantas av manga direktutfarter vilket innebér att
strackan ar olycksdrabbad. Den trafikeras av 13 % tung trafik och ar en propp for
godstrafiken, med en speciellt kritisk passage under en jarnvagsbro dar
lastbilschaufférer vittnar om att man behover ha ”ratt kdnsla” for att ta sig igenom.
Att vigen har ar langt under acceptabel standard fér en E-vdg framgar ocksa tydligt
av att detta vigavsnitt dr en av de tre utpekade allvarligaste ”flaskhalsarna” pa den
for fjallturisterna sa betydelsefulla rutten via Borlange — Vansbro- Malung — Silen
(E16/Rv66) eller via Ludvika — Vansbro — Malung — Silen (Rv66/E16/Rv66)>.
Trafikbelastningen under vintersportveckor och paskhelg innebér att ett antal
timmar dr mycket hégt belastade vid ut- och hemresor till och fran fjdllen. Under
fyra timmar en hemresedag kan trafikbelastningen pa strackan vara mycket hog
och leder till kdbildning och 6kad olycksrisk.

Om vi betraktar trafikens omfattning och dess dygnsvisa variation under
hogsadsongen sa kan vid ett typiskt vigavsnitt - som ar viktigt for fjallturisterna - det
forekomma ca 10 000 fordon per dygn, vilket dr ca 10 ganger mer dn vad som giller
under lagsdsong. Dessutom ska det betonas att detta diagram ar baserat pa
forhallandena ar 2002. Sedan dess har fjéllturismens omfattning stiandigt okat.

3 De 6vriga ar O Tandd — Bu p& Rv66 och Vansbro — Dala Jarna. Det sistndmnda objektet

dppnades for trafik i september 2019. Objektet O Tandd — Bu ligger i listransportplanen for

Dalarnas lan och har darmed sakerstalld finansiering.
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e Sdsongsvariationen betyder samtidigt att strackan trafikeras av en heterogen grupp
av trafikanter som har varierande lokalkdannedom och olika preferenser gallande
hastighet. Detta innebar en upplevelse av trangsel, fler omkorningar, lagre
bekvamlighet och forhojd olycksrisk.

e Atgirderna minskar spridningen i hastighetspreferenser mellan lokaltrafik och
fjallturister. De heterogena trafikantgruppernas betydelse for trafiksakerheten
forvantas saledes minska.

o Hog trafikbelastning dven under sommaren (galler framst juli manad och sarskilt
under dansbandsveckan).

o Atgirderna ger pendlare och dvriga trafikanter pa strickan en patagligt 6kad
trafiksdkerhet.

) Atgéirderna minskar restiden, en effekt som kommer att bli den direkt motsatta nér
aviserad hastighetssdnkning realiseras.

e Atgirderna ger bittre méjligheter till pendling med kortare restid vilket innebir
forutsattningar for en forbattrad matchning mellan arbetskraft och arbetstillfallen
— detta giller bade fér kompetensforsorjningen i stort och for
specialistkompetenser och chefstjanster. Forstarkt sysselsdttning i hela landet har
ocksa fastlagts vara en av de prioriterade utmaningarna enligt regeringens direktiv
for upprattande av den nu gallande nationella planen: ”Val fungerande transporter
underléttar arbetsresor och dirmed matchningen pa arbetsmarknaden.”

o Trafikstorningar ar ytterligare en effekt som inte alls berérs i den
samhillsekonomiska analysen. De foreslagna atgarderna sinker kostnaderna for
bade trafikanter och transportkdpare genom minskat antal stopp/avsténgningar.

e Enligt nu gdllande planeringsforutsattningar och regeringens direktiv infor
foregdende planeringsomgang dr vi medvetna om att det sannolikt kan bli svart att
uppfylla de krav som stills for att fa in objektet sa tidigt i den kommande planen
som under period 2 — dvs. under aren 4-6. Om kravet pa att vara beredda for
byggstart for period 2 kan uppfyllas genom att vigplan da finns faststilld* ir detta
vad som maste efterstrdvas — ”plan A”. Gar inte detta krav att uppfylla — blir ”plan
B” att objektet maste ldggas in tidigt under aren 7-12.

Enligt var uppfattning finns det saledes ett tydligt stod for att de redovisade punkterna ovan
ska beaktas vid en slutlig prioritering av objektet E16 Forbifart Yttermalung i den kommande
nationella planen. De kompletterar pa ett 6vertygande satt den samhallsekonomiska
analysens strikta resultat.

4 Faststallelse férutsatter att ett objekt finns upptaget i Iangtidsplanen - i detta fall i Nationell plan fér
vadgtransportsystemet.
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