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Remissvar - Trafikverkets inriktningsunderlag infor transport-
infrastrukturplanering for perioden 2020-2033 och 2022-2037

Inledning

Infram &r ett samarbete mellan de fyra infrastrukturstraken Bergslagsbanan,
Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16. Vi syftar till att skapa opinion | frdgor som ror
infrastrukturen i Bergslagsregionen samt strategiskt viktiga strak kopplade till Bergslagen.
Bergslagen &r en stark industriregion och en ny rapport frin Mellansvenska
Handelskammaren visar att Dalarnas bidrag till Sveriges export &r dubbelt s3 stor som
officiell statistik visar. En upprékning av exportvirdet for Dalarna ger inte bara en regionalt
storre andel av Sveriges samlade export, det blir iven en tydlig gondppnare dver var
export och framfor allt produktion sker | Sverige. Vilket borde paverka bilden av Sverige och
behovet av statliga satsningar pd infrastruktur for att dessa verksamheter skall kunna
bedrivas effektivt.

Industrin | var region har ldnga traditioner men ligger samtidigt | framkant i modern och
halibar produktion. Den dkade efterfragan pa héllbara produkter och héllbara transporter
borde d#rfor innebir att industrin | vAr region dkar i betydelse. For att klara en 6kad
efterfrigan och fortsatt tillvéixt behtver investeringar i infrastrukturen bka: for att pendling
av kompetens ska fungera, men ocksé for att produkterna ska nd ut till hela vériden
effektivt. Om de uteblir kan det f3 kéinnbara effekter pa Sveriges konkurrenskraft.

Trafikutveckling och minskning av kilmatutsléipp

Vi anser att det finns en stor ossikerhetsfaktor | Trafikverkets prognosmodeller som gor det
svart att forutspa den kommande utvecklingen pa exempelvis effekterna av
digitaliseringen/automatisering.

Vi hiivdar att den antagna takten for elektrifiering &r alltfor optimistisk. Om prisbilden for
eldrivna fordon utvecklas i sddan riktning att gemene man kan ha réd att anskaffa ett sadant
fordon kan prognosen stdmma. Elektrifieringen tar tid eftersom fordonsflottan omsitts
relativt I3ngsamt, Sett ur ett Bergslagens perspektiv &r vi ddrfor oroade for att detta kommer
stirka kiyftan mellan stad och landsbygd, d4 inkomstnivderna pa landsbygden &r ligre och
bilparken &ldre. Vi anser ocks3 att det &ir av yttersta vikt att staten tar ett helhetsansvar for
utbyggnaden av hela Sveriges laddinfrastruktur, bade vad de géller dkad elektrifiering | form
av laddstationer och elviigar samt att sikerstélla en infrastruktur for fossilfria drivmedel |

hela landet for att klimatmalen ska uppnds. : M
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Men det finns dven andra problem med antagandet, till exempel tiligdngen till htgkvalitativa
batterier. Andra faktorer som spelar in hir dr en véintad hard konkurrens om den el som finns
tiligénglig pd grund av att flera nya branscher vill vergi till el. Vad hiinder d& med elpriset?
Och kommer den brist | §verforingskapacitet som finns for att skicka el frin norra till sédra
Sverige att kvarsta?

Vi saknar en tydlig problematisering av biodrivmedelsfragan. En central fraga &r utbudssidan,
det vill séga hur stort utbud av biodrivmedel som kan produceras hilibart. Vi tror att det
kommer att finnas fler aktérer och verksamheter som riknar med att anviinda biodrivmedel
for att minska sina utsldpp (industri, flyg och sjéfart). En avgérande friga blir hur mycket
svenskt biobrénsle som kommer att finnas tillgéingligt for alla potentiella intressenter, nir en
hdg anvindning antas ske av viigtrafiken. Den stérsta delen av de ravaror som anvinds vid
tiliverkning av biodrivmedel &r importerad. Detta kan paverka prisbilden framgent.

Det rikneexempel som presenterats med ett bensinpris pa 50 kr/litern &r olyckligt. Det
skapar en oro utanfdr storstaden. Redan | dag betalar boende p3 landsbygd | genomsnitt
ungefdr dubbelt s3 mycket i brénsleskatter som boende I stérre stider. Att fortsitta
stigmatisera boende utanfor storstaden &r ett olimpligt drag av Trafikverket, da vi har en
regering som har den uttalade intentionen att hela landet ska leva och utvecklas. Det &r inte
rimligt att befolkningen utanfér storstdderna ska béra oproportionerligt stor del av
kostnaderna for klimatomstiliningen. Frdelningseffekten fér boende utanfér storstaden
skulle bli helt oacceptabel,

Férdelning av planeringsramen pé olika Inriktningar

Den planeringsram som i direktivet angetts for utbyggnad av ett snabbtagsnit, 205
miljarder kr &r uppenbar underskattning. Trafikverket har under hand sjilva aviserat att
med for 1ag ram kommer inte erforderliga stationer for snabbtag kunna realiseras centralt
och knytas till redan existerande stationsldgen. Detta skulle skapa mycket dyra dtgarder i till
exempel Link6ping, Bords och Lund. Man kan befara att ltisningen pa dessa fordyringar
skulle kunna bli stationsldgen langt utanfor centrum av dessa stéder. Och pa vilket sétt
tiligodoses da enkelhet i tillgéinglighet till dessa stationslégen? Och vilka miljéeffekter far
detta genom krav pa anslutningstrafik — antingen med hjélp av vélutbyggd kollektivtrafik
eller anvindande av egen bil.

Vad géller Trafikverkets alternativ 0-nivd &r det positivt att nya stambanor har annan
finansiering eller skjuts pa framtiden. Det som ryms i den s.k. O-nivan forévrigt &r langt ifrdn
tillrsickligt. En utdkad ram #r nddvandig for att kunna genomfdra en dkad satsning. Med 0-
nivan 4r det uppenbart att det inte finns utrymme for nya namngivna investeringar. Det
finns ett antal vildigt viktiga och sedan linge utredda forslag till investeringar pa savél vig-
som jérnvégssidan, Utan ett utbkat utrymme kan dessa investeringar inte genomfbras. Sett
utifrdn ett Bergslagsperspektiv férordar vi ddrmed minst en + 20 % nivén fokuserat pd
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investeringar som 4ven gynnar befolkningen utanfor storstéiderna. Omfattande satsningar
méste gbras bade for att trygga avsedd funktionalitet pd en storre andel av vig- och
Jirnvégsnitet dn vad som giller idag och for att det eftersatta underhallet helt dtertas pa
for bland annat pendlingstrafik viktiga végavsnitt.

Det &rliga utrymmet for trimnings- och miljoatgérder, stadsmiljéavtal, linsplaner samt
forskning och Innovation féreslas enligt Trafikverket bli ofordndrat jamfort med géllande
nationell plan. Vi menar att en utokad satsning pa sdkerhetshdjande atgérder maste ske
béde pa det nationella — men framfor allt pa det regionala végnatet. Darfor foresldr vi en
utdkning av ramarna for linstransportplanerna som ska anvéndas for byggande av motesfrl
vig. De nyligen inférda sinkta hastighetsgranserna pa E16 har foranlett manga hégljudda
protester. Det paverkar inte minst tillgéngligheten till fjélivérlden, arbetspendling och
reglonfdrstoring. For att motverka denna tendens maste det skapas utrymme | kommande
inriktning for att bygga ut till ett stort antal métesfria vigar, dér trafikflodet s3 motiverar.
Synergierna bestar dels | klart forbéttrad trafiksdkerhet, dels i bittre tillgénglighet genom
att hastighetsgrinsen kan hjas till 100 km/h.

Uvriga, allméinna synpunkter

Infram instdémmer | Region Dalarnas remissvar i aliméinhet och | synnerhet bland annat vad
giller deras resonemang kring en utdkad ekonomisk ram for den regionala planen. Dagens
nivd motsvarar inte pa ldnga viigar de reella behov som finns pd infrastrukturen. Inte bara i
Dalarna utan | hela Bergslagen. En kraftig okning av den ekonomiska ramen &r nddvéndig
for att nd upp till sikra vigar, utan hastighetssinkningar som enda alternativ. Med utékade
ramar kan vi mittrickesseparera tungt trafikerade linsvégar istllet for att sénka
hastigheten och dérmed férsamra tiligéngligheten.

Infram anser likt Region Dalarna att det grinséverskridande och godsbérande
Jérnvégstransporterna behtver stirkas genom fortsatt utveckling av TEN-T. Fler anslutande
strak med betydelse for Sveriges export bor lyftas fram frdn nationell niva till revideringen av
TEN-T, ddribland Bergslagsbanan. Vi anser ocksa att E16 som forbinder ostkusten via Gévle
med Atlantkusten via Oslo och Bergen bor lyftas in som viktigt végstrak | TEN-T for att stérka
straket for savil gods- som persontransporter.

Vi anser likt majoriteten av Sveriges regioner att en dverflyttning av gods frén vég till jirnvdg
och sjdfart #r nbdvindig for att né klimatmalen. Det kommer dock krévas en rejdl upprustning
av Jérnvigen, inte minst | Bergslagen dér det redan rider kapacitetsbrist pa flera av vara viktiga

strak.

Vi befarar att hdg trafikutveckling innebir att dyra, namngivna objekt blir mer aktuella - pa
bekostnad av mdjligheterna att fullt ut skdta det vi redan har. Risken kan ocksa bli att det
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blir mindre utrymme for s.k. trimningsatgérder, om inte planeringsramen utbkas. Vi kriiver
dirfor att regelriitta kinslighetsanalyser av gjorda antagandens téinkbara utfall bor
genomforas. Har Trafikverket funderat éver hur viirderingen av inbesparad restid kommer
att utvecklas | det fall man inte behdver gra mer &n ett fatal resor till sin arbetsplats per
vecka? Var hypotes #r att detta kan inneb&ra en séinkning av virderingen av restid. Hog
restidsvérdering | kombination med hdg trafikutveckling gynnar i forsta hand trafikstarka
och ofta storstadsnira investeringsprojekt. Nagot som Indirekt kan paverka en ytterligare
urbaniseringstendens. Vi &r medvetna om att véirderingen av inbesparad restid kommer att
behandlas inom ramen for det s.k. ASEK-arbetet.

Avslutningsvis konstaterar vl att det blir en komplex och svir utmaning att planera
transportsystemet sa att skillnader i tiligénglighet, exponering for trafikens negativa
konsekvenser ach omstéliningen till ett fossiifritt transportsystem inte leder till oacceptabla
skilinader i erbjuden tillgénglighet och vidgade socioekonomiska klyftor mellan olika
grupper | samhillet. Hur dessa negativa effekter ska kunna kompenseras innebér sannolikt
problematiska politiska stiliningstaganden,
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Kommunalrdd Falun (M), ordférande Bergslagsbanan.

LT

Leif Pettersson,

Kommunstyrelsens ordférande Ludvika (S), ordférande Bergslagsdiagonalen/Rv50.

Lna

;nqé Hed,

J réohman,

ommunstyrelsens ordférande Borlinge (S), ordférande Partnerskap E16.



